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SPIS ZALACZNIKOW TOMU I - CZESC OPISOWA Z ZALACZNIKAMI

Zatacznik 1.1 — Pisma i uzgodnienia
Zatacznik 1.2 - Dokumentacja fotograficzna
Zatacznik 1.3 - Ustalenia planistyczne
Zalacznik 4 - Wyciag z Koncepcji — Rozbudowa uktadu komunikacyjnego—

Warianty 1, 2, 3 i 3A, Mapa sieci kolidujacych W3A, Profile podtuzne W2 i W3A
Zalacznik 5 -Inwentaryzacja zieleni i plan wyrebu Wariant 3A
Zalacznik 6 - Zataczniki graficzne
1 MAPA ORIENTACYJNA W SKALI 1:15 000
2 POLOZENIE WZGLEDEM OBSZAROW OCHRONY PRZYRODY W SKALI 1:50 000
3 MAPA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA —WARIANT ,0” (2020 R.) W SKALI 1: 2000
4 MAPA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT 2 (2020 R.) W SKALI 1: 2000
5 MAPA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT 2 (2030 R.) W SKALI 1: 2000
6 MAPA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT 3A (2020 R.) W SKALI 1: 2000
7 MAPA ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA — WARIANT 3A (2030 R.) W SKALI 1: 2000
8 MAPA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH —WARIANT 3A (2020 R.)I 20230) W SKALI 1: 2000

SPIS ZALACZNIKOW TOMU Il - CZESC OBLICZENIOWA

Czes¢ ILA - Obliczenia pozioméw stezen zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza atmosferycznego
Zatacznik ILA.1-  Analiza oddziatywania zanieczyszczen do powietrza — rok 2020
Zatacznik ILA.2-  Analiza oddziatywania zanieczyszczen do powietrza - rok 2030
Zatacznik ILA.3-  Analiza oddziatywania zanieczyszczen do powietrza — Wariant ,,0” (niepodejmowania przedsiewziecia)

KOMPLETNY WYDRUK PRZEKROCZEN NA NOSNIKU ELEKTRONICZNYM/ CD

Czes¢ II.B - Obliczenia poziomu ryzyka zagrozenia ludzi w przypadku katastrofy drogowej
CzescII.C - Obliczenia hatasu
Zalacznik I1.C.1 - DANE | WYNIKI OBLICZEN POZIOMOW HALASU PUNKTACH OBLICZENIOWYCH

01.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT ,0” — ROK 2020.
0.2.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. .WARIANT ,0” — ROK 2020.
11.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2020. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
12.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2020. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
13- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
14.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
21.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A — ROK 2020. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
22.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A —ROK 2020. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
23.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A —ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
24.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A —ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
31.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2030. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
3.2.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2030. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
3.3- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 —ROK 2030. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
34.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 2 — ROK 2030. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
41.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A — ROK 2030. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
42.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A —ROK 2030. BEZ ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
43.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A — ROK 2030. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
44 - WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH. WARIANT 3A —ROK 2030. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
51.- DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 2 — ROK 20. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
52.- WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 2 — ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
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53.-
54.-
6.1.-

6.2.-

DANE DO OBLICZEN W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 3A —ROK 2020. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH
WYNIKI OBLICZEN W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 3A — ROK 2030. PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH.

DANE DO OBLICZEN DLUGOOKRESOWYCH POZIOMOW DZWIEKU W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 3A —ROK 2020.
PO ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH

WYNIKI OBLICZEN DLUGOOKRESOWYCH POZIOMOW DZWIEKU W PUNKTACH NA FASADACH. WARIANT 3A —ROK 2030. PO
ZASTOSOWANIU ZABEZPIECZEN AKUSTYCZNYCH.

Zalacznik 1.C.2-  MAPY HALASU

Zatacznik 11.C.2.1 - Mapy hatasu w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia — WARIANT ,,0”:

H.0.1 — Mapa hatasu bez podejmowania przebudowy — pora dzienna - WARIANT ,0” — rok 2020

H.0.2 — Mapa hatasu bez podejmowania przebudowy — pora nocna - WARIANT ,0” — rok 2020

Zatacznik 11.C.2.2 - Mapy hatasu w roku 2020 - bez i po zastosowaniu urzadzen ochronnych

H11. -
H1.2. -
H13.-
H14.-
H2.1. -
H22. -
H23.-
H24. -

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 2

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 2

Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 2
Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 2

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A

Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A
Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A

Zatacznik 11.C.2.3 - Mapy hatasu w roku 2030 - bez i po zastosowaniu urzadzen ochronnych:

H.3.1. -
H3.2. -
H.3.3.-
H.34. -
HA1. -
H42. -
H43.—
HA44. -

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 2

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 2

Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 2
Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 2

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A

Mapa hatasu bez zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A

Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A
Mapa hatasu po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna. Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A

Zatacznik 11.C.2.4 - Mapy hatasu skumulowanego — po zastosowaniu urzadzeri ochronnych:

H5.1. -
H5.2. -
H5.3. -
H54. -
H6.1. -
H6.2. -
H6.3. -

H6.4. -

TOM III.

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna.
Prognoza w roku 2020. WARIANT 2

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna.
Prognoza w roku 2020. WARIANT 2

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna.
Prognoza w roku 2030. WARIANT 2

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna.
Prognoza w roku 2030. WARIANT 2

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna.
Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna.
Prognoza w roku 2020. WARIANT 3A

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora dzienna.
Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A

Mapa hatasu skumulowanego po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Pora nocna.
Prognoza w roku 2030. WARIANT 3A

PLAN NASADZEN ZASTEPCZYCH

TOM IV STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
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SPIS TABEL TOMU |
Strona

Tabela 1 Wykaz odcinkéw drogowych w zakresie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole

Wschdd. 14
Tabela 2 Wymagane zajecie terenu w liniach rozgraniczajacych i dtugo$¢ trasy. 23
Tabela 3 Zestawienie mas ziemnych z wykopdw i na nasypy. 23
TABELA 4 NateZenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego

,Opole Wschod” -wariant 0" w roku 2020 25
TABELA 5 NatezZenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego

,Opole Wschod” -wariant inwestycyjny w roku 2020 26
TABELA 6 NateZenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego

,Opole Wschod”- wariant inwestycyjny w roku 2030 27
TABELA 7 NateZenie i rodzaj pociggéw na odcinku Opole Groszowice-Jelcz Mitoszyce. 27
TABELA 8 Opis terenu i dopuszczalny poziom hatasu na terenach chronionych zgodnie z miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego oraz kwalifikacjg zgodnie z Art. 115 POS w sasiedztwie rozbudowy

uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschod”. 59
TABELA 9 Zasiegi oddziatywania hatasu na terenach chronionych w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego

w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschad” - bez zastosowania urzadzen ochronnych. 59
TABELA 10  Zestawienie terendw i obiektéw w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu w sasiedztwie rozbudowy uktadu

komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschéd” - bez zastosowania urzadzen ochronnych. 60
TABELA 11 Zestawienie ekrandw akustycznych projektowanych w sgsiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego

w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschod”. 61
TABELA 12 Zestawienie wynikoéw obliczen poziomoéw hatasu w punktach odbioru i referencyjnych w sasiedztwie rozbudowy

uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschod ~WARIANT O i STAN PROJEKTOWANY

bez zastosowania urzadzen ochronnych. 62
TABELA13  Zestawienie wynikow obliczen pozioméw hatasu w punktach odbioru i referencyjnych w sasiedztwie rozbudowy

uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschod ~WARIANT O’ i STAN PROJEKTOWANY

po zastosowaniu urzadzen ochronnych. 63
TABELA 14 Zestawienie wynikow obliczen poziomoéw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu

komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschdd™— STAN PROJEKTOWANY (rok 2030) - bez

zastosowania urzadzen ochronnych. 64
TABELA 15 Zestawienie wynikow obliczer poziomow hatasu w punktach odbioru w sagsiedztwie rozbudowy uktadu

komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschdd™— STAN PROJEKTOWANY (rok 2030)

- po zastosowaniu urzadzen ochronnych. 64
TABELA 16 Poziom odniesienia Lawew dotyczacy miarodajnego réwnowaznego poziomu dzwigku A, hatasu zewnetrznego. 66
TABELA 17 Skfadnik 10 log S/A w zaleznosci od czasu pogtosu, T, pomieszczenia. 67
TABELA 18  Wskazniki oceny przyblizonej izolacyjno$ci akustycznej dla przegrod zewnetrznych zabudowy w sasiedztwie

przebudowywanego uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego Opole Wschéd

— stan projektowany w roku 2020 po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. 67
TABELA19  Inne Zrodta oddziatywania hatasu komunikacyjnego w sasiedztwie przebudowy uktadu komunikacyjnego

w rejonie Dworca Opole-Wschéd 70
TABELA20  Zestawienie wynikow obliczen pozioméw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu

komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschdd— STAN PROJEKTOWANY (rok 2020)

- po zastosowaniu urzadzen ochronnych - HALAS SKUMULOWANY. 71
TABELA 21 Zestawienie wynikdw obliczen poziomdw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu

komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschdd™— STAN PROJEKTOWANY (rok 2030)

- po zastosowaniu urzadzen ochronnych - HALAS SKUMULOWANY. 72
Tabela22  WartoSci odniesienia substancii zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne wraz z warto$ciami ta 73
Tabela 23 Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (60 km/h). 74
Tabela 24 Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (50 km/h). 74
Tabela 25  Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (40 km/h). 75
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1.  WSTEP
1.1.  KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie Art. 59 ust. 1 pkt. 2) oraz 60 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o0 udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko [Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.], zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko [Dz. U. nr 213, poz. 1397]

analizowane przedsiewziecie polegajace na przebudowie skrzyzowania drég w rejonie dworca kolejowego

Opole Wschéd oraz budowie drég tacznikowych, tacznej dtugosci 4799,26 km (§3.1 pkt. 60 — drogi o nawierzchni

twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w §2.1 pkt.311 32 (...) w zwigzku
z §3.2 pkt. 2 — przedsiewziecia polegajace na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
Zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wyfgczeniem przypadkéw, w ktorych powstate
w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu przedsiewziecie nie osigga progoéw okreSlonych w ust. 1,
0 ile progi te zostaly ustalone), kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko, dla ktérych obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
|iest stwierdzany w drodze postanowienia przez organ prowadzacy postepowanie w sprawie wydania decyzji

o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Z uwagi na przebieg przedmiotowego przedsiewziecia w czesci na terenie zamknietym, zgodnie z art. 75 ust. 1
pkt 1b) ustawy OOS organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Opolu.

Postanowieniem z dnia 18 maja 2016 r. znak WO0$.4210.2.2016.JGD Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Opolu natozyt obowigzek przeprowadzenia dla powyzszego przedsiewziecia oceny oddziatywania

na $rodowisko, okreslajac w nim jednoczesnie wymagany zakres raportu ( w zatgczeniu).

1.2.  CEL PRZEDSIEWZIECIA

Realizacja przedsiewziecia ma na celu poprawe funkcjonowania systemu transportu publicznego, poprawe
warunkdw ruchowych i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez budowe wielopoziomowego
skrzyzowania, umozliwiajacego bezkolizyjny przejazd pojazdow w ciggu DW435 wraz z poprawg jakoSci
Srodowiska poprzez zmniejszenie oddziatywania na tereny chronione w sasiedztwie oraz przebudowg lub
zabezpieczeniem istniejacej infrastruktury technicznej przy dostosowaniu do obowigzujacych przepiséw prawa.

Ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni uzytkownicy nowej inwestycji uzyskajq wygodniejszy i bardziej
komfortowy przejazd. Przewidziano wydzielone Bus-pasy oraz realizacje skoordynowanej sygnalizacji $wietinej,
co spowoduje dodatkowo zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania projektowanego uktadu drogowego
na $rodowisko w stosunku do stanu sprzed jego realizacji. Zabezpieczone zostang takze potrzeby i bezpieczenstwo
pieszych oraz rowerzystow poprzez budowe chodnikdw, Sciezek rowerowych, miejsc parkingowych i ciggoéw pieszo-
rowerowych.

Przedsiewziecie jest zgodne z dziataniami Studium Komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej w ramach
Celu szczegdtowego 1.3 — Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych dla pasazerow transportu

szynowego — system Park&Ride (P&R) oraz Bike&Ride (B&R) i celu szczegbtowego 2.2 — Skrocenie czasu
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przejazdow linii  autobusowych o charakterze aglomeracyjnym a takze wpisuje sie w zadanie:
,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie rozwigzan zwiekszajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschéd” w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ Priorytetowa VI Rozwéj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach, dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,

w ramach ktérego Inwestor bedzie aplikowat o dofinansowanie.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewziecie, obejmujace rozbudowe istniejacego uktadu komunikacyjnego w rejonie skrzyzowania drogi
wojewddzkiej DW435 (ul. Batalionow Chiopskich — Bohateréw Monte Cassino) z drogg powiatowg DP2004 O
(ul. Oleska) i z drogg gminng DG103793 O (ul. Katowicka) a takze skrzyzowania drogi powiatowej DP2004 O
(ul. Oleskiej) z drogg gminng DG103549 O (ul. Janusza Kusociniskiego — Macieja Rataja), zlokalizowane jest
w centralnej czesci Opola, miasta na prawach powiatu w wojewddztwie opolskim.

DW435 w zakresie przebudowy stanowi fragment 17 kilometrowego odcinka drogowego taczacego droge krajowq
DK94 po stronie wschodniej miasta z autostradg A4 w rejonie wezta Prady po stronie zachodniej.

Waznym elementem tego ukfadu jest sasiedztwo przebiegajacej réwnolegle do DW435, zlokalizowanej
na nasypie, dwutorowej linii kolejowej nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochéw z zabytkowym dworcem
kolejowym Opole Wschéd i bocznica kolejowa Opole Wschdd — Opole Port, w granicach terenu zamknigtego
ustalonego Decyzjg nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 marca 2014 r. [Dz. Urz. z 2014 r. poz. 25].

W bliskim sasiedztwie znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny o$wiaty, szpital, stacje paliw,
siedziba Wodociggéw i Kanalizacji Opole Sp. z 0.0. i stadion Miejski ,Odry Opole”.

Lokalizacja przedsiewziecia zostata przedstawiona na zamieszczonej w zatgczniku MAPIE ORIENTACYJINEJ
w skali 1:25 000.

2.2.  ZAKRES PRZEDSIEWZIECIA

Mimo nazwania przedsiewziecia ,rozbudowg”, jego zakres w rozumieniu ustawy O drogach publicznych [Dz.U./1985
nr 14 poz. 60, tekst jedn. Dz.U./2015 poz. 460] odpowiada definicji ,oudowy drogi” (art..4 pkt 17), gdyz nastapi w wyniku
jego realizacji podwyzszenie parametrow eksploatacyjnych istniejacej drogi oraz zmiana granic pasa drogowego.
Zaplanowano skrzyzowanie wielopoziomowe dla uzyskania uprzywilejowania komunikacji zbiorowej (na poziomie
,0" i ,-1") oraz uprzywilejowania komunikaciji pieszej i rowerowej (na poziomie ,0") a takze bezkolizyjnego ruchu
pojazdéw jadacych drogg wojewddzka nr 435 (na poziomie ,+1" i ,-1"), stad zakres przedsiewziecia obejmuije:

. przebudowe uktadu komunikacyjnego drég z wigczeniem do stanu istniejacego:

0 odcinka drogi wojewodzkiej DW435, klasy G 2x2 (ul. Batalionéw Chtopskich/ul. Bohateréw Monte Cassino)
o tacznej diugosci ok. 2066 m (dla Wariantu 2) lub 1970 m (dla Wariantu 3A),

0 odcinka drogi powiatowej nr 2004 O i 1703 O, klasy L 1x2 (ul. Oleska) o diugosci ok. 409 m,

0 odcinka drogi gminnej nr 103793 O (ul. Katowicka), 103549 O (ul. Janusza Kusocinskiego i ul. Macieja
Rataja), 103550 (ul. Ogrodowa) i 103785 (ul. Nysy tuzyckiej) - o facznej dtugosci ok. 773 m,
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»  budowe drog tacznikowych umozliwiajacych potaczenie ciggu gtdwnego DW435 z uktadem komunikacyjnym
w rejonie dworca kolejowego Opole Wschéd oraz skomunikowanie ul Oleskiej z ul. Katowickg (prawoskret),
o tacznej diugosci ok. 1446 m dla WARIANTU 2 oraz dla WARIANTU 3A,

. realizacje skrzyzowania DW435 z ul. Oleska i ul. Katowicka w jedno zintegrowane skrzyzowanie z wyspg,
centralng i wykorzystaniem wewnetrznych powierzchni akumulacyjnych dla relacji skretnych,

. budowe prawoskretu z ul. Oleskiej do autobusowej stacji przesiadkowej o diugosci ok. 72 m,

. skomunikowania ul. Katowickiej, Bohaterow Monte Cassino z ul. Oleskg i ul. Macieja Rataja (poprzez
przebicie w nasypie kolejowym) wraz z przebudowa niezbednej infrastruktury PKP,

. budowe autobusowego wezta przesiadkowego (zespdt przystankowy) ze $luzg w miejscu likwidowanej
Stacji Paliw LOTOS wraz z jezdnig rozprowadzajaca o dtugosci ok. 138 m dla Wariantu 2 oraz 3A,

. budowe obiektdw inzynierskich i murow oporowych w ciggach projektowanych drég,

. realizacje parkingu Park&Ride poprzez przebudowe parkingu przy ul. Rataja z dowigzaniem istniejacego
uktadu komunikacyjnego,

. budowe parkingu Park&Ride przy ul. Oleskiej i ul. Kusocifiskiego z dowigzaniem do nowego uktadu
komunikacyjnego,

. budowe parkingéw Park&Bike w rejonie dworca PKP,

. wiaczenia do projektowanego uktadu komunikacyjnego wszystkich kierunkéw mozliwych do wykorzystania przez
komunikacje autobusowa do/z nowoprojektowanych zatok autobusowych (jedna przy ul. Oleskiej w rej. stadionu
ODRY, 3 zatoki przy ul Rataja, jedna przy DW435 w rejonie wyspy centralngj),

. budowe ciggow pieszych i rowerowych,

. budowe sygnalizacji $wietlnej dla rozbudowywanego ukiadu ze skoordynowaniem z sygnalizacjg
istniejacych skrzyzowan sasiadujacych,

. budowe systemu informacji pasazerskiej (tablice zmienne tresci zlokalizowane na zatokach autobusowych
oraz wezle przesiadkowym),

. budowe niezbednej infrastruktury w celu umozliwienia wdrozenia systemu ITS,
. budowe urzadzen ochrony Srodowiska,

. budowe odwietlenia ulicznego,

. budowa sieci kanalizacji deszczowej o tacznej diugosci ok. 4650 m,

. budowa przepompowni dla projektowanej kanalizacji deszczowej,

. przebudowe lub zabezpieczenie kolidujacych istniejacych sieci i urzadzen infrastruktury technicznej
(wodociggow, gazociggdw, sieci cieptowniczej, kanalizacji sanitarnej i deszczowej, sieci elektroenergetycznej
i teletechnicznej) zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi,

. rewitalizacji zabytkowego dworca kolejowego Opole Wschdd w zakresie odnowienia $cian zewnetrznych
i ewentualnego zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw stalowych wiaduktu,

. likwidacja infrastruktury kolidujacej oraz obiektéw Stacji paliw Lotos przy ul. Bohateréw Monte Casino 2,
. wycinka drzew i krzewdw w niezbednym zakresie,

. doprowadzenie przylegtego terenu do odpowiedniego stanu, po zakonczeniu robot.

Realizacja planowanego zakresu robdt wymaga zajecia dodatkowych terenéw obecnie nie wykorzystywanych

dla potrzeb eksploatacji drég, czesciowo w granicach terenu zamknigtego PKP.
1"
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Planowane rozwigzania uzyskaty wstepna akceptacje dyrekcji PKP PLK S.A. (pismo i notatka w Zatgczniku 1).

2.3.  STANISTNIEJACY

Obszar planowanego przedsiewzigcia zlokalizowany jest w centralnej czesci miasta Opole.

Istniejace zagospodarowanie terenu inwestycji obejmuje wezet komunikacyjny sktadajacy sie z 3 skrzyzowan
oraz dworca kolejowego. Podstawowym skrzyzowaniem rozpatrywanego wezta komunikacyjnego jest potaczenie
ulic Oleskiej, Batalionéw Chtopskich i Bohateréw Monte Cassino, ktére zlokalizowane jest na podstawowym ciggu
komunikacyjnym miasta Opola (DW435). Jest to skrzyzowanie czterowlotowe, skanalizowane, z sygnalizacjg
Swietlng o rozbudowanych wlotach. Drugie skrzyzowanie stanowi wtgczenie ulicy Katowickiej do ulicy Bohaterow
Monte Cassino. Jest to skrzyzowanie trzywlotowe, funkcjonujace na prawe skrety z mocno ograniczong liczbg
relacji na skrzyzowaniu. Trzecim skrzyzowaniem jest potaczenie ulicy Oleskiej z ulicami Rataja i Kusocinskiego.
Stanowi ono skrzyzowanie czterowlotowe o przesunietych wlotach (odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami wynosi
20 m) bez sygnalizaciji, czesciowo skanalizowane (wlot ul. Rataja).

Ulice Bataliondw Chtopskich i Bohateréw Monte Cassino sg drogami dwujezdniowymi, rozdzielonymi waskim
(ok. 2-3 m) pasem rozdzielajacym, poro$nietym ligustrem. Znaczna cze$¢ tego zakrzewienia jest w bardzo ztym
stanie i w szczegdlnosci w ostatnich latach ulega degradaciji. Obie jezdnie majg po dwa pasy ruchu, ktore przy
skrzyzowaniu z ul. Oleskg rozszerzajq sie do trzech pasow. Wieksza cze$¢ pasa drogowego tych ulic, podobnie
jak ulicy Oleskiej, jest pozbawiona roslinnosci i nie stanowi powierzchni biologicznie czynnych. Poza jezdnig
i chodnikami wystepuje ro$linno$¢ ruderalna, ktdrej towarzysza traworo$la.

Przy DWA435 potozone sg dwie stacje paliw: ORLEN przy ul. Batalionéw Chtopskich i LOTOS przy ul. Bohateréw
Monte Cassino, w wiekszosci pozbawione roslinnosci lub z urzadzong roélinnoscig trawiasta, nielicznymi
drzewami i liczniejszymi krzewami. Dla zjazdéw na stacje paliw sg wyznaczone pasy wytaczenia i wigczenia,
Zjazdy te jednak sq zlokalizowane zbyt blisko skrzyzowan.

Elementem ograniczajacym mozliwo$¢ ksztattowania uktadu komunikacyjnego s zlokalizowane po stronie
potudniowe] przy ul. Bohateréw Monte Cassino obiekty Panstwowej Medycznej Wyzszej Szkoty Zawodowe] oraz
Szpitala Wojewoddzkiego. Miedzy jezdnig ul. Bohaterow Monte Cassino, a tymi terenami jest szeroki pas zieleni
ze szpalerami drzew i krzewéw. Przy ul. Oleskiej zlokalizowane sg budynki Uniwersytetu Opolskiego oraz
Stadion Miejski. Przy skrzyzowaniu ul. Bohateréw Monte Cassino i Oleskiej od strony potudniowej wystepuje
wielogatunkowy zieleniec towarzyszacy zabudowaniom Uniwersytetu Opolskiego.

Zabudowa mieszkaniowa wystepuje wzdtuz ul. Oleskiej oraz ul. Nysy Luzyckiej (boczna).

W rejonie objetym opracowaniem brak jest rozwinigtej infrastruktury dla komunikacji zbiorowe;.

Bardzo istotnym elementem wptywajacym na uksztattowanie uktadu komunikujgcego jest zlokalizowana
na nasypie, na pdioc od ul. Batalionéw Chtopskich i ul. Bohateréw Monte Cassino, dwutorowa linia kolejowa
nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochdw i bocznica kolejowa Opole Wschdd — Opole Port, w granicach
zamknietych terenéw kolejowych. Tory te przebiegajg nad ul. Oleskg na wiaduktach kolejowych, ktérych stan
techniczny jest zty (obiekty W-3 i W-4). Istniejace metalowe filary wiaduktéw ograniczajg mozliwo$¢ poszerzenia
jezdni pod wiaduktem, szerokos¢ jezdni wynosi ok. 8 m. Przyczdtki wiaduktow sg masywne, licowane oktadzing
z blokéw kamiennych. Przyczotek wschodni stanowi element holu dworca kolejowego Opole Wschodnie,

ktéry poddany zostanie renowacji.
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Jest to budynek o konstrukciji sklepionej, na ktérym znajdujg sie peron i tory. Obecnie pomieszczenia dworca sg
nieuzytkowane, petnig tylko role dojécia do schodoéw prowadzacych na peron.

Na nasypie, a takze na pasie miedzy drogg i nasypem wystepujg wielogatunkowe zadrzewienia i zakrzewienia.
W wiekszosci pochodzg z rozwoju naturalnej sukcesji ekologicznej.

Na potnoc od linii kolejowej réwnolegle do niej przebiegaja ulice Kusocinskiego, Rataja i Ogrodowa.
W pasach miedzy tymi ulicami i linig kolejowa rowniez wystepuja zadrzewienia i zakrzewienia o charakterze
liniowymi, w wiekszosci bedace efektem naturalnej sukcesji ekologicznej. Przy skrzyzowaniu ul. Rataja
i Ogrodowej konczy sie potozony przy linii PKP rozleglty teren ROD ,Dziatkowiec Opolski®, rozciggajacy sie
pomiedzy ulicami Horoszkiewicza, Sosnkowskiego, Rataja i Ogrodowa.

Obecne zagospodarowanie terenéw w zakresie i sasiedztwie przedsiewziecia przedstawiono w dokumentacii

fotograficznej w Zataczniku 2.

2.3.1.  ISTNIEJACE OBIEKTY INZYNIERSKIE - OBIEKTY W-3 1 W-4

Obiekty W-3 i W-4 to istniejace okoto 100-letnie stalowe obiekty trojprzestowe o schemacie belki przegubowej
z zeliwnymi filarami. Sg to obiekty przeprowadzajace nad istniejacq ulicg Oleskg oraz chodnikami i $ciezkami
rowerowymi dwutorowg linie kolejowg nr 277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochéw i linie 300 Opole Gtéwne -
Opole Wschod oraz dojazd do bocznicy kolejowej po torze zlikwidowanej linii 345. Wiadukty sg w zlym stanie
technicznym i wraz z fasadg budynku dworca sg przewidziane do renowacii.

Przyczotki wiaduktéw sa masywne, licowane okfadzing z blokéw kamiennych, wschodni stanowi element holu
dworca kolejowego Opole Wschodnie, ktory jest budynkiem o konstrukcji sklepionej, na ktérym znajdujg sie
peron i tory. Obecnie pomieszczenia dworca sg nieuzytkowane, petnig tylko role dojScia do schodow

prowadzacych na peron.

24. PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY

Przebudowa istniejacego uktadu drogowego, obejmujacego zakresem kilka funkcjonujacych skrzyzowan ptaskich
bedzie wymagata zajecia pod projektowane skrzyzowanie wielopoziomowe czesci terendw w pasie pomigdzy
DW435 a torowiskiem PKP. Na poziomie ,0” pozostang wszystkie skrzyzowania po pdtnocnej stronie torow PKP
oraz zintegrowane skrzyzowanie ul. Oleskiej i Katowickiej, natomiast jezdnie DW435 przeniesione zostang
na poziomy ,-1"i ,+1” - do tunelu otwartego po trasie obecnego jej $ladu i na projektowany po potudniowej stronie

torowiska PKP nasyp (wariantowo estakada).
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2.41. PARAMETRY PRZEBUDOWYWANYCH DROG
Zestawienie parametrow drég objetych przebudowg przedstawiono w ponizej.
Tabela 1

Wykaz odcinkéw drogowych w zakresie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,,Opole
Wschad.

Lp. Nazwa drogi Kategoria drogi Klasa drogi Nr drogi
1. |ul. Batalionéw Chtopskich wojewo6dzka G 435

2. |ul. Bohateréw Monte Cassino wojewodzka G 435

3. |ul. Oleska powiatowa z ?ggg 8
4. |ul. Katowicka gminna L 103793 0
5. |ul. Janusza Kusocinskiego gminna L 103549 O
6. |ul. Macieja Rataja gminna L 103549 O
7. |ul. Ogrodowa gminna D 103550 O
8. |ul. Nysy tuzyckiej (boczna) gminna D 1037850

DROGA WOJEWODZKA

» klasa techniczna — G (droga gtéwna),
»  predkos¢ projektowa — Vp = 50 km/h,
e predko$¢ miarodajna — Vm = 60 km/h,
e liczba jezdni-2,

e liczba pasow ruchu - 2,

e szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,

e szerokoS¢ jezdni— 7,00 m,

e skrajnia pionowa — 4,60 m,

e obcigzenie nawierzchni — 115 kN/o$.

DROGA POWIATOWA

klasa techniczna — Z (droga zbiorcza),
«  predkos¢ projektowa — Vp = 40 km/h,
» liczba jezdni-1,

» liczba paséw ruchu - 2,

»  szerokoS¢ pasa ruchu — 3,50 m,

»  szerokoS¢ jezdni— 7,00 m,

»  skrajnia pionowa — 4,60 m,

»  obcigzenie nawierzchni — 115 kN/o$.

DROGI GMINNE

» klasa techniczna - L (droga lokalna),
»  predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,
e liczba jezdni-1,

e liczba paséw ruchu - 2,

e szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50 m,
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e szerokosS¢ jezdni— 7,00 m,
e skrajnia pionowa — 4,50 m,
e obcigzenie nawierzchni — 115 kN/o$.

DROGI GMINNE

» klasa techniczna — D (droga dojazdowa),
o predkos¢ projektowa — Vp = 30 km/h,
* liczba jezdni-1,

* liczba paséw ruchu -2,

e szerokos¢ pasa ruchu — 3,00 m,

»  szerokos¢ jezdni - 6,00 m,

»  skrajnia pionowa — 4,50 m,

»  obcigzenie nawierzchni — 100 kN/oS.

24.2. PROJEKTOWANE OBIEKTY INZYNIERSKIE WG WARIANTU 3A KONCEPCJI

W wariancie W3A zaprojektowano 7 nowych obiektdéw oraz mury oporowe, w tym 4 wiadukty drogowe (W-2, W-5,
T-2 i T3), 1 wiadukt kolejowy/przejazd pod nasypem kolejowym (T-1) i 2 przejazdy dla ciagdw pieszo-rowerowych
(W-1 i W-6). Obiekty zlokalizowane sg w terenie zabudowanym, w rejonie stacji kolejowej Opole Wschodnie,
w sgsiedztwie Uniwersytetu Opolskiego oraz Panstwowej Medycznej Wyzszej Szkoty Zawodowej, jak
przedstawiono na rysunkach z Koncepciji ,Rozbudowa uktadu drogowego” w Zataczniku 4 - Wyciag z Koncepcii.
Forma architektoniczna projektowanych obiektéw dostosowana zostata do warunkéw terenowych. Skrajnie
pionowg oraz poziomg pod obiektami oraz na obiektach przyjeto zgodnie z wymaganymi przepisami.
Posadowienie nowoprojektowanych obiektow zostanie zaprojektowane po wykonaniu badan geologiczno-
inzynierskich Odwodnienie poprzez podtuzne oraz poprzeczne spadki z wigczeniem do projektowanej kanalizacji
deszczowej. Wszystkie obiekty drogowe zaprojektowano jako oswietlone.

DW435 na nowoprojektowanym odcinku dla ograniczenia zajetosci terenu zostanie cze$ciowo poprowadzona
w murach oporowych, ktére zostang zintegrowane z przyczdtkami niektérych obiektéw i wytozone oktadzinami
dzwiekochtonnymi. Wyktadziny zostang tez zastosowane przy obiekcie pod torami PKP na przedtuzeniu

ul. Katowickie;j.

WIADUKT DROGOWY W-1 W CIAGU DW435

Wiadukt W-1 w ciggu nowoprojektowanej jezdni potnocnej DW435 jest obiektem jednoprzestowym, ktory
ma na celu bezpieczne przeprowadzenie ruchu pieszego oraz rowerowego pod nowoprojektowang droga.

Przekroj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiaréw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m
Pobocze techniczne wyniesione 2x200m = 400m
Razem szeroko$¢ obiektu 11,00 m

Podstawowe parametry obiektu:

— kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~56[°]
— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podp6r ok.: 10,00 [m]
— szeroko$¢ catkowita: 11,00 [m]

Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego na obiekcie.
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WIADUKT DROGOWY W-2 W CIAGU DW435

Wiadukt W-2 w ciggu nowoprojektowanej jezdni potnocnej DW435 jest obiektem jednoprzestowym, ktdry

ma na celu przeprowadzenie drogi taczacej ulice Bohaterow Monte Cassino z ulica Rataja (przedtuzenie
ul. Katowickiej) a takze ruchu pieszego oraz rowerowego pod nowoprojektowang droga.

Przekroj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiaréw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m
Pobocze techniczne wyniesione 2x20m = 400m
Razem szeroko$¢ obiektu 11,00 m

Podstawowe parametry obiektu:

— kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~841[°]
— rozpigtos$¢ teoretyczna obiektu w osiach podp6r ok.: 30,00 [m]
— szeroko$¢ catkowita: 11,00 [m]

Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego na obiekcie.

WIADUKT DROGOWY W-5 W CIAGU DW435

Wiadukt W-5 w ciagu drogi wojewddzkiej nr 435 ma na celu przeprowadzenie nowoprojektowanej jezdni potnocnej

DW435 nad istnigjacq ulica Oleska, chodnikiem dla pieszych, $ciezkg rowerowg oraz placem Park&Bike.
Duza rozpieto$¢ teoretyczna obiektu jest spowodowana wymogiem odstoniecia zabytkowych muréw stacji Opole
Wschodnie oraz przysztymi planami rozbudowy ulicy Oleskiej.

Przekroj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiaréw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m
Pobocze techniczne wyniesione 2x20m = 400m
Razem szeroko$é obiektu 11,00 m

Podstawowe parametry obiektu:

— kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~781[°]
— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podp6r ok.: 75,00 [m]
— szeroko$¢ catkowita: 11,00 [m]

Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego na obiekcie.

WIADUKT DROGOWY W-6 W CIAGU DW435

Wiadukt W-6 w ciggu drogi wojewodzkiej nr 435 jest obiektem jednoprzestowym, ktory ma na celu bezpieczne

i bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu pieszego oraz rowerowego pod nowoprojektowang jezdnig pétnocng

DW435. Przekréj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiardw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m
Pobocze techniczne wyniesione 2x20m = 400m
Razem szeroko$é obiektu 11,00 m

Podstawowe parametry obiektu:

— kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~50[°]
— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podpér ok.: 8,00 [m]
— szeroko$¢ catkowita: 11,00 [m]

Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego na obiekcie.
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WIADUKT KOLEJOWY T-1 pod torami PKP

Wiadukt kolejowy T-1 ma na celu przeprowadzenie nowoprojektowanej drogi taczacej ulice Bohaterow Monte Cassino

z ulica Rataja (przedtuzenie ul. Katowickiej) wraz z chodnikiem i Sciezka rowerowa pod istniejacym torowiskiem kolejowym.
Wykonany zostanie metodg przecisku, pozwalajgcg na utrzymanie ruchu kolejowego podczas realizacii.
W zaproponowanej technologii zaprojektowany wiadukt w konstrukcji Zelbetowej ramy zamknietej zostanie
przepchany z podzielonych na 2 lub 3 czesci segmentéw (w zaleznosci od dostepnosci terenu). Na stykach
segmenty zostang ucigglone zapewniajac szczelnos¢ konstrukcji. Wyloty tunelu zostang wykonane metodag
tradycyjna ij. ,in situ”. Przekréj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiaréw torowiska wraz z nasypami.

Podstawowe parametry obiektu:

- kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~841[°]

— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podpér: 45,00 [m]

— szeroko$¢ catkowita ok.: 37,50 [m]
WIADUKT T-2 NAD DW435

Wiadukt (nawa) T-2 nad DW435 jest obiektem jednoprzestowym, ktdry ma na celu przeprowadzenie
nowoprojektowanej jezdni potudniowej DW435 pod projektowanym skrzyzowaniem ulic Katowickiej i Bohaterow
Monte Cassino oraz pod projektowang obok $ciezka rowerowa i chodnikiem.

Podstawowe parametry obiektu:

— kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~90[°]

— rozpigtos$¢ teoretyczna obiektu w osiach podp6r ok.: 10,50 [m]

— szeroko$¢ catkowita: 32,00 [m]
WIADUKT T-3 NAD DW435

Wiadukt (nawa) T-3 nad DWA435 jest obiektem jednoprzestowym, ktéry ma na celu przeprowadzenie
nowoprojektowanej jezdni potudniowej DW435 pod projektowanym skrzyzowaniem ulic Oleskiej i Batalionéw
Chtopskich/Bohateréw Monte Cassino oraz pod projektowang Sciezkg rowerowg i chodnikiem.

Podstawowe parametry obiektu:

- kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~901[°]

— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podpér ok.: 10,50 [m]

— szeroko$¢ catkowita: 41,50 [m]
MURY OPOROWE

Mury oporowe zlokalizowane zostaty zlokalizowane wzdtuz jezdni pétnocnej DW435 (M-1) i po potudniowej stronie
ul. Bohateréw Monte Cassino (M-3) - wykonane beda w technologii z gruntu zbrojonego a ich dtugo$¢ wynosi 795 m.
oraz Mury wzdtuz jezdni potudniowej DW435 stanowigce tzw. tunel otwarty (M-2) o dtugo$ci 1006 m - wykonane
w technologii Scianki berlinskie;.

2.4.3. PROJEKTOWANE OBIEKTY INZYNIERSKIE WG WARIANTU 2 KONCEPCJI

W wariancie W2 zaprojektowano 3 nowe obiekty oraz mury oporowe, w tym estakade dla pdtnocnej jezdni
DW435, tunel dla potudniowej jezdni DW435 i 1 przejazd pod nasypem kolejowym. Obiekty zlokalizowane sg
w terenie zabudowanym, w rejonie stacji kolejowej Opole Wschodnie, w sasiedztwie Uniwersytetu Opolskiego
oraz Panstwowej Medycznej Wyzszej Szkoty Zawodowej, jak przedstawiono na rysunkach z Koncepcii

,Rozbudowa uktadu drogowego” w Zatgczniku 4 - Wyciag z Koncepgiji.
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ESTAKADA DROGOWA W CIAGU DW435

Pétnocna jezdnia drogi wojewodzkiej nr 435 zaprojektowana zostata na estakadzie o dlugosci 460 m,

Zlokalizowanej przy nasypie istniejacej linii kolejowej. Obiekt ten bedzie obiektem wieloprzestowym, o dwéch
pasach ruchu oraz obustronnych chodnikach technicznych.

Estakada ma na celu przeprowadzenie ruchu drogowego nad projektowang ul. Katowicka, istniejaca ul. Oleska,
projektowanymi chodnikami, Sciezka rowerowg oraz placem Park&Bike.

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanej niwelety uwzglednia warunki zachowania skrajni pionowej nad ulicg
Oleskq oraz na wysoko$ci przediuzenia ul. Katowickiej. Na catej dtugosci obiektu przewiduje sie zastosowanie
barier ochronnych.

Przekroj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiaréw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m,
Chodnik techniczny 2x2,00m = 4,00m,
Catkowita szerokos$¢ obiektu 11,00 m,

Podstawowe parametry obiektu:

— catkowita dtugo$¢ obiektu: 460,00 [m],
— rozpietoS¢ teoretyczna przeset ok.: 50,00 [m],
— szeroko$¢ catkowita: 11,00 [m].

Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego na obiekcie.

TUNEL DROGOWY W CIAGU DW435

Potudniowa jezdnia drogi wojewddzkiej nr 435 zaprojektowana zostata w tunelu o diugosci 165 m. Na wjezdzie

do tunelu oraz na wyjezdzie zaprojektowane zostaty mury oporowe. Projektowany obiekt ma na celu umozliwienie
bezkolizyjnego przejazdu drogg wojewddzka oraz potgczenie ul. Oleskiej, Katowickiej i Rataja w jednym poziomie
nad tunelem. Jezdnia tunelu z dwoma pasami ruchu.

Przekroj poprzeczny tunelu dostosowano do wymiaréw drogi:

Jezdnia 2x350m = 7,00m,
Chodnik techniczny wewnetrzny 1,00 m,
Chodnik techniczny zewnetrzny 1,55 m,
Catkowita szerokos$¢ obiektu 11,55 m.

Podstawowe parametry obiektu:

— dlugos¢ obiektu: 165,00 [m].

— szeroko$¢ catkowita: 11,55 [m].
Nie przewiduje si¢ ruchu pieszego w tunelu.

WIADUKT KOLEJOWY W-4 pod torami PKP

Wiadukt kolejowy W-4, identycznie jak w wariancie preferowanym 3A ma na celu przeprowadzenie

nowoprojektowanej drogi taczacej ulice Bohaterow Monte Cassino z ulica Rataja (przedtuzenie ul. Katowickiej)
wraz z chodnikiem i $ciezkg rowerowa pod istniejacym torowiskiem kolejowym.

Wykonany zostanie metodq przecisku, pozwalajgcg na utrzymanie ruchu kolejowego podczas realizacii.
W zaproponowanej technologii zaprojektowany wiadukt w konstrukcji Zelbetowej ramy zamknigtej zostanie
przepchany z podzielonych na 2 lub 3 czesci segmentow (w zalezno$ci od dostepnosci terenu).

Na stykach segmenty zostang ucigglone zapewniajac szczelnos¢ konstrukcii. Wyloty tunelu zostang wykonane metodg

tradycyjna . ,in situ”. Przekroj poprzeczny ptyty pomostowej dostosowano do wymiardw torowiska wraz z nasypami.
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Podstawowe parametry obiektu:

- kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda; ~841[°]

— rozpietos¢ teoretyczna obiektu w osiach podpér: 45,00 [m]

— szeroko$¢ catkowita ok.: 37,50 [m]
MURY OPOROWE

Mury oporowe zlokalizowane zostaty zlokalizowane wzdtuz jezdni pdtnocnej DW435 i po potudniowej stronie
ul. Bohateréw Monte Cassino - wykonane bedg w technologii z gruntu zbrojonego a ich dtugo$¢ wynosi 490 m.
Mury oporowe zlokalizowane wzdtuz jezdni potudniowej DW435 stanowigce dojazdy do tunelu o diugosci 688 m

bedg wykonane w technologii Scianki berlinskiej.

24.4. ROzZWIAZANIA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI

Gérne i dolne warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni bedg wykonane z betonu asfaltowego lub z mieszanki
kruszywa naturalnego (tamanego) niezwigzanego:

*  nawierzchnie jezdni - beton asfaltowy SMAO8/ wymiennie beton cementowy na odcinkach w tunelach,

*  nawierzchnie zatok autobusowych — beton cementowy / kostka kamienna,

*  nawierzchnie parkingéw — kostka betonowa,

*  nawierzchnie zjazdow — kostka betonowa,

*  nawierzchnie chodnikow — kostka betonowa,

*  nawierzchnie Sciezek rowerowych i ciagbw pieszo-rowerowych — z betonu asfaltowego / kostki betonowe;.
Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni DW 435 zostanie zaprojektowana na dopuszczalne obcigzenie
nawierzchni wynoszace 115 kN/os.

Krawezniki i obrzeza chodnikowe wykonane bedg z betonowych elementéw prefabrykowanych. Posadowienie
kraweznikow przewidziano, jako typowe na tawie betonowej z jedno lub dwustronnym oporem. W rejonie zjazdow

oraz przej$¢ dla pieszych bedg zastosowane krawezniki obnizone.

Na przejéciach dla pieszych i w rejonie perondw przystankowych zastosowane zostang pasy medialne dla oséb

niewidomych oraz stabowidzacych.

2.4.5. PROJEKTOWANE PRZEKROJE TYPOWE

Projektowane jezdnie drog sktadajg sie z odcinkéw prostych, tukdéw oraz krzywych przejsciowych. Jezdnie drég
w zaleznoSci od zastosowanego promienia w planie bedg posiadaty przekrdj daszkowy lub jednostronny.
Pochylenia poprzeczne projektowanych drdg zostang okreslone zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r. ze zmianami).

Zmiany pochylen poprzecznych na projektowanych jezdniach bedg wykonane na krzywych przej$ciowych
badz prostych przejsciowych.

Pochylenie podtuzne oraz poprzeczne projektowanych ciggéw pieszych i rowerowych nie bedg przekraczaty
wartosci dopuszczalnych okreslonych w z Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. [Dz. U. Nr 43, poz. 430 z 1999 r. ze zmianami].

Pochylenie poprzeczne projektowanych ciggdw pieszych i rowerowych skierowane bedzie w strone jezdni.

Wszystkie projektowane jezdnie bedq ograniczone kraweznikami, a ciagi piesze i rowerowe obrzezami.
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2.4.6. PROJEKTOWANY SYSTEM ODWODNIENIA

Odwaodnienie powierzchniowe projektowanego uktadu komunikacyjnego zapewnione zostanie poprzez nadanie
normatywnych spadkéw podtuznych i poprzecznych projektowanym jezdniom i chodnikom. Wody opadowe
odbierane bedg poprzez sie¢ wpustdw ulicznych z osadnikami na wpustach a nastepnie projektowanymi kanatami

deszczowymi zostang odprowadzone do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej lub ogdlnosptawnej,

jak zaznaczono na Mapach Zasiegdw Oddziatywania w Zataczniku graficznym.

Odwodnienie bedzie grawitacyjne do istniejacej badz przebudowywanej kanalizacji takze z jezdni zlokalizowane;j
w tunelu (pomiedzy murami oporowymi w ciagu DW 435) i w wykopie (w ciggu nowego odcinka ul. Katowickiej),

w zwigzku z tym bedzie konieczna budowa przepompowni, przed ktérg bedzie zabudowany osadnik.

Przepompowania dla odbioru wéd z tunelu w ciggu DW435 i przejazdu pod torami PKP bedzie miata wydajnos¢
(1100 I/s i bedzie zlokalizowana w rejonie zatoki autobusowej na wyspie centralnej. Zasilanie pompowni bedzie
realizowane z sieci dystrybucyjnej operatora infrastruktury elektroenergetycznej wraz z mozliwoscig podtaczenia
zewnetrznego zasilania — agregat pradotwérczy. Pompownia bedzie zaopatrzona w maksymalnie 3 pompy

i wyposazona w system monitoringu z mozliwoscig przesytania sygnatéw alarmowych.

Odwodnienie obiektdw inzynierskich bedzie réwniez wykonane za pomocg odwodnienia powierzchniowego

do istniejacej badz przebudowywanej kanalizacii.

W celu odwodnienia terenu przylegtego wokdt przebudowywanego ukfadu komunikacyjnego zaprojektowane

zostang saczki podtuzne z odprowadzeniem wod do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Nowo projektowana kanalizacja deszczowa oraz kolidujgce odcinki istniejacej kanalizacji deszczowej zostang
przebudowane zgodnie z otrzymanymi warunkami technicznymi Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Opola (pismo ITGK-RIK.7011.84.2015 z dnia 08.12.2015r. w zataczeniu).

24.7. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA

Projektuje sie catkowity demontaz istniejacej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic: Batalionow
Chtopskich - Bohaterow Monte Cassino - Oleska i budowe nowych sygnalizacji $wietnych, dostosowanych
do zaprojektowanego uktadu drogowego na nastepujacych skrzyzowaniach ulic:

- Oleska - Rataja — Kusocinskiego,

- Batalionéw Chtopskich - Bohateréw Monte Cassino,

- Katowicka - wyjazd z dworca autobusowego,

- Bohateréw Monte Cassino — Katowicka,

- Rataja - nowe potgczenie pod torami kolejowymi.
Przewidziano zastosowanie sygnalizacji Swietlnych grupowych, acyklicznych, pracujacych w oparciu o system
detekcji obejmujacy wszystkie relacje ruchowe na wszystkich skrzyzowaniach. Dla detekcji grup kotowych
przewidziano zastosowanie mieszanego systemu detekcji: petli indukcyjnych oraz wideodetekcji. Zaktada sie,
Ze zakres detekcji wynosi¢ bedg maksymalnie 70-80 m od linii warunkowego zatrzymania na wszystkich wlotach.
Dla detekcji pieszych przewidziano zastosowanie przyciskow zgtoszeniowych z potwierdzeniem optycznym.
Dla detekcji rowerzystéw przewidziano zastosowanie podwdjnego systemu detekciji: automatycznej w postaci

petli indukcyjnych (lub wideodetekji) i awaryjnej (przyciski zgtoszeniowe z potwierdzeniem optycznym).
20

BIURO OCHRONY SRODOWISKA EKOSOUND S.C.



Raport 0 oddziatywaniu na Srodowisko dla przedsiewzigcia p.n. ,Rozbudowa ukfadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschdd”

Linie kablowe uktadane bedg w kanalizacji kablowej wykonanej z rur polietylenowych (pod jezdniami z rur
polietylenowych o wzmocnionej wytrzymato$ci). Przewiduje sie zastosowanie kanalizacji kablowej jedno, dwu
i trzyotworowej z odgatezieniami w studniach kablowych.

Dla montazu sygnalizatoréw zaktada sie zastosowanie konstrukcji wsporczych aluminiowych lub stalowych
ocynkowanych, o konstrukcji uwzgledniajacej jednopodporowy system montazu sygnalizatordw.

Dla zamontowania latarm sygnalizacyjnych nad jezdnig projektuje sie zastosowanie konstrukcji wysiegnikowych.
Proponuije sie zastosowanie sygnalizatorow typu LED.

Jako podstawowy tryb pracy przyjmuje sie, ze bedzie to praca wszystkich sygnalizacji w koordynacji w oparciu
kilka struktur programowych, ktérych wyb6r uzalezniony bedzie od pory dnia. Docelowo projektuje sie

zastosowanie 4 sterownikdw sygnalizacji i potaczenie ich w sie€ dla realizacji warunkdw koordynacii.

2.4.8. PROJEKTOWANE OSWIETLENIE

Na terenie planowanej inwestycji przewiduje sie likwidacje istniejacego o$wietlenia o diugosci ok. 3,2 km
i zastgpieniu jej nowg instalacjg o tacznej diugosci ok. 10 km. Zaprojektowano instalacje o$wietleniowa na stupach

aluminiowych z oprawami ze zrodtem $wiatta typu LED.

24.9. LIKWIDACJA OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Realizacja przedsigwziecia, niezaleznie od wariantu, wymaga likwidacji istniejacej stacji paliw firmy ,LOTOS”
przy ul. Bohateréw Monte Casino 2, o powierzchni 0,34 ha, na dziatkach 22/2, 22/3, 22/4, 26/2 i 26/3

wiasnosci Gminy Opole oraz 12/7 wiasnosci Uniwersytetu Opolskiego, w tym zabudowa zajmuje 0,03 ha.

Likwidacja obejmowac bedzie budynek magazynowo-biurowy, zbiomniki paliw, dystrybutory, instalacje paliwowe,
wiate nad dystrybutorami, instalacje wodno-kanalizacyjne i elektryczne, podjazdy, myjnie samochodowg oraz

urzadzenia pomocnicze (odkurzacz, sprezarka).

Przed przystapieniem do rozbiérki opracowany zostanie PROJEKT ROZBIORKI, ktdry bedzie zatgcznikiem

do wniosku o Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowe;j.

Prace rozbiérkowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z warunkami i wymogami BHP dla robdét budowlanych
i rozbidrkowych, okre$lonymi rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych [Dz.U. nr 47, poz. 401] a takze

wymogami ochrony przeciwpozarowej i z zakresu pozwolenia na rozbiorke.

Poniewaz prowadzone prace rozbiorkowe na stacjach paliw stwarzajg duze zagrozenie pozarowe oraz
wybuchowe muszg by¢ prowadzone przez posiadajace stosowne kwalifikacje osoby, zgodnie z wymogami
rozporzadzenia MSWIA z dnia 7 czerwca 2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych

obiektow budowlanych i terenéw [Dz.U. nr 109 poz.719].

Ponadto przed przystapieniem do prac pozarowo niebezpiecznych wymagane bedzie sporzadzenie i uzgodnienie
zezwolenia na prowadzenie prac pozarowo-niebezpiecznych oraz protokotu zabezpieczenia prac pozarowo-
niebezpiecznych, w ktérych wymagane jest okreSlenie zagrozenia pozarowego i wybuchowego w rejonie,

w ktérym bedg wykonywane prace.

Prace rozbiorkowe zwykte trwajq 4-6 miesiecy. W czasie ich trwania nalezy prowadzi¢ Dziennik rozbidrki.
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Teren rozbidrki zostanie ogrodzony i oznakowany tablicami ostrzegawczymi i tablicg informacyjna.

Roboty rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ recznie lub przy uzyciu sprzetu pneumatycznego, elektrycznego klasy B

oraz mechanicznego, posiadajacych stosowne atesty.

W pierwszej kolejno$¢ nastepujq roboty przygotowawcze, ktdre obejmuja;
- przygotowanie zaplecza socjalno-biurowego,
- zabezpieczenie placu rozbiérki ogrodzeniem,
- wyznaczenie miejsc sktadowania materiatéw,
- zabezpieczenie drég dojazdowych i komunikacji wewnetrznej dla dzwigéw i samochodow transportujacych,
- wyznaczenie strefy bezpieczenstwa dla rozbieranych elementéw,
- oznakowanie terenu i montaz tablic ostrzegawczych i informacyjnych.
Obiekty zostang odtaczone od sieci zewnetrznych (co nalezy potwierdzi¢ wpisem w Dzienniku rozbiorki),
w tym od:
zasilania w energie elekiryczna,
« wodociggu,
- sieci gazowej,
« sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej.
W pierwszej kolejnosci nastapi rozbidrka budynku, nastepnie demontaz wiaty nad dystrybutorami i dystrybutoréw.
W nastepnej kolejno$ci nastapi rozebranie pozostatych obiektéw naziemnych i demontaz zbiornikow podziemnych

oraz instalaciji.

Do momentu likwidacji zbiorniki muszg zosta¢ opréznione. Ich rozbiérka winna by¢é prowadzone przez
specjalistyczne firmy w obecnosci stuzb Strazy Pozarnej z gotowym do akcji wozem. Do rozbidrki mozna
przystapi¢ po przewietrzeniu sprezonym powietrzem przewidzianych do rozbidrki czesci rurazu i potaczonego z
nimi zbiornika i przeprowadzeniu przez specjalistyczne firmy pomiaréw stezenia oparéw paliw. Bedg jednakze
wewnatrz zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi i przed demontazem bedg wymagaty czyszczenia.

Zbadaniu bedzie tez musiat zosta¢ poddany stan gleb w miejscu likwidowanej Stacji Paliw.
2.410. LIKWIDACJA ISTNIEJACEJ ZIELENI

Realizacja przedsiewziecia z uwagi na rozbudowe istniejagcego uktadu komunikacyjnego, przebudowe
kolidujacych sieci uzbrojenia oraz uporzadkowanie terenu wokot inwestycji wymagac bedzie wycinki przydroznych
drzew i krzewdw w ilo$ciach:

*  WARIANT 2:
— drzewa - ok. 1190 szt.,

—  krzewy - ok. 2408 m2,

*  WARIANT 3A:
— drzewa - ok. 1197 szt.,

—  krzewy - ok. 2408 m2,

Szczegbtowe zestawienie zieleni przeznaczonej do wycinki wraz z wykazem dziatek, stanowi Zatgcznik

do wniosku o wydanie Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
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2.4.11. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA | BEZPIECZENSTWA RUCHU

Oddziatywania planowanego do rozbudowy uktadu komunikacyjnego beda wymagaty zastosowania urzadzen
ochronny przed hatasem. W zwigzku z tym przewiduje sie budowe ekranéw akustycznych (EK1 + EK5)
Zlokalizowanych po potudniowo-zachodniej stronie drogi wojewddzkiej DW435, zgodnie z zestawieniem
zamieszczonym w Tabeli 10.

Elementami zwiekszajacymi bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu, jakie zostang zastosowane
w ramach rozbudowy, beda bariery ochronne oraz ogrodzenia segmentowe dla pieszych i rowerzystow.

Ponadto dla zapewnienia odpowiedniego poziomu swobody ruchu projektuje sie sygnalizacje swieting.

2.5, PRZEKSZTALCENIA TERENU | ZAKRES ROBOT ZIEMNYCH

lloS¢ przeksztatcanych terendw nie roznicuje znaczaco wariantow. Powierzchnia terenu niezbedna
do wykonania planowanego zakresu robot w kazdym z wariantdw jest niemal identyczna i wynosi
10,65 ha dla wariantu 2 i 10,45 ha dla wariantu 3A, jak zestawiono w tabeli 2. Przeksztatcenia obejmg pas
w granicach terenu zamknietego PKP, obecnie zagospodarowany zielenig oraz fragment terenu z funkcjonujacq
obecnie Stacjq paliw LOTOS. Pozostate przebudowy nastapig w granicach paséw drogowych przebudowywanych

drég lub bezposrednio przy nich.
Szacowany bilans mas ziemnych przedstawiony w ponizszej tabeli 3 przewiduje nadmiar gruntéw z wykopoéw.

llos¢ ziemi z wykopow bedzie taka sama dla wariantow 2 i 3A — 77 tys. m? gruntu, tak jak i szacowana niewielka
ilo§¢ warstwy urodzajnej (humusu) - 2, 65 tys. m3, ktory w catosci zostanie wykorzystany na etapie prac

rekultywacyjnych.

Do wykonania nasypow niezbedne bedzie 14 tys. m3 gruntu w wariancie 2 oraz 26 tys. m? gruntu w wariancie 3A,
co wskazuje pod wzgledem zbilansowania, jako korzystniejszy wariant 3A. Nadmiar ziemi z wykopu,
bedzie zesktadowany w miejscu wskazanym przez Inwestora i po badaniach geologicznych zostanie wbudowany

w nasypy, albo bedzie stanowit odpad:

Tabela 2
Wymagane zajecie terenu w liniach rozgraniczajacych i dlugos$é trasy.
ZAKRES WARIANT 2 WARIANT 3A
Powierzchnia zajecia terenu
w liniach rozgraniczajgcych 10,58 ha 10,45 ha
Diugosé przebudowywanych
odcinkéw drég 4,903 km 4,807 km
Tabela 3
Zestawienie mas ziemnych z wykopéw i na nasypy.
SCGRUNTU | Wariant2 | Wariant3A
RODZAJ PRAC
Wykonanie nasypow 14,0 tys. m3 26,0 tys. m3
Grunt z wykopow 77,0 tys. m3 77,0 tys. m3
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2.6. PRZEBUDOWY KOLIZJI Z ISTNIEJACYM UZBROJENIEM

W granicach projektowanego przedsiewziecia obecnie zinwentaryzowano wiele sieci infrastruktury podziemnej
i naziemnej a oba warianty przebudowy powodujg koniecznos¢ likwidaciji lub przebudowy istniejgcego uzbrojenia,
kolidujacego z w uktadzie wzdtuznym lub poprzecznym, (podano dtugosci likwidowanego/odtwarzanego odcinka
[m])

W granicach przebudowy nie wystepuja wymagajace przebudowy linie WN oraz gazociagi wysokoprezne.
Zakres przedsigwziecia niezaleznie od wariantu obejmuije:

- przebudowe sieci cieptowniczej wysokoparametrowej PN16 kanatowej z odc. napowietrznym 2xdn 300
(czesciowo na podporach wysokich -przekroczenie toréw PKP)
—od komory w rej. ul. Oleskiej 51 do komory przy ul. Katowickiej
68 na sie¢ podziemng z rur preizolowanych 2xdn300/450mm
w izolacji PLUS z przej$ciem pod torami PKP przewiertem w rej.
projektowanego przejazdu pod tarami i stacjg kolejowg,
z kablem do teletransmisji LAN typ T2 3x2x0,75 w rurze
ochronnej PEH 63 oraz systemem alarmowym typu Brandes —
330,0/350,0 m;

- przebudowe magistrali wodociggowej Dn500 stalowg na wykonang z rur z zeliwa sferoidalnego -od studni
w rejonie SP Orlen do poczatku i korica zakresu opracowania
(z przebiegiem nad projektowanym tunelem a nastepnie wzdtuz
potudniowej jezdni ul. Boh. Monte Casino oraz od SP Orlen
wzdiuz poinocnej jezdni ul. Batalionéw Chtopskich -
300,0/900,0 m;

- budowe wodociagu z rur PE srednicy D160 od magistrali Dn500 do ul. Sikorskiego w miejsce likwidowanego
Dn150 stali w rejonie SP Orlen do ul. Dabrowskiego,
kolidujacego z tunelem -36,0 /40,0 m;

- przebudowe sieci wodociggowej DN8O stal zasilajacej obiekty PKP na wykonang z rur PE $rednicy D90
od ul. Oleskiej do przejscia pod torami—18,0 /80,0 m;

- przebudowe sieci gazowej niskopreznej De200 z rur stalowych na sie¢ z rur PE 100 SDR11 de225mm na odc.
od ul. Oleskiej 51 do ul. Oleskiej 45 oraz wzdtuz ulicy Nysy
tuzyckiej od skrzyzowania z ul. Oleskg do ulicy Katowickiej
-90,0/550,0 m;

- przebudowe sieci gazowej niskopreznej De63z rur stalowych na sie¢ z rur PE 100 SDR11 de63mm na odc.
przejscia pod ul. Oleskiej na wysokosci budynku 51— 55,0/55,0 m;

- przebudowe sieci gazowej niskopreznej De100z rur stalowych na sie¢ z rur PE 100 SDR11 de100mm na odc.
przejscia pod ul. Dabrowskiego wzdtuz ul. Nysy btuzyckiej
—55,0/55,0 m;

- przebudowe kolektora sanitarnego Dn1500 z rur GPR ze studniami na odc. kolizji z murem oporowym wzdtuz
pétnocnej jezdni ul. Batalionéw Chiopskich — 72,0/90,0 m;

- przebudowe kanalizacji sanitarnej Dn200 z rur kamionkowych glazurowanych ze studniami na odc. kolizji
z tunelem - 52,0/100,0 m;

- przebudowe Kkolektora deszczowego Dn1500 z rur betonowych ze studniami na odc. kolizjj z murem
oporowym wzdituz pétnocnej jezdni ul. Batalionéw Chtopskich
—76,0/95,0 m;

- przebudowe kanalizacji deszczowej Dn300+Dn800 z rur betonowych ze studniami w ciggu ulic w zakresie
przedsiewziecia — 540,0/2200,0 m oraz budowa przykanalikow
z rur PCV Dn200-1200,0 m wraz likwidacjg istniejgcych
w obrebie przebudowy. Do niej bedg odprowadzane sptywy
z odwodnienia tunelu z projektowanej pompowni,

- przebudowe kanalizacji ogdlnosptawnej Dn300 w zakresie korekty wysokoSciowej studni i podiaczen
projektowanych wpustéw drogowych i przykanalikéw z rur PCV
Dn200,
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- budowe teletechnicznego kanatu technologicznego w postaci kanalizacji kablowej wykonanej z 2 rur typu
HDPE ©&110/6,3 wraz ze studniami kablowymi zelbetowymi
usytuowanymi w odstepach co ok. 100m na rozpatrywanym
terenie 0,0 /1700,0 m;

- przebudowe teletechnicznej kanalizacji kablowej z kablami miedzianymi rozdzielczymi i magistralnymi
oraz kablami $wiattowodowymi witasnosci Orange Polska S.A.
na wielootworowg z rur typu HDPE @110/6,3 z Zelbetowymi
studniami kablowymi — 800,0/950,0 m;

- przebudowe teletechnicznej kanalizacji kablowej z kablami $wiattowodowymi wiasnosci Netia S.A.
na wielootworowg z rur typu HDPE ©@110/6,3 z zelbetowymi
studniami kablowymi- 300,0/450,0 m;

- przebudowe teletechnicznej kanalizacji kablowej z kablami $wiattowodowymi wtasnosci Urzedu Miasta Opole
na wielootworowg z rur typu HDPE @110/6,3 z zelbetowymi
studniami kablowymi - 130,0/150,0 m;

- przebudowe sieci elektroenergetycznej kablowej Sredniego napiecia — 1300,0/1400 m;
- przebudowe sieci elektroenergetycznej kablowej niskiego napiecia -900,0/1300,0 m.

Projektowane odcinki gazociggu zabudowane zostang wzdtuz ulic w chodnikach i terenach zielonych, natomiast pod ulicami
w rurach ochronnych. Na gazociggu zostanie zabudowana armatura odcinajaca- zespoly zaporowo upustowe umozliwiajgce

odciecie poszczegoinych odcinkéw gazociggu.

2.17. PROGNOZY RUCHU

Prognozy ruchu zostaly opracowane metodg modelowania z wykorzystaniem specjalistycznego opracowania
PTV Visum Wer.12 w oparciu 0 pomiar generalny ruchu GPR2010 a takze uzupetniajace pomiary z pazdziernika
2013 r. na trzech skrzyzowaniach (S1, S2, S3) w granicach inwestycji, dla wariantu bezinwestycyjnego (wariant ,0")
oraz inwestycyjnego, co przedstawiono w opracowaniu PROGNOZA RUCHU - ,Rozbudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego Opole Wschéd”; (Grontmij Polska Sp. z 0.0., 2015), wykonanego

w ramach Koncepcji.

W zakresie przebudowywanego uktadu wystepuja odcinki ruchowe zestawione w tabelach 4+6 oraz
przedstawione graficznie na Rys. 1 dla Wariantu ,0" i na Rys.3 i 4 dla Wariantu inwestycyjnego, natomiast
na Rys. 2 dla Wariantu ,0" i na Rys.5 i 6 dla Wariantu inwestycyjnego zobrazowano relacje skretne
na skrzyzowaniach w [PR/godzing], prognozowane w roku 2020 w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

(Wariant ,0”) a latach 2020 i 2030 prognozowane po jego realizacji.

Do wykonania obliczeri oddziatywan skumulowanych otrzymano z PKP PLK SA Centrala Biuro Zarzadu
w Warszawie, w ramach udostepnienia informacji publicznej, informacje o prognozie kolejowej na odcinku
sasiadujacym z DW435 w Opole, wchodzacym w sktad odcinka migedzyweziowego Opole Groszowice-Jelcz

Mitoszyce, z ktorej dane zamieszczono w ponizszej Tabeli 7.

TABELA 4
Natezenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego
»Opole Wschdéd” -wariant ,,0” w roku 2020

Lp. Odcinek

Natezenia ruchu dobowego SDR (poj./dobe)
osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy razem

ul. Batalionéw Chtopskich odc.1

| do ul. Oleskiej

32973 2803 2156 364 38296

ul. Bohateréw Monte Cassino
2 | odet (Oleska - Katowicka) 28950 2355 1448 458 33211
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Lp. Odcinek Natezenia ruchu dpl?owego SDR (poj./dobe)
osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy razem

3 | Ul Bonaterow Monte Cassino 26206 2802 1159 587 30754
odc.2 (od Katowickiej)

4 ul. Oles|§a odc. 1 (do Bataliondw 11607 608 69 83 12367
Chiopskich)

5 ul. O!eska odc. 2 (Batalionéw Chfopskich - 19893 1515 248 263 21919
Rataja)

6 | ul. Oleska odc. 3 (od Rataja) 9554 728 155 197 10634

7 | ul. M. Rataja 9977 762 81 23 10843

8 | ul. Katowicka 5993 430 27 0 6450

9 | ul. J. Kusocirskiego 3337 254 10 0 3601

TABELA 5

Natezenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego

»,Opole Wschdéd” -wariant inwestycyjny w roku 2020

Natezenia ruchu dobowego SDR (poj./dobe)

Lp. Odcinek osobowe | dostawcze | cigzarowe | autobusy razem
1A | ul. Batalionéw Chtopskich 35545 3022 2324 392 41283
ul. Bohateréw Monte Cassino
2B/ ooziom 0 (Oleska - Katowicka) 15571 1185 194 206 17156
ul. Bohateréw Monte Cassino
2812 poziom 0 (Katowicka- Oleska-) 2963 226 37 39 3265
2Cpn ul. Bohaterow Monte Cassino 10560 860 528 168 12116
poziom 1 (estakada)
2Cpd ul. Bohaterow Monte Cassino 10560 860 58 168 12116
poziom -1 (tunel)
3D | ul. Bohateréw Monte Cassino 27694 2961 1225 621 32501
4E ul. Oles|§a odc. 1 (do Bataliondw 9863 515 59 39 10476
Chtopskich)
5F ul. Oleslfa odc. 2 (Rataja - Bataliondw 14419 1098 180 191 15888
Chtopskich p.0)
6G | ul. Oleska odc. 3 (wschodni od Rataja) 10969 836 178 226 12209
7H1 | ul. M. Rataja odc. 1 (Oleska-Katowicka) 13706 1044 171 181 15102
7H | Y- M. Rataja odc. 2 (Katowicka- 16014 1204 131 37 17406
Sosnkowskiego)
|| ul. Oleska (nowy odcinek) 9436 719 118 125 10397
J | ul. Katowicka (nowy odc. pod PKP) 14309 1089 178 189 15765
8J | ul. Katowicka 11040 794 50 36 11920
9K | ul. J. Kusocinskiego 3167 240 9 0 3416
Dojazd do wezta przesiadkowego 0 0 360 0 360
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TABELA 6

Natezenie i struktura rodzajowa ruchu dla rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego
»Opole Wschdd”- wariant inwestycyjny w roku 2030

. Natezenia ruchu dobowego SDR (poj./dobe)
Lp. Odcinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | autobusy razem
1A | ul. Batalionéw Chtopskich 38414 3266 2512 424 44616
ul. Bohateréw Monte Cassino
2B/1 ooziom 0 (Oleska - Katowicka) 17305 1318 215 229 19067
ul. Bohateréw Monte Cassino
2812 poziom 0 (Katowicka- Oleska-) 3338 254 42 44 3678
2Cpn ul. Bohaterc’)w Monte Cassino 11441 930 572 181 13125
poziom 1 (estakada)
2Cpd | Ul Bonaterow Monte Cassino 11441 930 572 181 13125
poziom -1 (tunel)
3D | ul. Bohateréw Monte Cassino 29104 3112 1288 652 34156
4E ul. Oleslfa odc. 1 (do Bataliondw 11352 503 68 45 12058
Chiopskich)
5F ul. Oles|§a odc. 2 (Rataja - Bataliondw 17333 1320 216 29 19097
Chtopskich p.0)
6G | ul. Oleska odc. 3 (wschodni od Rataja) 11342 865 184 234 12625
7H1 | ul. M. Rataja odc. 1 (Oleska-Katowicka) 16401 1249 204 217 18067
7Ho | Y- M. Rataja odc. 2 (Katowicka- 18549 1417 151 42 20156
Sosnkowskiego)
|| ul. Oleska (nowy odcinek) 11364 865 142 150 12521
J | ul. Katowicka (nowy odc. pod PKP) 16180 1232 201 214 17822
8J | ul. Katowicka 11870 853 54 38 12815
9K | ul. J. Kusocifiskiego 5514 419 16 0 5949
Dojazd do wezta przesiadkowego 0 0 360 0 360
TABELA 7
Natezenie i rodzaj pociggéw na odcinku Opole Groszowice-Jelcz Mitoszyce.
Natezenie dobowe Natezenie w porze dziennej Natezenie w porze nocnej
[poc./dobe) [poc./dobe) [poc./dobe)
Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi Pociagi
pasazerskie towarowe pasazerskie towarowe pasazerskie towarowe
Rok 2021
43 56 37 36 6 20
Rok 2031
43 68 37 38 6 30
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Rys. 1. Rozkiad ruchu na rozbudowywanym ukladzie — Wariant ,,0” rok 2020 [PR/dobe].
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Rys. 2.

Relacje skretne na skrzyzowaniach istniejacego uktadu komunikacyjnego — Wariant ,,0"rok 2020 [PR/dobe]
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Rys. 3. Rozktad ruchu na rozbudowywanym uktadzie — Wariant inwestycyjny rok 2020 [PR/dobe]
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Rys. 4. Rozktad ruchu na rozbudowywanym uktadzie — Wariant inwestycyjny rok 2030 [PR/dobe]
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Rys. 5. Relacje skretne na skrzyzowaniach planowanego uktadu komunikacyjnego — Wariant inwestycyjny rok 2020 [PR/h]
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Rys. 6. Relacje skretne na skrzyzowaniach planowanego uktadu komunikacyjnego - Wariant inwestycyjny rok 2030 [PR/h]..
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3. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA | TENDENCJA ZMIAN W NIM ZACHODZACYCH
3.1.1.  POLOZENIE GEOGRAFICZNE

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski (Kondracki, 2001), analizowane przedsiewziecie zlokalizowane

jest w obrebie Nizu Srodkowoeuropejskiego (31), Niziny Srodkowopolskie (318), Nizina Slaska (318.5), Pradolina
Wroctawska (318.52).

Administracyjnie obszar przedsiewziecia znajduje sie w centralnej czeSci miasta Opole, ktbrego granice
na ponizszych rysunkach 7, 9, 12 i 13 zaznaczono kolorem fioletowym.
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A 7~ 'dl
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Mezoregjion !
Réwnina Niemedlifiska 318,55 /

Rys. 7. Potozenie analizowanego terenu i granicy m. Opole wzgledem mezoregionéw.

3.1.2. MORFOLOGIA TERENU

Analizowany teren jest w catosci przeksztatcony i zurbanizowany na skutek wieloletniej dziatalnosci cztowieka.
Rzedne terenu wynoszg tu ok. 165 m n.p.m., teren jest ptaski nie wystepujq tu znaczace formy morfologiczne,

tak antropogeniczne, jak i naturalne. Nie wystepujq tu zjawiska osuwiskowe.
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3.1.3. WARUNKI HYDROGRAFICZNE

Teren potozony jest w zlewni Odry, ktéra oddalona jest o ok. 1,2 km w kierunku zachodnim. Na analizowanym
terenie, ani w jego poblizu nie wystepuijq jakiekolwiek cieki lub zbiorniki wod powierzchniowych. Teren ten potozony
w centralnej czeSci miasta jest w catoSci przeksztatcony i zurbanizowany. Nie wystepujg tu réwniez obszary

bezpo$rednio zagrozone powodzig oraz potencjalnie zagrozone powodzig wyznaczonymi w obowigzujacym Studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Opole (Uchwata RM Opole z dnia 26.08.2010 r.
nr LXXI/745/10).

114

118
11793

Rys. 8. Potozenie analizowanego terenu na Mapie Hydrograficznej.

JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH

Wedtug ,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” przedsigwziecie zlokalizowane jest:

—  w regionie wodnym Srodkowej Odry,

— wobszarze dorzecza Odry,

— w scalonej cze$ci wdd powierzchniowych SO1102,

— w Jednolitej Cze$ci Wod Powierzchniowych PLRW60002111799 (Odra od Osoblogi do Matej Panwi) —
wielka rzeka nizinna o statusie ,silnie zmieniona cze$¢ wod”, ktérej stan oceniono jako zly w zwigzku
z wplywem dziatalnosci antropogenicznej prowadzonej w innych zlewniach oraz brakiem moZliwoSci
ograniczenia wptywu tych oddziatywan. Istnieje koniecznoS¢ przesuniecia w czasie zatoZenia osiggniecia

celéw srodowiskowych przez JCW” - derogacja czasowa — warunki naturalne4(4)-3.

W chwili opracowywania niniejszego raportu OOS dyrektor RZGW we Wroctawiu nie okreslit warunkow

korzystania z wod regionu wodnego Srodkowej Odry.
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Zlewnia JCWP Nr 60002111799,
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A

Rys. 9. Potozenie analizowanego terenu wzgledem JCWP i ich zlewni.

3.1.4. BUDOWA GEOLOGICZNA | SUROWCE NATURALNE

Opole potozone jest we wschodniej czesci niecki opolskiej — struktury geologicznej zwanej kredg opolskg (Biernat,
1956, 1960a, b; Alexandrowicz, 1960; Oberc, 1960; Bossowski, 1974; Tarkowski, 1991). Na podtoze paleozoiczne
sktadajq sie (Biernat, 1960b; Bossowski, 1974): osady kulmu — szarogtazy z wktadkami itowcow i mutowcéw oraz

osady permu — piaskowce i zlepiefice. Na nich zalegaja niezgodnie utwory triasu i kredy.

Trias jest reprezentowany przez wszystkie ogniwa od pstrego piaskowca do kajpru. Pstry piaskowiec budujg
piaskowce, mutowce i itowce, ktére w gornej czesci (ret) przechodza w dolomity, margle, wapienie oraz gipsy
i anhydryty. Migzszo$¢ ich w Opolu osigga 137 m. Wapien muszlowy tworza wapienie, margle i dolomity
0 migzszosci do 176 m. Kajper jest reprezentowany przez ity, ity margliste z wktadkami gipséw i anhydrytoéw
0 migzszosci 32 m.

Bezposrednio na kajprze lezg osady gornej kredy. Litologicznie utwory kredy gérnej wyksztatcone sa, jako skaty
miekkie weglanowe — margle, lokalnie wapienie. Gorng ich czes¢ stanowig wietrzeliny gliniaste i kamieniste
(Pasternak, 2010). Spag osadow kredy wystepuje w tym rejonie na réznych gtebokosciach od 28 do 55 m.
Zmiennos¢ gtebokosci stropu osadow kredy jest zwigzana z licznymi uskokami o zrzutach kilku metrow (Biernat,
1956; 1960a).

Jak wykazaty badania geologiczne (,Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podtoza gruntowego dla potrzeb
rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschod”; GEOPROJEKT SLASK, lipiec
2016), na analizowanym obszarze powierzchniowg budowe geologiczna tworzg wapienie margliste i margle.
Wystepuja one na gtebokosci ok. 1-2,5 m p.p.t. pod gruntami nasypowymi o charakterze antropogenicznym,
ktére deponowane tu byly w zwigzku z urbanizacjg terenu (podbudowa drég, wyréwnanie terendw i.t.p).

Miejscami moga tu rowniez wystepowac ptaty plejstocenskich piaskéw o niewielkiej (1-2 m) migzszosci.

Rzezba terenu jest sfabo rozwinigta, teren jest pfaski, brak jest miejsc, gdzie mogtyby wystapi¢ zjawiska osuwiskowe.
W podtozu nie stwierdzono wystepowania ciggtego poziomu wod gruntowych, jedynie incydentalnie w postaci saczen

w zachodniej czeSci terenu, w piaskach odizolowanych serig zwietrzelin gliniasto-kamienistych od wapieni.
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Ztoze wapieni i

Zloze wapieni i margli przemystu cementowego
Qdra I

= ]mq

Rys. 11. Ztoza kopalin w poblizu analizowanego terenu.
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3.1.5. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Wedtug Atlasu hydrogeologicznego Polski (Paczynhski, 1993, 1995) analizowany obszar nalezy do regionu $lasko-
krakowskiego (XIl), subregionu opolskiego (Xll1a). Uzytkowe poziomy wodono$ne wystepujg w utworach
czwartorzedu oraz triasu i kredy (Pacholewski, Kaczorowski, 2007).

Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny prowadzony jest w utworach kredy gérnej, podrzedne znaczenie ma poziom
triasu $rodkowego. Wedtug Mapy Hydrogeologicznej Polski ark. Opole Potnoc potencjalna wydajno$¢ studni
wierconej wynosi 30 — 50 m2h, izolacja jest staba, jako$¢ wod jest Srednia, wymagajg one prostego uzdatniania.
Czwartorzedowy poziom tu nie wystepuje, pojawia sie dopiero w dolinie Odry na zachdd i dolinie rz. Maliny

na wschod.

PozioMY WODONOSNE | JAKOSC WOD PODZIEMNYCH

Poziom kredowy

Kredowe pietro wodono$ne tworzg dwa poziomy zwigzane z osadami turonu i cenomanu (Pacholewski,
Kaczorowski, 2007). Poziom wodono$ny, wystepujacy wsrdd spekanych margli turofiskich jest nieciagly i stabo
zasobny w wode. Na omawianym obszarze, znaczenie uzytkowe ma drugi kredowy poziom wodonosny, zwigzany
z piaskami i piaskowcami cenomanu. Migzszo$¢ tych utwordw w rejonie Opola wynosi kilka metréw i wzrasta
w kierunku zachodnim do 40 m. Wspétczynnik filtracji miesci sie w granicach 1,1 m-26,0 m/dobe, a ujecia wdd tego
poziomu charakteryzujq sie $rednig wydajnoscig rzedu 25 mdfh, przy depresji do kilkunastu metréw.
W strefie wychodni, zwierciadto wody jest swobodne, a w miare zapadania warstw cenomanskich w kierunku
zachodnim, pod warstwy turonu, zwierciadto wody staje sie subartezyjskie. Wody pietra kredowego nalezg do wéd
nisko zmineralizowanych. Srednia zawarto$¢ suchej pozostatosci wynosi 289 mg/dmé, przy czym mineralizacja
wyraznie wzrasta ku zachodowi. Sg to wody charakteryzujace sig niskimi zawartociami: chlorkow, siarczanéw,
wapniai magnezu. Wyzsze sg tylko zawartosci zelaza ($rednio 2 mg/dm?3) i manganu ($rednio 0,1 mg/dm3),
co powoduje, ze omawiane wody nalezg do wod S$redniej jakoSci, wymagajacych prostego uzdatniania
(Sztromwasser et al., 2004; Mackow et al., 2004).

Poziom triasowy

Triasowe pietro wodonos$ne tworzg utwory wapienia muszlowego (trias $rodkowy) oraz utwory piaskowca pstrego
(trias dolny). Jest to najzasobniejsze pietro wodonos$ne na Opolszczyznie (Pacholewski, Kaczorowski, 2007).
Utworami wodono$nymi w wapieniu muszlowym sg: wapienie w dolnym wapieniu muszlowym z wytaczeniem warstw
gogolinskich, dolomity Srodkowego wapienia muszlowego (najbardziej zasobne w wode) i wapienie gdrnego
wapienia muszlowego. Migzszos¢ warstw wodono$nych wynosi od 87 m do 115 m, a nawiercono go
na gtebokosciach od 20 m do 205 m p.p.t. Wydajnosci studni wynoszg od kilku do 290 méh, przy depresji do 70 m.
Wspdtczynnik filtracji osiaga warto$¢ 1,7x10 - 8x10-# m/s. Zwierciadto ma charakter napiety. W wyniku eksploatacii
w rejonie Opola, zwierciadto to obnizyto sie 0 30 m. Zasilanie wapienia muszlowego odbywa sie od wychodni kajpru
w rejonie Grotowic az po Strzelce Opolskie. Przeptyw wéd nastepuje w kierunku pdtnocnego-zachodu. Wody triasu
$rodkowego nie wymagajq uzdatniania, wykazujg zawarto$¢ Fe ogdlnie do 0,1 mg/dms3, a SO, od 40 do 90 mg/dm3.
W ftriasie dolnym sg dwa zbiorniki: dolny, w ktorym utworami wodonosnymi sg piaskowce i zlepience dolnego
i Srodkowego piaskowca pstrego oraz lezacy powyzej zbiornik w marglach i dolomitach marglistych retu, oddzielone

od siebie itami marglistymi. Nawiercono je na gtebokosci ponizej 260 m. Jego migzszos¢ przekracza kilkadziesiat
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metréow. Wydajno$ci uje¢ w triasie dolnym wynoszg do kilkudziesieciu m3/h. Wspétczynnik filtracji utworéw retu
wynosi k=3,4 x 10 m/s. Woda odpowiadajaca warunkom stawianym dla wody pitnej wystepuje w gdrnej czesci retu.
Dolna cze$c¢ retu, w ktorej wystepuja gipsy i anhydryty zawiera wode o duzym stezeniu siarczanow.

Wody pietra triasowego sg generalnie dobrej jakosci. Wodonosne utwory wapienia muszlowego i pstrego piaskowca
stanowig rezerwe zasobowg wod wystepujacych wprawdzie na duzych gtebokoSciach, ale o korzystnych

parametrach ilosciowych i jakosciowych. Z uwagi na dobrg izolacje od powierzchni, nie sg narazone na skazenia

pochodzenia antropogenicznego (Bielecka, 1997; Kien¢, 1997).
W analizowanym obszarze wydzielono trzy Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych (GZWP) (Kleczkowski, 1990a, b):

— GZWP nr 333 - Opole-Zawadzkie, T,, szczelinowo-krasowy wymagajacy najwyzszej ochrony ONO,
0 powierzchni 750 km?2 i szacowanych zasobach dyspozycyjnych 200 tys. m3/d. Zbiornik ten nalezy do jednych
Z najbogatszych pod wzgledem zasobno$ci zbiornikéw w Polsce, bedac jednoczesnie najcenniejszym

(jakoSciowo i ilosciowo) zbiornikiem wdd podziemnych w regionie. Obejmuje cato$¢ analizowanego obszaru.

—  GZWP nr 335 - Krapkowice-Strzelce Opolskie, 11, szczelinowo-porowy w poziomie wodono$nym dolnego
i $rodkowego piaskowca zalegajacy gtdéwnie pod GZWP nr 333, wymagajacy wysokiej ochrony OWO,
0 powierzchni 2050 km2 i szacowanych zasobach dyspozycyjnych 50 tys. m3/d. Obejmuje cato$¢ analizowanego

obszaru.

— GZWP nr 336 — Niecka Opolska, Crs, szczelinowo-porowy potozony pod triasowymi zbiornikami GZWP
nr 333 i nr 335, wymagajacy wysokiej ochrony OWO, o powierzchni 138 km? i szacowanych zasobach

dyspozycyjnych 25 tys. m3/d. Obejmuje cato$¢ analizowanego obszaru.

T

GZWP NR 335
Zbiornik Krapkowice-Strzelce Opolskig

GZWP NR 336
Niecka Opolska

GZWP NR 334
Dolina Kepalna rzeki Mata Panew (W)

<<<<<<

v

Rys. 12. Analizowany teren i grani(’:a m. Opole na podktadzie Mapy GZWP.

UJECIA WOD PODZIEMNYCH

Analizowane przedsiewziecie nie koliduje z ujeciami wéd powierzchniowych i podziemnych oraz ze strefami

ich ochrony.
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Najblizsze ujecie wod podziemnych w ramach SUW ,Opole-ul. Oleska” zlokalizowane jest za garazami przy
ul. Luboszyckiej, w rejonie skrzyzowania z ul. Harcerska. Jest to studnia glebinowa ujmujaca wode z poziomu
wapienia muszlowego ze strefg ochrony 30x30m. Dwie pozostate studnie z tego poziomu — przy ul. Oleskiej 64
i w parku przy ul. Armii Krajowej zostaly wytaczone z eksploatacji a 4 studnie z poziomu cenomanu zlikwidowano,
zachowujac tylko jedng w strefie przy ul. Luboszyckiej, ktora stuzy do monitoringu firmie ECO S.A. Obecnie trwajg

prace zmierzajace do wytgczenia w r.2016 catego ujecia.

JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH

Wedtug ,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry” przedsiewziecie zlokalizowane jest
w Jednolitej Czesci Wod Podziemnych PLGW6220116, z dobrg oceng stanu ilosciowego oraz chemicznego

i z brakiem zagrozeniem osiggniecia celu srodowiskowego.

/
N—"""yeWPd nr 9§

~_

/ NV / J@)W]E‘d.J mjﬂ' 1] 1J 6J

- S

-

JCWPd nr 114

Rys. 13. Analizowany teren i granica m. Opole na tle podziatu na JCWPd.

3.1.6. WARUNKIKLIMATYCZNE

Rejon Opola nalezy do przedsudeckiej dzielnicy klimatycznej. Jest to jedna z najcieplejszych stref klimatycznych
Polski. Srednia roczna temperatura dla Opola wynosi 8,2°C. Zima trwa ponizej trzydziestu dni. Okres wegetaciji
jest najdtuzszy w Polsce i wynosi 225 dni. Srednia suma opadu z wielolecia 1961 — 1985 wynosi 675 mm dla Opola.
Opad deszczu jest wyraznie przewazajacy w strukturze zasilania, opady $niezne stanowig do 15% rocznej sumy

opadow. Wielko$¢ parowania terenowego dla obszaru Opola wynosi 450 — 500 mm.
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Tereny dolinne i przydolinne rzeki Odry znajdujq sie w strefie oddziatywania inwersji termiczno — wilgotno$ciowej,
objawiajacej sie tendencjg do tworzenia i zalegania ciezszego, wilgotniejszego i chtodniejszego powietrza, z wiekszg
czestotliwoscig zamglen. Tendencje te mogq sie pogtebiaC w godzinach péznonocnych, przy pogodzie typowo
inwersyjnej, przy intensywniejszych sptywach chtodnego i wilgotnego powietrza z obszaru wysoczyzny.
Wystepuije tu zwiekszona wilgotnos¢ wzgledna powietrza oraz nizsze temperatury niz na terenach wysoczyznowych.
Odczuwalne roznice wykazywane sg przede wszystkim przy pogodzie wyzowej. Na obszarze objetym

opracowaniem wystepuje topoklimat terenéw zabudowanych.

3.1.7. GLEBYIICH UZYTKOWANIE

Analizowany teren jest w catosci przeksztatcony i zabudowany, wystepujg tu jedynie gleby antropogeniczne
na terenach w sasiedztwie nasypu PKP, niewielkich skwerdw, trawnikdw czy innych zabudowanych. Nie wystepujq

tu tereny rolniczej przestrzeni produkcyjnej, gdzie prowadzone bytyby uprawy rolne.

3.2, OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R.
O OCHRONIE PRZYRODY, ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Na analizowanym terenie i w jego sasiedztwie nie wystepuja obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [Dz. U. 2015, poz. 1651 ze zm.] (w tym obszary NATURA 2000).
Analizowany teren nie byt réwniez proponowany do objecia ochrong, gdyz nie wystepujg tu jakiekolwiek cenne
siedliska przyrodnicze.

Pofozenie wzgledem obszaréw objetych formami ochrony przyrody zamieszczono w Zataczniku graficznym

na mapie w skali 1:50000.

3.21. 0BszARYNATURA2000
Najblizszym obszarem NATURA 2000 jest potozony w odlegto$ci ok. 5,4 km na wschod obszar OZW Natura 2000

PLH 160010 taki koto Chrzastowic, zatwierdzony przez Komisje Europejska w marcu 2011 r., ktéry obejmuje

duzy kompleks takowy ok.220 ha, wazny dla ochrony motyli zwigzanych z siedliskiem fak trzeslicowych i wilgotnych,
gdzie przedmiotem ochrony sg wymienione w Zat. Il ww. Dyrektywy gatunek zwierzat — czerwonczyk nieparek

Lycaena dispa i modraszek maculinea nasithous oraz maculinea teleius.

3.2.2.  ISTNIEJACY SYSTEM OCHRONY PRZYRODY

W sasiedztwie przedsiewziecia nie wystepujg parki narodowe, rezerwaty przyrody, zespoty ekologiczne, stanowiska

dokumentacyjne ani pomniki przyrody. Stwierdzono natomiast wystepowanie obszaru chronionego i uzytkéw

ekologicznych w znacznym oddaleniu od lokalizacji przedsiewziecia:

- Obszar Chronionego Krajobrazu Lasy Stamrawsko-Turawskie - potozony w odlegtosci ok. 6,5 km
na pétnocny-wschdd;

- Uzytek ekologiczny ,Kamionka Piast” - potozony w odlegtosci ok. 1,2 km w kierunku potudniowo-wschodnim;

- Uzytek ekologiczny ,Laki w Nowej Wsi Krolewskiej” - potozony w odlegtosci ok. 3,0 km w kierunku potudniowym;

- Uzytek ekologiczny ,Grodzicki Grad” - potozony w odlegto$ci ok. 5,0 km w kierunku potudniowo-wschodnim.

Z uwagi na usytuowanie oraz przewidywany zasieg oddziatywan realizacja przedsiewziecia nie_bedzie powodowata

negatywnego oddziatywania na ww. formy ochrony przyrody.
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3.3. STAN SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO W GRANICACH | SASIEDZTWIE PRZEDSIEWZIECIA
3.3.1. INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Na potrzeby ustalenia i oceny stanu Srodowiska przyrodniczego w zasiegu i sasiedztwie projektowanego
przedsiewziecia wykorzystano dane Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu zamieszczone na stronie
Biuletynu Informacji Publicznej (formy ochrony przyrody), dane ze strony internetowej Ministerstwa Srodowiska
(weryfikacja obszaréw sieci Natura 2000 i korytarzy ekologicznych) oraz z gminnych wykazéw i rejestrow form

ochrony przyrody a takze inwentaryzacji przyrodniczej prowadzonej w okresie od marca do sierpnia 2016 roku.

Celem inwentaryzacji byto zidentyfikowanie w obszarze i sgsiedztwie przedsigwzigcia obecnie istniejacych siedlisk,
stanowisk roslin i zwierzat podlegajacych prawnej ochronie, zagrozonych w skali regionu czy kraju oraz
wymienionych w zatacznikach Dyrektywy Siedliskowej i Dyrektywy Ptasiej. Caty obszar opracowania zlokalizowany
jest w strefie centrum uktadu urbanistycznego miasta, charakteryzujacego sie znaczng dewastacjg $rodowiska

przyrodniczego zwigzang z rozwojem miasta, a w szczegdlnosci jego uktadu komunikacyjnego.

3.3.1.1. Metodyka wykonania oceny stanu zachowania siedlisk

Badania szaty roslinnej przeprowadzono w 2016 r. metodgq obszarowg — pieciokrotnego kartowania w terenie
z doktadnoscig do 50m?2, w wyjatkowych przypadkach, tj. w zageszczeniach zwartej, liniowej roslinnosci wysokie;
- do 10m2 Ocene waloréw florystycznych przeprowadzono réwniez pigciokrotnie w réznych okresach sezonu
wegetacyjnego — wczesng wiosng, wiosng, pézng wiosng wczesnym latem i w $rodku lata. Korzystano réwniez
z danych florystycznych z badan wiasnych z lat 2008-2012. Roélinno$¢ wysoka byta analizowane réwniez
z uwzglednieniem wynikow wykonanej przez Biuro Projektowe Sweco Consulting Sp. z o0.0.. (lipiec 2016)

inwentaryzaciji drzew i krzewoéw.

Analize i klasyfikacie ro$linnosci oparto na pracy Matuszkiewicza (2008). Nazewnictwo gatunkoéw przyjeto
za Mirkiem i in. (2002). Przy analizie stopnia zagrozenia flory i zbiorowisk roslinnych postuzono sie odpowiednio
pracami Nowaka i Spatka (2004).

3.3.1.2. Metodyka wykonania oceny waloréw faunistycznych

Ocene waloréw faunistycznych przeprowadzono w okresie od poczatku marca do potowy sierpnia 2016 r.
Brano rowniez pod uwage wczesniejsze wyniki z inwentaryzacji przyrodniczej Opola z 2011-2012. Analizowano
rozmieszczenia Srodowisk fauny, oceniono ich réznorodnosci i naturalino$¢. W badaniach w pierwszej kolejnosci
poszukiwano i uwzgledniano w szczegdlno$ci te Srodowiska, ktore sg identyfikowane jako ostoje taksondéw uznanych
za rzadkie i zagrozone: starodrzewia, tereny wilgotne, murawy $Swieze, siedliska muraw napiaskowych.
Dobrze zachowanych siedlisk tego typu na analizowanym terenie nie stwierdzono, analizowano wiec siedliska,
ktdre w drugiej kolejnosci mogg by¢ potencjalnymi obszarami wystepowania fauny, w szczegdlnosci zadrzewienia
wzdtuz linii kolejowej. Zwracano uwage na obecno$¢ koncentracji ptakdw, mozliwos¢ wystepowania zerowisk,
pierzowiska, wystepowanie gatunkéw uznanych za rzadkie i zagrozone, z zatgcznika 1 Dyrektywy Ptasiej
i Czerwonej listy zwierzat gingcych i zagrozonych wyginieciem w Polsce (Gtowaciniski red. 2002). Gatunkéw takich
a takze ww. miejsc nie stwierdzono.

Ze wzgledu na brak wystepowania szczegolnie cennych typow siedlisk oraz gatunkéw, co jest zwigzane z lokalizacja,

terenu przebudowy w strefie intensywnej urbanizacji, inwentaryzowano gatunki dosy¢ pospolite, ale chronione.
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Badania inwentaryzacyjne w obrebie pasma liniowego zadrzewienia wzdtuz linii kolejowej prowadzono zaréwno
w czesci, ktéra znajduje sie w strefie planowanego przedsiewziecia, jak i na terenach przylegtych, kierujac sie
zasadg, ze populacje gatunkow wystepujacych poza terenem planowanego przedsiewziecia ale bardzo blisko moga,

migrowac.

Obserwacje fauny prowadzono metodg posrednig i bezposrednig (Slady bytowania, glosy). W przypadku ptazéw
dotyczyta ona jedynie osobnikow dorostych, ze wzgledu na brak stwierdzen biocenoz wodno-btotnych i zbiornikéw
wodnych, w ktérych mogtyby bytowaé stadia larwalne. Korzystano takze z danych faunistycznych pochodzacych
z zrodet literaturowych, w tym z inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opola.

Ze wzgledu na wystepowanie przy potudniowej granicy terenu opracowania ($rodmiescie) strefy bytowania nocka duzego
Myotis myotis, gacka brunatnego Plecotus auritus oraz mroczka pdznego Eptesicus serotinus prowadzono w catym
okresie inwentaryzaciji poszukiwania mozliwych miejsc hibernacji, rozrodu i czasowego przebywania ww. gatunkéw
nietoperzy. Badania te obejmowaty penetracje obiektow budowlanych i inzynierskich w szczegdlnosci w obrebie
dworca Opole Wschéd, inwentaryzacje drzew dziuplastych, drzew roztamanych, z uszkodzonymi konarami, ktore
mogtyby by¢ schronieniami nietoperzy. Dokonywano rdwniez w petnych transeptach planowanej trasy wieczornych
(w czasie zachodu storica i do 3 godzin po zachodzie) i wczesno rannych obserwacji bezposrednich przelotow
nietoperzy zwigzanych w szczegolnosci z zerowaniem. Prowadzono réwniez obserwacje w transektach wzdtuz drogi
wystepowania martwych osobnikéw nietoperzy (réwniez innych gatunkéw), ktére mogtyby gingé w kolizjach
z samochodami. Nie stwierdzono martwych osobnikéw zwierzat objetych ochrong prawng. W zwigzku z brakiem
stwierdzen miejsc hibernaciji, miejsc rozrodu i czasowego bytowania nietoperzy, a takze stwierdzonym brakiem
aktywnosci nocnej nietoperzy metodg obserwacji bezposredniej na badanym terenie nie prowadzono nastuchow
detektorowych. Obszar planowanej inwestycji nie jest siedliskiem nietoperzy, w tym gatunkéw, dla ktérych
siedliskiem rozrodczym i letniego przebywania zgodnie z wynikami inwentaryzacji przyrodniczej miasta z 2012 r.
jest strefa Srodmiescia.

W wynikach inwentaryzacji postuzono sie nastepujg skalg oznaczen wykazanych gatunkéw: CH - chroniony Scisle,

Ch - chroniony czes$ciowo, DP - Dyrektywa ptasia, DH - Dyrektywa Siedliskowa.

3.3.2. DOKUMENTACJA WALOROW PRZYRODNICZYCH

Obszar inwentaryzacji zlokalizowany byt w centralnej czesci miasta, wsrdd zwartej zabudowy ustugowej i mieszkalnej.
Obejmowat biocenozy typowe dla zruderalizowanych uktadéw komunikacyjnych ze znacznym udziatem liniowych
zadrzewienn  wzdtuz linii kolejowej. Zadrzewienia te sg jedynym typem siedliska wyrdzniajagcym teren
ze zdegradowanej i w znacznym stopniu zdewastowanej zabudowg centralnej czesci Opola.

Oba projektowane warianty przebudowy (3A-preferowany i 2-alternatywny) pod wzgledem uwarunkowan
siedliskowych flory i fauny obejmuja:

— linie kolejowa z pasmami zadrzewien i zakrzewien,

— pozbawione ro$linno$ci tereny komunikacyjne jezdni i chodnikéw,

— niewielkg cze$¢ zielerca przy budynku Uniwersytetu Opolskiego od strony ul. Oleskiej,

— murawy i ro$linno$¢ ruderalng towarzyszacq terenom komunikacyjnym,

— niewielkie zgrupowania drzew i krzewéw w pasach rozdziatu miedzy jezdniami oraz przy drogach.
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3.3.2.1. Uwarunkowania siedliskowe i szata ro$linna

Na terenie inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania siedlisk przyrodniczych Natura 2000 ani innych cennych

przyrodniczo oraz chronionych lub rzadkich gatunkéw roslin.

Caty obszar inwentaryzacji zlokalizowany jest w obrebie zbiorowisk roslinnosci ruderalnej, miejscami zdominowanej
przez spontanicznie rozbudowujace sie w ramach wtornej sukcesji ekologicznej zadrzewienia. Wiekszo$é

zadrzewien zlokalizowana jest wzdtuz linii kolejowej i cze$¢ z nich nie jest potozona w strefie planowanej inwestycji.

Wielogatunkowe zadrzewienia obejmuja pospolicie wystepujace i mato wymagajace taksony drzew i krzewdw,
jak robinia akacjowa, osika, sosna zwyczajna, klon zwyczajny, klon jesionolistny, jesion wyniosty, wierzby, brzoza
brodawkowata, tarnina, gtoég dwuszyjkowy, dzikie réze, bez czarny, deren bialy. Miejscami wystepuje dab

szypulkowy i lipy.

Kluczowe dla zréznicowania florystycznego sq zbiorowiska chwastéw pol uprawnych, zrebéw, okrajkéw, terendw
wydeptywanych i ruderalnych. Grupa tych zbiorowisk roslinnych o charakterze antropogenicznym z klas
Artemisietea, Plantaginetea, Chenopodietea i Epilobietea jest na terenach przylegtych do jezdni oraz na nasypie
kolejowym bogato reprezentowana. Zbiorowiska te zwigzane sg z terenami zmienionymi przez cztowieka, {j.
terenami  zabudowanymi o funkcjach ustugowych i mieszkalnych, terenami komunikacyjnymi, obiektami
technicznymi, okrajkami i miejscami wydeptywanymi na catym terenie projektowanego wezta, gdzie miejscami
na terenach nie pielegnowanych dominujq takie gatunki, jak nawto¢ kanadyjska, niecierpek gruczotowaty i pokrzywa
zwyczajna. Na catym obszarze wystepujg pospolite gatunki traw pochodzace z obsiewu terendw przylegtych
do drog a takze takie pospolite gatunki zbiorowisk ruderalnych i chwastéw segetalnych, jak: wrotycz pospolity,
dziurawiec zwyczajny, tasznik pospolity, marchew zwyczajna, stokrotka, koniczyna biata, cykoria podréznik, babka
lancetowata, pieciornik kurze ziele, mak polny, chaber btawatek, pieciornik gesi, rozchodnik ostry, gwiazdnica
wielokwiatowa, wrotycz pospolity i inne. Stwierdzono wystepowanie dwdch nie zwigzanych z zadrzewieniami

zbiorowisk roslinnosci ruderalnej:

1. Zbiorowisko rudbekii i nawtoci Rudbeckio-Solidaginetum - zajmuje gtdéwnie tereny nasypu kolejowego oraz
nie koszone tereny przydrozne, wypierajac bardziej naturalne fitocenozy takowe i zioforoslowe.
W pfatach dominuje nawto¢ kanadyjska Solidago canadensis, pokrzywa zwyczajna Urtica diocica oraz

niecierpek gruczotowaty Impatiens glandulifera.

2. Zbiorowisko trzcinnika piaskowego Calamagrostietum epigei - zajmuje znaczne powierzchnie na catym
terenie linii kolejowej, szczegdlnie w miejscach bez zwartych zadrzewien. Rozwija sie w analogicznych

powierzchniach, jak zespot poprzedni tworzac z nim mozaike antropogenicznej roslinnosci.

3.3.2.2. Faunai siedliska zwierzat

Siedliska zwartej zabudowy mieszkaniowej i ustugowej centralnych cze$ci duzych miast z towarzyszacymi
obszarami komunikacyjnymi generalnie nie sprzyjajg wystepowaniu waznych konserwatorsko gatunkéw zwierzat.
W analizowanym obszarze jedynym urozmaiceniem krajobrazu, istotnym dla fauny sg wystepujace niewielkimi
ptatami zadrzewienia i zakrzewienia zieleica przy Uniwersytecie Opolskim, ktory w niewielkim stopniu bedzie

przeksztatcony (jedynie przy istniejacej stacji benzynowej) oraz wzdtuz linii kolejowej, gdzie wieksze przeksztatcenie
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bedzie obejmowac strefe przylegta do ul. Oleskiej, natomiast cze$¢ zadrzewien zlokalizowanych wzdtuz linii dalej

na wschod od ul. Oleskiej potozona jest poza strefg planowanego przedsiewziecia.

Sq to zbiorowiska ro$linne o nieustalonej randze syntaksonomicznej ze wzgledu na miody wiek, degradacje
i kadtubowe wyksztatcenie. Miejscami nawigzujq sktadem i strukturg gatunkowg do zbiorowisk okrajkow,
ktére potencjalnie stanowig siedliska dla dosy¢ pospolitych, ale chronionych gatunkoéw ptakéw, a tym w strefach
pozamiejskich mogg by¢ siedliskami cenniejszych gatunkéw chronionych dyrektywa ptasig (Zat. 1): gasiorka Lanius
colurio i ortolana Emberiza hortulana. Oba te gatunki sg typowe dla tzw. otartego krajobrazu rolniczego i na terenie
inwentaryzaciji ich nie stwierdzono, mimo wystepowania lokalnie drzew i krzewdw sprzyjajacych wystepowaniu,

jak rdza, tarnina, robinia akacjowa.

Na terenie planowanej inwestycji i w jej sasiedztwie nie ma zbiornikéw wodnych oraz biocenoz wodno-btotnych,
gdzie moglyby wystepowa¢ stanowiska rozmnazania sie ptazéw. Stwierdzone gatunki ptazéw obejmujg osobniki
doroste, ktére po okresie rozmnazania najprawdopodobniej na przylegtych od pdthocnego-wschodu ogrodkach
dziatkowych migrowaty na teren planowanego przedsiewziecia. Cze$¢ stwierdzonych gatunkéw, w szczegélnosci
ptakéw, podobnie jak ptazy wystepuje w siinym powigzaniu z przylegtymi od wschodu ogrodami dziatkowymi.

Ogrody sg dla nich strefami statego wystepowania i miejscem zerowania.

Na calym obszarze inwentaryzacji nie stwierdzono wystepowania waznych konserwatorsko gatunkéw zwierzat.
Wystepuja tu pospolite i niezagrozone gatunki zwierzat, wsrod ktérych znaczna cze$¢ ptakdw jest objeta ochrong
prawng. Sposréd ssakow zaobserwowano sporadycznie jeza europejskiego Erinaceus europaeus., ktorego

stwierdzono w terenie zadrzewien wzdtuz linii kolejowej po wschodniej stronie skrzyzowania DW435 z ul. Opolska.

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 17 gatunkéw chronionych ptakéw, w tym 12 na obszarze
planowanego przedsiewziecia a strefa ich koncentracji wystepuje jedynie w zadrzewieniu wzdtuz linii kolejowej
przy ul. Oleskiej. W zadrzewieniu tym stwierdzono w okresie legowym czeste wystepowanie w szczegdlnosci
nastepujacych taksondw: bogatka Parus major, dzwoniec Carduelis chloris, jerzyk Apus apus, kos Turdus merula,
makolagwa Carduelis cannabina, sierpbdwka Streptopelia decaocto, sroka Pica pica, szczygiet Carduelis carduelis,

szpak Sturnus vulgaris, trznadel Emberiza citrinella, wrobel Passer domesticus, stowik szary Luscinia luscinia.

W granicach obszaru objetego inwentaryzacjq stwierdzono wystepowanie 2 pospolitych gatunkow ptazow,
2 pospolitych gatunkéw gadow oraz 1 pospolity gatunek ssaka, w obszarze przewidzianym do przeksztatcenia
pod rozbudowe skrzyzowania stwierdzono wystepowanie zaby trawnej, ropuchy szarej, jaszczurki zwinki,
i jeza europejskiego, ktory jest gatunkiem czestym w ogrodach miejskich a tuz przy granicy terenu planowanych prac
réwniez zaskronca. Najcze$ciej, w szczegoinosci na nasypie linii kolejowej, wystepuje tu jaszczurka zwinka,
ktdra jest gatunkiem czestym i pospolitym takze w miastach.

Wg inwentaryzacji przyrodniczej miasta z 2012 r. wzdtuz potudniowej granicy terenu przedsiewziecia wystepuje
poinocno-wschodnia granica terenu siedliska trzech gatunkéw nietoperzy, obejmujacego Srodmiescie Opola:
nocka duzego Myotis myotis, gacka brunatnego Plecotus aurifus oraz mroczka péznego Eptesicus serotinus.
Badania inwentaryzacyjne prowadzone w roku 2016 nie wykazaty wystepowania na obszarze przedsigwziecia
siedlisk wyzej wymienionych gatunkéw nietoperzy. Nie stwierdzono wystepowania zimowisk oraz kolonii legowych

a takze nocnej aktywno$ci dorostych osobnikéw ani osobnikéw martwych.
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3.3.2.3. Wykaz chronionych i zagrozonych gatunkow roslin i zwierzat zaobserwowanych na terenie

planowanego przedsiewzigcia i w bezposrednim sasiedztwie

ROSLINY

Brak gatunkow chronionych i rzadkich.
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Legenda do wynikéw inwentaryzaciji

granica terenu przedsiewziecia

strefa szczegolnego nagromadzenia waloréw przyrodniczych
- - zadrzewienia wzdtuz linii kolejkowe]

strefa koncentracji chronionych gatunkow ptakéw

miejsca stwierdzenia wystepowania innych niz ptaki chronionych gatunkow
zwierzat - numery jak w czesci tekstowej inwentaryzacji

Rys. 14. Mapa wynikowa inwentaryzacji przyrodniczej na podktadzie mapy topograficznej.
ZWIERZETA

»  Ptaki - w strefie stwierdzen bytowania w okresie legowym wskazanej na mapie wynikowej inwentaryzacji:
» bogatka Parus major (CH); $rednio licznie
» ciernibwka Sylvia communis (CH); nielicznie
» dzwoniec Carduelis chloris (CH); licznie
> jerzyk Apus apus (CH); nielicznie
» kos Turdus merula (CH); $rednio licznie
>

makolagwa Carduelis cannabina (CH); licznie
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mazurek Passer montanus (CH); $rednio licznie
oknéwka Delichon urbica (CH); nielicznie
pliszka zdtta Motacilla flava (CH); nielicznie
potrzeszcz Emberiza calandra (CH); nielicznie
sierpowka Streptopelia decaocto (CH); nielicznie
sroka Pica pica (Ch); nielicznie

szczygiet Carduelis carduelis (CH); licznie
szpak Sturnus vulgaris (CH); licznie

trznadel Emberiza citrinella (CH); nielicznie
wrdbel Passer domesticus (CH); nielicznie

YV VYV VYV V VYV VY VYV

stowik szary (CH) Luscinia luscinia, nielicznie

»  Pozostate gatunki zwierzat — oznaczenia, jak na mapie wynikowej inwentaryzacji:
1. zaskroniec zwyczajny Natrix natrix (CH); nielicznie

2. ropucha szara Bufo bufo (CH); nielicznie

3. zaba trawna Rana temporaria (CH); nielicznie

4. jaszczurka zwinka Lacerta agilis (CH); licznie

» 5. jez europejski Erinaceus europaeus (CH) nielicznie.

>
>
>
>

Przedstawione wyzej chronione gatunki zwierzat koncentrujg sie w obrebie zadrzewien towarzyszacych linii
kolejowej, czeS¢ gatunkéw ptakéw stwierdzono takze na zieleAcu przy Uniwersytecie Opolskim.
Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej graficznie przedstawiono na Rys.14 oraz na MAPACH ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA w zataczniku graficznym.

3.3.3.  KORYTARZE MIGRACYJNE ZWIERZAT

Obserwacje przyrodnicze w ramach inwentaryzacji przyrodniczej w 2016 r. wykazaty brak wystepowania
istotnych dla przyrody miasta korytarzy ekologicznych, co takze potwierdza wyniki badan inwentaryzacyjnych
prowadzonych w latach 2011 i 2012 przez zespdt pracownikdéw Uniwersytetu Opolskiego dla potrzeb sporzadzenia

inwentaryzacji przyrodniczej miasta Opole. Nie identyfikowano ich rdwniez we wcze$niejszych koncepcjach.

Analizowany teren pofozony jest w centrum miasta Opole, jest silnie zurbanizowany, wystepujq tu liczne
zabudowania, drogi oraz tory kolejowe. O$ obszaru stanowi bardzo ruchliwa DW435, przez ktbrg zwierzeta

nie majgq mozliwosci migracii i nie zaobserwowano préb ich przemieszczania sie.

Niewielkie znaczenie ma istniejace torowisko i wystepujace wzdtuz niego zadrzewienia, jako waska strefa
przemieszczania sie pospolitych gatunkéw gadow i ptakow, w szczegdinosci w sytuacji zaniechania biezacego
usuwania drzew i krzewow z nasypu kolejowego. Wzdtuz linii kolejowej, usytuowanej réwnolegle do planowanej
odcinkowo do przebudowy DW435 przemieszczajg sie takie gatunki gaddw, jak jaszczurka zwinka a takze

przelatujgce miedzy drzewami i krzewami ptaki, jak np. trznadel, kos, szpak i dzwoniec.

Obszar planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest w duzej odlegtosci od najblizszych korytarzy ekologicznych,
jakimi sg dolina Odry i Jemielnicy, a takze Matej Panwi. Ze wzgledu na izolacje przestrzenng w postaci zwartych
terenéw zabudowy, a nastepnie gruntéw ornych nie wystapiq oddziatywania powodujace degradacje struktury i
zaburzenia funkcjonowania tych korytarzy ekologicznych, spowodowane realizacjg i funkcjonowaniem planowanego

przedsiewzigcia.
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4.

CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA TERENOW
W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA W ODNIESIENIU
DO ZAPISOW PRAWA MIEJSCOWEGO

Przewazajacy obszar w zakresie przedsiewziecia nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania

przestrzennego.

Obowigzujacym Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego uchwalonym przez Rade Miasta Opole

sq tereny objete granicami plandw:

Nr XXXIV/519/12 Rady Miasta Opola z dnia 29 listopada 2012 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
ogdlnego zagospodarowania przestrzennego ,Srédmiescie VB” w Opolu [Dz.Urz. woj. opolskiego z 2013 poz.17],
Nr XX/361/15 Rady Miasta Opola z dnia 29 grudnia 2015 r. w sprawie zmiany miejscowego planu ogdlnego

zagospodarowania przestrzennego ,Okraglak”w Opolu

W uchwatach tych w sasiedztwie przedsiewziecia tereny wymagajace ochrony przed hatasem stwierdzono tylko

w granicach MPZP ,Srédmiescia Vb, po potudniowej stronie DW435 o symbolach:

4UN - tereny ustug nauki,
1MW, 12MWIU, 13MWIU, 15MWIU, 16MWIU, 17MWIU, 28MWIU - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug,
2MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej ,

3MW/MN, 4MW/MN - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinne;j ,

Dla pozostatych terenéw w sasiedztwie przedsiewziecia w piSmie Prezydenta m. Opola z dnia 30.03.2016 r.
znak OSR.6251.1.2016 MW z kwalifikacjg organu zgodnie z Art. 115 POS, do terenéw nieobjetych MPZP

a wymagajacych ochrony akustycznej wskazano wg faktycznego zagospodarowania:

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej ,
tereny zabudowy wielorodzinnej,
tereny zwigzane z wielogodzinnym pobytem dzieci i modziezy.

tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

Wiw tereny wraz z granicg terenéw chronionych wg MPZP przedstawiono w Zatacznikach do pisma w sprawie
kwalifikacji oraz na MAPACH ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA w skali 1:2000 w Zataczniku Graficznym.

Rysunki planéw oraz kwalifikacje terenéw zgodnie z Art. 115 POS przedstawiono w Zataczniku 3 — USTALENIA

PLANISTYCZNE a dodatkowo teksty uchwat zamieszczono w wers;ji elektronicznej na CD.
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5. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE
ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI

Teren w  zakresie  przedsiewziecia  znajduje sie w  strefie  ‘B”  ochrony konserwatorskiej.

W granicach przedsiewziecia brak jest obiektdow bedacych zabytkami nieruchomymi i ruchomymi, wpisanych

do rejestru zabytkéw, a najblizej zlokalizowane w sasiedztwie to:

o Zespdt wodociggdw miejskich z 1896 r. przy ul. Oleskiej 66, obejmujacy budynek pompowni, wieze cisnien,

komin, zbiornik wody czystej nr 1, filtry powolne i obudowe studni (Dec. Nr 2076/82 z 03.06. 1982 r.),
»  Cmentarz Armii Czerwonej przy ul. Katowickiej z 1945 r. (Dec. 143/86 z 10.09.1986 r.).

W granicy zakresu przedsiewziecia znajduje sie objety Wojewddzka Ewidencjq Zabytkéw zabytkowy obiekt
Dworca Opole-Wschéd z wiaduktami przy ul. Oleskiej, dla ktérego w granicy dziatek ewidencyjnych nr 21/17, 23,
26/1 i 125, zgodnie z pismem WUOZ w Opolu z dnia 09.06.2016 r. znak ZN.5140.22.2016.RTK (w zatgczeniu)

trwa procedura administracyjna w sprawie wpisania do rejestru zabytkéw.

Ponadto poza granicq przedsiewziecia, w sasiedztwie zlokalizowane sg ujete w Gminnej i Wojewodzkiej Ewidenci
Zabytkow:

— Ul Oleska — dom mieszkalny nr 36-38-42,

Ul. Oleska — dom mieszkalny nr 39-41-43,

— Ul Oleska — dom mieszkalny nr 59,

— Ul Oleska — dom mieszkalny nr 63-65-67,
— Ul Oleska — dom mieszkalny nr 69-71.

— UL Nysy Luzyckiej — dom mieszkalny nr 50.

Prace projektowe przy zabytkowym obiekcie dworca prowadzone bedg zgodnie z wytycznymi uzyskanymi w piSmie
Opolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia 10.04.2015 r. znak ZN.5183.81.2015.MK (w zataczeniu).

Projektowane przedsiewziecie nie bedzie kolidowato z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi.

Zgodnie z pismem Opolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 14.12.2015 r. znak
RZ.5135.258.2015.ML (w zataczeniu) w granicach przedsiewziecia przy skrzyzowaniu ul. Oleskiej z ul. Rataja
znajduje sie stalowy krzyz przydrozny, nie objety zadng forma ochrony konserwatorskiej, ustawiony w latach 80

XX w. przez parafian z kosciota rzymsko-katolickiego pw. Najsw. Serca Pana Jezusa przy ul. Ojca Czaplaka 1.

Lokalizacje obiektow zabytkowych przedstawiono na MAPACH ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
w skali 1:2000 w Zataczniku graficznym.
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6.  OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA
6.1.  WARIANT POLEGAJACY NA NIEPODEJMOWANIU PRZEDSIEWZIECIA

Opisane w rozdziale 2.3 obecne odcinki drogowe, tworzace skrzyzowanie na granicy dzielnicy Srodmiescie, Chabry
i Armii Krajowej, w centralnej czesci miasta Opole - DW435 (ulicami Batalionéw Chtopskich i Bohateréw Monte
Cassino) oraz ulice Oleska i Katowicka, prowadzg duzy ruch samochodowy, powodujacy ucigzliwosé
ponadnormatywnym hatasem oraz zagrozenia wypadkami dla mieszkaricow i studentéw okolicznych uczelni.
Czesto zakorkowane skrzyzowanie wykazuje wyczerpujaca sie przepustowo$c¢. Wystepujace tu osiedla z zabudowq
wielorodzinng i liczne obiekty uzyteczno$ci publicznej (uczelnie, szpital) a takze bliska odlegto$¢ do centrum
wskazujg na konieczno$¢ rozwiniecia dostepnosci do komunikacji zbiorowej, ale w obszarze tym brakuje
odpowiedniej infrastruktury dla jej obstugi.

Konieczno$¢ przebudowy tego skrzyzowania wynika bezposrednio z obowigzujacej uchwaty Rady Miasta Opola
z 26 sierpnia 2010 r. Nr LXXI/745/10 dla ,Zmiany Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego miasta Opola”, w ktorej W rozdziale 5.1.11, dla rozwoju komunikacji drogowej w ramach KIERUNKOW
ROZWOJU KOMUNIKACJI | INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ zapisano wniosek: ,...Rozbudowa skrzyzowania obwodnicy
Srédmiejskiej z ulicami Oleska i Katowicka dla umozliwienia wyjazdu na lewoskret z ul. Katowickiej

i wyprowadzenie ruchu komunikacyjnego z centrum miasta, tym samym odcigzajgc ul. Oleskg’.

Ponadto bez przebudowy nie zostanie w petni zrealizowany opracowany w r.2015 w ramach miejskiego projektu
,Bezpieczny transport w Opolu” Plan rozwoju komunikacji publicznej w Opolu oraz Aglomeracji Opolskiej OPOLE
SMART CITY 2020, w ktérym zatozono poprawe funkcjonowania systemu transportu publicznego m.in. w obrebie

stacji Opole-Wschod.

6.2. WARIANTY INWESTYCYJNE

Przebudowa skrzyzowania DWA435 z ul. Oleska, jak i innych nowych odcinkéw drog w mieScie Opole
jest zamierzeniem wieloletnich plandw, majacych swe odzwierciedlenie w planach i uchwatach miejskich a takze
efektem przewidywanych w perspektywie czasu, w wyniku rozwoju réznych dziedzin, potrzeb komunikacyjnych
miasta.

W ramach poprzedzajacej prace projektowe KONCEPCJI (Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca
kolejowego ,Opole Wschéd - Rozbudowa ukfadu drogowego, Grontmij Polska Sp. z o0.0. styczen 2016)
rozpatrzono, przedstawione graficznie w Zataczniku 4 - WYCIAG z KONCEPCJI, cztery warianty techniczne realizacji
przedsiewziecia (1, 2, 3 i 3A), ktére miaty spetniaé zatozone cele oraz zasady zréwnowazonego rozwoju.
Wykonano takze ANALIZE AKUSTYCZNA (Biuro Ochrony s$rodowiska EKOSOUND S.C. Sosnowiec, luty 2016),
w ktorej przeanalizowano wplyw planowanych rozwigzan na klimat akustyczny terendéw chronionych w sasiedztwie
i ustalono ilos¢ koniecznych do wykonania zabezpieczen, dla umozliwienia podjecia decyzji o wyborze wariantu
najkorzystniejszego $rodowiskowo. Na tej podstawie Inwestor podjat decyzje o rekomendowaniu do wystapienia

o Decyzje Srodowiskowa wariantu preferowanego do realizacji i racjonalnego wariantu alternatywnego.

Z wnioskéw do w/w Analizy... wynikato, ze kazdy z wariantow bez zastosowania urzadzen ochronnych (ekrandw)
powodowat oddziatywanie na sasiadujace z analizowanym uktadem drogowym tereny o ustalonych standardach

i wszystkie bedg wymagaty zrealizowania podobnej ilosci ekrandw akustycznych.
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Elementami réznicujgcymi warianty byly ilosci i rodzaje wymaganych do realizacji obiektéw oraz rozwigzanie

wysoko$ciowe DW435, ktdre wptywaty na racjonalno$¢ poszczegélnych wariantow.

Z wyjatkiem wariantu 1, w pozostatych wariantach zatozono rozdzielenie kierunkow ruchu drogi wojewddzkiej

na dwie niezalezne, dwupasowe jezdnie.

Z wyjatkiem Wariantu 1, wszystkie warianty wymagaty zajecia podobnej powierzchni terenu, wycinki zieleni oraz
realizacji dodatkowego obiektu pod torami PKP na przedtuzeniu ul. Katowickiej (T1 w War. 3A/W-4 w War.1, 2, 3),
wszystkie cztery wymagaty natomiast likwidacji stacji paliw LOTOS i podobnego zakresu przebudowy istniejace;
infrastruktury.

Odcinkowo niweleta DW435 miataby zosta¢ obnizona ponizej poziomu istniejacego terenu (tunele przykryte

w wariancie 11 2) i odkryte (w wariancie 3 i 3A).

Wariant 3A byt modyfikacja (korektg) wariantu 3, co do miejsca wiaczenia zjazdu z ul Oleskiej w cigg DW435

(p6tnocna jezdnia ul. Batalionéw Chtopskich), ktora wynikneta z uwarunkowan terenowych.
Zakres przedsiewzigcia w wariantach roznit sie zatem iloscig i rodzajem wymaganych do zrealizowania obiektow:

Wariant 1:

Z dwunawowym tunelem dtugosci 165 m na ciagu DWA435 (od ul. Oleskiej do ul. Katowickiej) i ok. 1065 m muréw oporowych
- okazat sie nieracjonalny, z uwagi na konieczno$¢ budowy tunelu i przebudowy kolidujacej infrastruktury
z zamknieciem ruchu na DW435, wymaganym takze na etapie eksploatacji w przypadku awarii lub niezbednego

remontu sieci, podczas ktérych przewiduje sie wystapienie paralizu _komunikacyjnego w_centrum miasta,

przez konieczno$¢ catkowitego wytaczenia z ruchu ciagu gtéwnego DW435 a ponadto z uwagi brak miejsca
dla usytuowania ekranu akustycznego do ochrony budynku przy skrzyzowaniu ul. Oleskiej 45 bytby on wariantem

najgorszym srodowiskowo.

Wariant 2:
Z jednonawowym tunelem ditugosci 165 m dla jezdni potudniowej DW435 (od ul. Oleskiej do ul. Katowickiej),

460 m estakady dla jezdni pdtnocnej DW435, 45 m dtugosci wiaduktem W- 4 i ok. 1178 m muréw oporowych.

Wariant 3:
Z 6 wiaduktami (W-2, W-3, W-4, W-6, W-7, W-9) i ok. 1809 m muréw oporowych oraz 1 przejazd dla ciagu pieszo-

rowerowego (W-5).

Wariant 3A:
Z 5 wiaduktami (T-1, T-2, T-3, W-2, W-5) i ok. 1801 m murdéw oporowych oraz 2 przejazdy dla ciggdw pieszo-
rowerowych (W-1i W-6).

Sposroéd powyzszych wariantéw do realizacji przez Inwestora zostat wybrany jako preferowany Wariant 3A,
ktory najkorzystniej spetnia warunki Srodowiskowe a jednoczes$nie zatozone w programowaniu inwestycyjnym cele
a wariant 2 uznano za racjonalny wariant alternatywny, dla ktorych rozpatrzono uwarunkowania Srodowiskowe

a takze przeanalizowano ich wptyw na srodowisko.
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1. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ANALIZOWANYCH
WARIANTOW W TYM ROWNIEZ W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII
SPOWODOWANEJ WYPADKIEM DROGOWYM

Z uwagi na brak zagrozen dla obszaréw Natura 2000 w odniesieniu do celéw ich ochrony oraz do spdjnosci sieci

Natura 2000, ocene znaczacych oddziatywan na srodowisko dla analizowanych wariantéw rozbudowy skrzyzowania

w rejonie Dworca Opole-Wschdd opracowano uwzgledniajac:

a) oddziatywania bezpo$rednie i trwate, zwigzane z przeksztatceniem powierzchni ziemi i usuwaniem drzew
kolidujacych z projektowanym przedsiewzigciem,

b) oddziatywania okresowe, przejsciowe wynikajace pracy maszyn wykonujacych prace budowlane,
wyburzeniowe lub rozbidrkowe, zwigzane z hatasem, emisjg zanieczyszczen do powietrza i odprowadzeniem
ustalonego sptywu $ciekow opadowych,

C) oddziatywania okresowe zwigzane z funkcjonowaniem systemu odwodnienia,
d) oddziatywania ciggte, zwigzane z emisjg hatasu i zanieczyszczen powietrza z eksploataciji drog,
e) oddziatywania skumulowane.

W opracowaniu przeanalizowano szczegétowo etap realizacji i eksploatacji, pomijajac etap likwidacii
przedsiewziecia, z uwagi na z zatozenia bardzo diugi okres eksploatacji przedsiewziecia drogowego. Rozpatrzono
wystepowanie oddziatywan w sytuacji bezawaryjnej realizacji i eksploatacji przedsiewziecia oraz w przypadku

wystapienia katastrofy drogowej.

Przedsigwziecie nie bedzie powodowac transgranicznego oddziatywania na $rodowisko.

71. ZAGROZENIE POWIERZCHNI ZIEMI

Skala przedsiewzigcia i jego realizacja na terenach komunikacyjnych powoduje, ze przeksztatcenia powierzchni
ziemi i pokrywy glebowej, ktore w przypadku komunikacyjnych przedsiewzie¢ liniowych majg charakter bezposredni,
trwaly i nieodwracalny, beda niewielkie i wystapig w miejscu prowadzenia jezdni DW435 po nowym i starym sladzie

oraz z realizacji nowych obiektow inzynierskich i likwidacji obiektow stacji paliw LOTOS.

74.1. FAZAREALIZACJI

Dla potrzeb rozbudowy obecnego skrzyzowania w sasiedztwie Dworca Opole-Wschod niezbedne bedzie dodatkowe
state przeksztatcenie niewielkich powierzchni terendw potozonych w obszarze zurbanizowanym: po pétnocnej stronie
pasa drogowego, miedzy drogq a torem PKP (czesciowo w granicach terenu zamknietego) oraz na terenie Stacji Paliw

LOTOS w sasiedztwie DW435 po stronie potudniowej, co przedstawiono w rozdziale 2.5.

Oba analizowane warianty realizacji przedsiewzigcia wymagaja wykonania robot ziemnych o trwatym charakterze
(wykopy, nasypy). W granicach terendw objetych zakresem przedsiewziecia wykonane zostang przedstawione

w rozdziale 2.4 obiekty oraz w rozdziale 2.6. wymagane przebudowy kolidujacego uzbrojenia.

Realizacja przedsiewziecia bedzie wymagata budowy nasypéw ziemnych pod pétnocng jezdnie DW435 (km 0+100
+0+720), niezbyt wysokich (do max ok. 6 m nad ul. Oleska) a pas przeksztatcanego terenu wymuszajgq w wariancie

3A realizowane obiekty inzynierskie a w wariacie 2obiekty i estakada, ktore lokalizacyjnie sg analogiczne.
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Wykopy sg przewidziane w miejscu obecnego $ladu DW435 pod potudniowg jezdnie DW435 na odcinku
km 0+210+0+960, dla przejScia DW435 pod ul. Katowickg i ul. Oleskg a takze pod nasypem PKP w ciggu

przedtuzenia ul. Katowickiej od km 0+000 +0+170 — maksymalnej gtebokosci [8 m.

Wiekszos¢ przebudowywanych kolizji jest ograniczona do szeroko$ci pasa drogowego i nie bedzie miata istotnego
wptywu na Srodowisko, w przypadku przebudowy sieci poza korpusem drogowym teren po wykonaniu prac bedzie
przywrécony do poprzedniego uzytkowania i widoczne beda, w przypadku sieci naziemnych stupy a sieci
podziemnych studzienki kontrolne, wywietrzniki lub stupki oznaczeniowo-pomiarowe. Nowym trwatym elementem
bedg tez projektowane obiekty inzynierskie a takze planowana przepompownia przy pétnocnej jezdni DW435
na wysokosci wyspy centralnej, parkingi, infrastruktura pieszo-rowerowa i obiekty wezta przesiadkowego w miejscu

likwidowanej stacji paliw LOTOS.
Po zakonczeniu prac ziemnych teren w sasiedztwie przedsiewziecia wymaga uprzatniecia i zrekultywowania.
W wyniku prowadzenia prac budowlanych nie nastapi przeksztatcenie rolniczej przestrzeni produkcyjne;.

Na etapie wykonywania prac budowlanych mogg wystapi¢ zdarzenia niekontrolowane, zwigzane z awarig maszyn
wykonujacych prace budowlane. Beda to gtéwnie zagrozenia typu fizykochemicznego (innego rodzaju niz opisywane
mechaniczne) — niedotyczace bezposrednio przeksztatcenia powierzchni ziemi, jednak podejmowane w przypadku
skazenia dziatania ratunkowe czesto zwigzane sg z usunieciem skazonej warstwy gruntu o okreslonej migzszosci,
co okresowo wptywa na zmiane uksztattowania powierzchni ziemi. Przeksztatcenia te bywajg zwykle nieznaczne,
okresowe i obejmujace niezbyt duzg powierzchnig. Przy zachowaniu odpowiedniej organizacji pracy i uzyciu

sprawnego sprzetu i maszyn budowlanych w ogole oddziatywanie to nie powinno wystapic.

W trakcie wykonywania prac rozbiérkowych zbiornikéw i instalacji Stacji Paliw LOTOS moga wystapi¢ zagrozenia
zwigzane z zanieczyszczeniem gleb substancjami ropopochodnymi (benzyna, olej napedowy), niewykluczone jest
wystapienie szkody w $rodowisku w rozumieniu §5 pkt 1) rozp. MS w sprawie kryteriéw oceny wystapienia szkody
w Srodowisku [Dz.u./2008 nr 82 poz. 501], gdyz zgodnie z Art. 3 ust.2 pkt.1a) ustawy o zapobieganiu szkodom
w Srodowisku i ich naprawie [Dz.U. /2007 nr 75 poz.493 ze zm.] sktadowanie w zbiornikach substancji nalezacych

do substancji wysoce tatwopalnych zalicza si¢ do dziatalnosci stwarzajacej ryzyko szkody w Srodowisku.

Wobec powyzszego nalezy przed i po wykonaniu robot rozbiérkowych wykona¢ pomiar sprawdzajacy stezenia
benzyny, oleju mineralnego, benzenu, toluenu i ksylenu w rejonie zlikwidowanych dystrybutoréw i zbiornikow oraz
ustali¢ czy nie wystapito ich przekroczenie przez poréwnanie wynikéw z wartosciami dopuszczalnymi stezen
w glebie lub ziemi dla terenéw z grupy C, okre$lonymi w rozporzadzeniu MS w sprawie standardéw jakosci gleby

oraz standardéw jakosci ziemi [Dz.U./2002 nr 165 poz.1359].

W przypadku zaistnienia szkody wymagane bedzie podjecie dziatan dla jej ograniczenia zgodnie z Art.9.2 pkt 1)
Ustawy o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie [Dz.U/2007 nr 75 poz. 493 ze zm.], w praktyce

to koniecznos¢ uzyskania decyzji na rekultywacje i wymiana gruntow.

Zgodnie z Art.22 ustawy [Dz.U. /2007 nr 75 poz.493 ze zm.] koszty przeprowadzenia dziatan naprawczych ponosi

podmiot korzystajacy ze Srodowiska, chyba ze wykaze iz zostaty one spowodowane przez inny podmiot.
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7.1.2. FAZA EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sie dalszych fizycznych przeksztatcen powierzchni ziemi.
Sposréd chemicznych oddziatywan na powierzchnie ziemi i pokrywe glebowg mozna wymieni¢ zanieczyszczenia
pochodzace ze spalania paliw, pyly ze Scierania opon i oktadzin hamulcowych, ktore mogg przedostawaé sie
do gleby i kumulowa¢ w niej w wyniku suchej lub mokrej depozycji Jest to zjawisko powszechnie wystepujgce
przy przedsiewzieciach liniowych, trudne do wyeliminowania w przypadku wystapienia emisji ponadnormatywnych
do powietrza, ktére wymagaja wtedy projektowania sprzyjajacych ograniczeniu dyspersji tych zanieczyszczen zieleni

przydroznej lub ekranéw.

W przypadku przebudowy skrzyzowania w ciagu Obwodnicy Srédmiejskiej (DW435) imisje dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen nie bedg wykraczaty poza pas drogowy. W zwigzku z tym nie jest wymagane zalecenie
projektowania zieleni izolacyjnej. Ochrone $rodowiska gruntowo-wodnego stanowi¢ bedzie odpowiednio
zaprojektowany system odwodnienia, ktéry nie bedzie wymagat odprowadzania $ciekow opadowych i roztopowych

bezposrednio do Srodowiska lecz do istniejgcej kanalizacii.
Planowane przebudowy kolizji na etapie eksploatacji nie oddziatujg na powierzchnie ziemi.

Normalna eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie powodowata zagrozenia powierzchni ziemi. ZagroZenia
w przypadku awarii lub wypadkéw pojazdéw samochodowych poruszajacych sie po analizowanych odcinkach

drogowych na etapie eksploataciji nie powinny by¢ znaczace.

7.1.3.  WNIOSKI | ZALECENIA

Uwzgledniajac  wszystkie uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na powierzchnie ziemi, realizacja

przedsiewzigcia bedzie wymagata spetnienia nastepujacych szczegotowych warunkow:

» obowigzek zdjecia i zdeponowania osobno wierzchniej, prochniczej warstwy ziemi w celu jej ponownego

wykorzystania do celdw rekultywacii.
« wykorzystanie jak najwiekszej ilosci mas ziemnych do ponownego wbudowania w nasypy lub niwelaciji terendw,

* nakaz rekultywacji terenu po zakonczeniu prac budowlanych: w szczegoino$ci zabezpieczenie skarp wykopdw

i nasypdw przed erozjg oraz / lub ich zadarnienie;

e dowozi¢ materialy budowlane na teren budowy w iloSciach pozwalajacych na ich bezposrednie wykorzystanie,

ograniczajac konieczno$ci magazynowania na terenie przedsiewziecia;

»  obowigzek prowadzenia robdt rozbiérkowych na terenie likwidowanej Stacji Paliw recznie lub przy uzyciu
sprzetu pneumatycznego, elektrycznego klasy B oraz mechanicznego, posiadajgcych stosowne atesty,
w sposob z godny z uzgodnionym PROJEKTEM ROZBIORKI;

» przed i po wykonaniu rob6t rozbidrkowych Stacji Paliw LOTOS wykonanie pomiaréw sprawdzajacych stezenia
benzyny, oleju mineralnego, benzenu, toluenu i ksylenu oraz przez pordwnanie wynikow z warto$ciami
dopuszczalnymi stezen w glebie Iub ziemi dla terendw z grupy C, okreslonymi w rozporzadzeniu MS w sprawie
standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi [Dz.U./2002 nr 165 poz.1359], w miejscu likwidowanych
zbiornikéw oraz dystrybutoréw dla ustalenia czy nie wystgpito ich przekroczenie a tym samym szkoda

w Srodowisku;
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» podjecie dziatan zapobiegawczych w przypadku zaistnienia w rozumieniu Art.9.2 pkt 1) Ustawy o zapobieganiu

szkodom w Srodowisku i ich naprawie [Dz.U/2007 nr 75 poz. 493 ze zm.] szkody w Srodowisku.

7.2. ZAGROZENIE KLIMATU WIBROAKUSTYCZNEGO
7.21. MODELOWANIE ROZPRZESTRZENIANIA SIE HALASU

Oddziatywanie na klimat akustyczny sgsiedztwa projektowanej przebudowy uktadu drogowego w rejonie Dworca
Ople-Wschdd opracowano w oparciu o obliczenia symulacyjne, wykorzystujac w tym celu kompilacje istniejacego
numerycznego modelu terenu pozyskanego z zasobéw CODGIK w Warszawie oraz numerycznych modeli
zaprojektowanych dla poszczegoinych wariantow przebudowy. Opracowany model wysokoSciowy sktadat sie
z modelu powierzchni terenu (punkty wysokoSciowe i linie krawedziowe), powierzchni odbijajacych (utwardzone)
i pochtaniajgcych (nieutwardzone) oraz istotnych dla propagacji hatasu elementéw powierzchniowych
i kubaturowych, tu w szczegélnosci: drogi, istniejgce budynki, zielerr wysoka, nasyp kolejowy. Przygotowane
do analizy poszczegoine sktadowe numerycznego modelu terenu tworzg zwartg ptaszczyzne i pokrywajgq w catosci
przyjety do analizy obszar.
Metoda NMPB - brak krajowej metody stuzacej do analizy klimatu akustycznego wymagat od realizujgcych
skorzystania z francuskiej krajowej metody obliczen ,NMPB-Routes - 96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", opisane;
w LArrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6
i francuskiej normie ,XPS 31-133" — zgodnej z Zatacznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku
[Dz.U.EU. L Nr 189, str.12]. Jako dane wejsciowe metoda wykorzystuje wartosci emisji z ,Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Emisje te uwzgledniajg rozne stany
ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej, jak i w trakcie przyspieszania czy wyhamowania ruchu. [Lebiedowska, 1998]
Emisja dzwieku obliczana jest na podstawie wzoru:

E=(L, —10logV -50)
gdzie:
V - predko$¢ pojazdu,
Uzyty w normie XPS 31-133, zgodnie z wyszczegolnieniami zawartymi w ,Guide du bruit 1980”, poziom mocy
akustycznej Ly i emisja dzwieku E jest obliczany w zaleznosci od poziomu cisnienia akustycznego L, i predkosci
pojazdu V za pomocg wzoru:

L, =L, +25,5

,Guide du brutt 1980” zawiera nomogramy przedstawiajace wartos¢ poziomu dzwieku Laeq (jednogodzinny) w [dB]
(A) okre$la osobno emisje dla pojazdow lekkich (emisja dzwieku Ey), jak i pojazdéw ciezkich (emisja dzwigku Eny)
na godzing. Dla tych dwéch kategorii pojazdéw, E jest funkcjg predko$ci, natezenia ruchu i pochylenia jezdni.
[Lebiedowska, 1998]

Poziom mocy akustycznej Lawi zrédta elementarnego obliczany jest na podstawie zaleznoéci:

Lawi = [(EVL + 10Dﬂ)gQVL) 0 (EPL +10|]ng|:>|_)] +20 + 10|E)g(/1) + R(j) [dB]
gdzie:
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O — okresla symbol dodawania pozioméw dzwigku,

Ev. — poziom dzwieku okreslony dla pojazdéw lekkich (Rys. 15)

EpL — poziom dzwieku okreslony dla pojazdéw ciezkich (Rys.15),

Qu. — godzinowy przeptyw pojazdéw lekkich dla danego przedziatu czasu,

QrL — godzinowy przeptyw pojazdéw ciezkich dla danego przedziatu czasu,

I, — dugos¢ odcinka Zrodta liniowego, reprezentujaca pojedyncze zrodio punktowe,

R) — widmo hatasu drogowego A okre$lone w oparciu o0 norme europejska EN 1793 - 3:1997.

dB(A)
o
POJAZDY
CIEZKIE
w—
POJAZDY
LEKKIE
20— ¥
Hald
11 12 13
22 23
3.2 33
20 ZFwolnlenle 41 42 43
T T T T7T1T
20 30 40 50 60 70 80 90100
PREDKOSG (kmih)

Rys. 15. Nomogram do okreslania poziomu wej$ciowego hatasu wg NMPB [Lebiedowska, 1998]

Na potrzeby wykonywanych obliczen akustycznych skorzystano z pakietu obliczeniowego SoundPlan 7.4 amerykanskiej
firmy SoundPLAN LLC. Oprogramowane to poza standardowym modelem obliczeniowym posiada modut przystosowany
do obliczen i prezentacji rozkladu pola akustycznego w postaci map hafasu, spetniajgc wymagania w/w Dyrektywy.
Wykorzystana do obliczen aktualna wersja oprogramowania realizuje obliczenia zgodnie z metodq zalecang przez
ISO 9613-2 oraz NMPB Routes — 96 — metodg francuska, uwzgledniajacq wptyw warunkéw meteorologicznych
na propagacje hatasu. Algorytm poszukiwania tras propagacii fali akustycznej pomiedzy zrodtem a odbiorcg oparty jest
na zatozeniu liniowego zrédta hatasu.

Podstawe obliczen stanowity nastepujace czynniki, ktére maja wptyw na powstanie i rozprzestrzeniania sie w terenie
hatasu z eksploataciji drég:

. parametry przedsiewziecia (geometria drogi, pochylenie niwelety),

. natezenie ruchu (ilos¢ pojazdéw poruszajacych sie na odcinkach jednorodnych projektowanego i istniejacego
uktadu drogowego, wyznaczona na podstawie ruchu $redniodobowego z prognoz ruchowych).

. procentowy udziat pojazdéw cigezkich w potoku ruchu,

. $rednia predkos¢ poruszajacych sie pojazddw,

. rodzaj podtoza i zieleni wystepujacej w otoczeniu drogi,

. istniejgca zabudowa,

. projektowane ekrany akustyczne.

Metoda niderlandzka — zalecana Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca

2002 roku odnoszaca sie¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku [Dz.U.EU. L Nr 189, str.12],
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zwana takze RMR lub holenderska, ogloszona w ,Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20.11.1996", postuzyta do obliczer i przedstawienia rozktadu
hatasu z torow istniejacych stacji kolejowej Opole Wschdd i dojazdéw do stacji oraz do bocznicy kolejowe;.
Do przeprowadzenia obliczen z dostepnej biblioteki wyrézniono kategorie pojazdéw transportu  szynowego,
ktorych podziat wynika ze zréznicowania stosowanych napeddw silnikowych, jak rowniez urzadzen i systemow
hamulcowych. W przeprowadzonych obliczeniach uwzgledniono natezenie ruchu pociggéw, dtugosci ich sktaddw,
$rednig predkos¢ pociggow oraz rodzaj podtorza wg danych zamieszczonych w mapie akustycznej dla m. Opola.
Podstawe obliczen stanowity czynniki, ktdre majg wplyw na powstanie i rozprzestrzeniania sie¢ w terenie hatasu
z eksploatacii toréw kolejowych:

. 1 kategoria pojazdow szynowych - pociggi podmiejskie ETZ,

. 8 kategoria pojazddw szynowych - pociagi dalekobiezne,

. 4 kategoria pojazdow szynowych - pociggi towarowe,

. tory niespawalne na podktadach drewnianych,

. $rednia predkos¢ sktadu - =60 km/h,

. szyny z potgczeniami,

. istniejgca zabudowa,

. istniejace elementy ekranujace.

7.2.2. FAZAREALIZACJI

Na etapie realizacji nalezy spodziewac¢ sie zwigkszonej emisji hatasu z uwagi na:

a) prace ciezkiego sprzetu wykonujacego prace budowlane, rozbiérkowe oraz dowdz materiatéw budowlanych,

b) zmiane ciagtosci ruchu na istniejacych odcinkach drog lokalnych, spowodowang wytaczeniem okreslonych
fragmentow drdg, nieciggtoscig ruchu.

Mimo zwiekszonej emisji hatasu na etapie wykonywania prac budowlanych podczas pracy ciezkiego sprzetu

wykonujgcego prace budowlane i przy dowozie materiatbw budowlanych, oddziatywania te bedq okresowe,

odwracalne i nie bedg powodowac zagrozenia dla klimatu akustycznego terendw chronionych.

Na obecnym etapie nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz w tym etapie emisji hatasu, ale ocenia sig,

Ze emisja hatasu zwigzana z pracq ciezkiego sprzetu oraz nieciggtoscig ruchu powodowaé bedzie okresowg

ucigzliwos¢ akustyczng pomijalng w aspekcie warunkéw emisji hatasu drogowego po wykonaniu przedsiewziecia.

Dla ich minimalizacji prace budowlane w rejonie zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzi¢ wylgcznie

w porze dziennej (6% —220%),

Lokalizacja baz zapleczy technicznych i magazynéw materiatéw budowlanych powinna znajdowaé sie w dalszej
odlegtosci od zabudowan mieszkalnych i proponowana jest na utwardzonym terenie przez obiektem stadionu

,ODRY"” lub w sasiedztwie stacji paliw Orlen po pdtnocnej stronie DW435.

Praca maszyn a w szczeg6lnie walcow wibracyjnych ze wzgledu na dynamiczny charakter stanowi potencjalne
zrodto drgan w pasmie do 50 Hz, ktdre mogq byé przenoszone poprzez grunt na sasiadujacg zabudowe
i powodowaé uszkodzenia budynkéw znajdujacych sie w strefie oddziatywar dynamicznych [Styputa K., Swider R.:
Wptyw drgann wywotanych pracq drogowych walcéw wibracyjnych na budynki”, Drogownictwo 1/2006].
Minimalny zasieg strefy szkodliwych oddziatywan dynamicznych (parasejsmicznych) przyjmuje sie w przypadku

walcow wibracyjnych do 20 m ale w zaleznoSci od rodzaju i typu walca wibracyjnego (sita wymuszenia),
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sztywno$ci zageszczanej warstwy, odlegtosci budynku od strefy robdt oraz cech dynamicznych budynku
odbierajacego drgania a w szczegdlnosci od rodzaju, stanu i predyspozyciji gruntu, w ktérym propagujq sie drgania
w strone budynku, zasieg ten moze dochodzi¢ do ok. 60 m. Mimo, iz zabudowa nie wystepuje w odlegtosci
do 20 m od drogi a wystepujace w podiozu piaski i zwietrzelina gliniasta nie sprzyjajg przenoszeniu si¢ drgan,
to z uwagi na nieznane technologie i rodzaje maszyn uzyte przez przysztego wykonawce przy realizacji drég
i obiektéw, dla usytuowanych w pasie do 25 m od krawedzi jezdni istniejacej zabudowy wzdtuz ul. Nysy tuzyckiej
przed rozpoczeciem prac budowlanych zaleca sie opracowanie przez Wykonawce prac budowlanych

dokumentacji z przegladu stanu_technicznego budynkéw, ktdra powinna charakteryzowa¢ typ i ocenia¢ stan

techniczny budynkéw wraz z dokumentacjg fotograficzng wszystkich istniejacych uszkodzen budynkéw w pierwsze;
linii zabudowy(ul. Oleska 37, 39-41-43, 45, 66, ul. Nysy Luzyckiej 50, 52, 54, 56, 58, 60, 62, 64 i 66-68) a takze

wykonanie prognozy wptywu drgan wywotanych budowg na budynki, w ktérej powinny zosta¢ wytypowane obiekty

budowlane, mogace znalez¢ sie w zasiegu wptywoéw dynamicznych pochodzacych z planowanych do wykonania
robot zrodet, oraz okreslone sposoby zabezpieczenia zabudowy przed ewentualnie nadmiernym wptywem tych
drgan. Nalezy w niej wskaza¢ te prace, ktére powinny by¢ wykonywane pod nadzorem specjalistycznym wspartym
pomiarami drgan w obiektach znajdujacych sie w strefie wptywdw dynamicznych. W razie konieczno$ci ograniczenia
poziomu drgan powinny zostaC okre$lone parametry pracy urzadzen wywoltujacych drgania (np. dopuszczalne
wysoko$ci spadania miota kafara, dopuszczalne czestotliwo$ci i amplitudy pracy urzadzen wibracyjnych) oraz

odlegtosci od zabudowy, w jakich te urzadzenia moga pracowac przy zachowaniu zaleconych parametréw pracy.

7.2.3. FAZAEKSPLOATACJI
7.2.3.1. Przewidywane oddziatywanie hatasu bez zabezpieczen akustycznych

W celu okreslenia wptywu hatasu na tereny sasiadujace z projektowang przebudowg wykonano obliczenia rozktadu
klimatu akustycznego na wysokosci 4,0 m nad poziomem terenu a uzyskane obliczeniowo oddziatywania

przedsigwzigcia przedstawiono graficznie w TOMIE Il CZESC OBLICZENIOWA cze$¢ II.C Zat.ll.C.2 — Mapy hatasu.

Obliczenia dla istniejgcego uktadu drogowego (Wariant ,0") prowadzono w roku planowanej realizacji 2020,
a dla stanu projektowanego w roku prognozy 2020 i 2030. Zostaty one zamieszczone w cze$¢ I1.C TOMU II.
Wykonano tez obliczenia oddziatywan skumulowanych w roku 2030 r., uzyskujac mapy hatasu zamieszczone
w Zataczniku 11.C.2.4.

7.2.3.2. Ustalenie wptywu hatasu na tereny chronione

Analize wystepowania terenow wymagajacych ochrony przed hatasem, przeprowadzono w odlegtosci do 300m
od osi DW435, w oparciu 0 obowigzujgce akty prawa miejscowego oraz kwalifikacje organu zgodnie z Art. 115
Prawa Ochrony Srodowiska wg aktualnego zagospodarowania (zamieszczonych w Zataczniku 1.2 - USTALENIA
PLANISTYCZNE). Ich lokalizacie przedstawiono graficznie na MAPACH HALASU w skali  1:5000
w CzeSci obliczeniowej w Zataczniku 11.C.2 oraz na MAPYACH ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

w skali 1:2000 w zataczniku graficznym a takze zastawiono w ponizszej Tabeli 7.

Dla ustalonych powyzej terenéw okreslono w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu z dnia 14 czerwca 2007 r. ze zm. [tekst jedn. Dz. U./2014, poz. 112]

zamieszczone w tabeli 7 wymagane standardy hatasu (poziomy dopuszczalne).
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TABELA 8

Opis terenu i dopuszczalny poziom hatasu na terenach chronionych zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego oraz kwalifikacja zgodnie z Art. 115 POS w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie
dworca kolejowego ,,Opole Wschod”.

Rodzai t Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
Miasto owza&";ezr:nu Rodzaj terenu wg kwalifikacji
9 LAeq D LAeq N
tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i ustug
o symbolu 12MW/U, 13MW/U, - 65 56
14MW/U, 15MW/U, 16MW/U,
17MWIU
tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne; _ 61 56
0 symbolu 2MN
tereny ustug nauki
Opole 0 symbolu 4UN - 61 56
- tereny zabudowy mieszkaniowej 61 56
jednorodzinne;
- tereny zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej 65 56

- tereny zabudowy zwigzanej z czasowym 61 i

pobytem dzieci i mtodziezy

- tereny szpitali w miastach 61 56

- Tereny o przeznaczeniu rekreacyjno - 65 i

wypoczynkowym

Obliczenia akustyczne w programie SoudPlan 7.4 przeprowadzono w regularnej siatce receptorowej o boku 10x10m
na wysokosci 4 m nad poziomem terenu, przedstawiajac dane i wyniki oraz graficzng prezentacie w postaci
MAP HALASU w skali 1:5000 w Zatgczniku 11.C.2 w TOMIE Il - Czes¢ Obliczeniowa.

Uzyskane zasiegi oddziatywania hatasu, naniesiono na MAPY ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
w skali 1:2000, stanowigce zatgcznik graficzny do niniejszego opracowania. Maksymalne zasiegi oddziatywania
hatasu z projektowanego uktadu drogowego bez zastosowania urzadzen ochronnych (ekrandw) przedstawiono
w ponizej Tabeli 9 a tereny w jej ponadnormatywnym oddziatywaniu zestawiono w Tabeli 10.

TABELA 9

Zasiegi oddziatywania hatasu na terenach chronionych w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca
kolejowego ,,Opole Wschéd” - bez zastosowania urzadzeri ochronnych.

Zasieg oddziatywania hatasu w metrach od osi drogi
Odcinek Wariant "0" Warianty Inwestycyjne
Pora dzienna Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
Poczatek opracowania 20460 m 25+70m 5+55m 26+55m
— ulica Katowicka
ulica Katowicka — ulica Oleska 30+65m 45+70 m 5+60 m 30+50 m
ulica Oleska - 20+50 m 50+55m 5+35m 15+35m
Koniec opracowania
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TABELA 10
Zestawienie terenéw i obiektéw w ponadnormatywnym oddzialywaniu hatasu w sasiedztwie rozbudowy uktadu
komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschéd” — bez zastosowania urzadzen ochronnych.

iy . Poziomy Przekroczenia norm hatasu [dB]
Kilometraz Odlegtos¢ Rodzaj obszaru dopuszczalne .
Lp. terenow od krawedzi (wg MPZP lub hatasu Uwagi
chronionych DW [m] kwalifikacji organu) (dzier / noc) Rok2020 | Rok2020 | Rok2030 | Rok 2030
[dB] w2 W3A w2 W3A
STRONA LEWA
. Tereny szpital TAK-61 | TAK-61 | TAK-61 | TAK-61 | /235
1| 0+000:0+200 5 w miastach 6156 | TAK-56 | TAK-56 | TAK-56 | TAK-56 | |aasuish
zabudowa
Tereny zabudowy .
; i ) i i i w zasiegu
2 | 0+200:04540 | 804750 2wazane) z o156 | TAK-61 | TAK-81 | TAK-61 | TAK-61 |\ puistn
czasowym pobytem - - - - Zabudowa
dzieci i mlodziezy
Tereny zabudowy
mieszkaniowej W zasiegu
. " ; P TAK-65 | TAK-65 | TAK-65 | TAK-65 ;
3 | 0+565+0+980 | 10,0+22,0 Wielorodzinnej 65/56 TAK-56 | TAK-56 | TAK-56 | TAK.56 | hetasuisin.
i zamieszkania zabudowa
zbiorowego
Tereny zabudowy W zasiegu
. " ; P TAK-61 | TAK-61 | TAK-61 | TAK-65 ;
4 | 0+650+0+980 | 25,0+350 migszkaniowej 61/56 TAK-56 | TAK-56 | TAK-56 | TAK-56 | nawsuistn
jednorodzinnej zabudowa
STRONA PRAWA
Tereny 0
5 0+000+0+580 | 75,0+145,0 przeznac.zemu 65)- NIE - 65 NIE - 65 NIE - 65 NIE - 65 i
rekreacyjno - - - - -
wypoczynkowym
Tereny zabudowy
. wielorodzinnej NIE-65 | NIE-65 | NIE-65 | NIE-65
6 | 0+840+0+980 300 i zamieszkania 65/56 NIE-56 | NIE-56 | NIE-56 | NIE-56 -
zbiorowego

Z analizy wykonanych obliczen wynika, ze projektowany uktad drogowy bedzie powodowat przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem z istniejacg zabudowa
w sasiedztwie ulic: Bohaterow Monte Cassino, Batalionéw Chtopskich/Nysy tuzyckiej, Oleskiej oraz Katowickiej

- po potudniowej (lewej) stronie DW435.
7.2.3.3. Dobér urzadzen ochrony przed hatasem

Z uwagi na prognozowane przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku w sasiedztwie projektowanego
przedsiewziecia, zaproponowano dla ochrony terenéw o ustalonych standardach hatasu i spetnienia wymogow
obecnie obowigzujacego Rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku [tekst jednolity
Dz. U./2014, poz. 112] urzadzenia ochrony przed hatasem (ekrany akustyczne) a ich parametry i lokalizacje,

wynikajace z dokonanych analiz przedstawiono w ponizszej Tabeli 11.

Parametry geometryczne projektowanych ekrandw akustycznych ustalono dla najmniej korzystnej sytuaci,
powodujacej najwiekszy zasieg ponadnormatywnego oddziatywania czyli dla prognozy ruchu na rok 2030.
W rozwiazaniach projektowych przewidziano oktadziny dzwiekochtonne na murach oporowych przy obiektach,

jak opisano w rozdz. 2.4.2 i 2.4.3, ktére uwzgledniono takze w obliczeniach.
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Wymagane parametry geometryczne sg dla obu wariantéw (Wariantu 2 i 3A) identyczne. Nie ma mozliwosci

technicznych usytuowania ich wzdtuz ul. Oleskiej, Katowickiej i w trojkatach widocznosci skrzyzowan.

Doprecyzowano takze wymagania akustyczne, dla konstrukcji ekrandéw zastosowane powinny zosta¢ elementy
pochtaniajace i odbijajace (przezroczyste) o nastepujacych parametrach:

e ekrany pochfaniajgce: jednoliczbowy wskaznik izolacyjnosci akustycznej od dzwiekdw powietrznych
(DLr = min 25 dB) mieszczacy je w klasie izolacyjnosci od dzwiekdw powietrznych B3, jednoliczbowy wskaznik
oceny pochtaniania dzwigku (DLa = min 12 dB) mieszczacy je w klasie A4,

»  ekrany odbijajace przezroczyste: jednoliczbowy wskaznik izolacyjno$ci akustycznej od dzwigkow powietrznych
(DLr = 25 dB).

TABELA 11
Zestawienie ekranéw akustycznych projektowanych w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie
dworca kolejowego ,,Opole Wschod”.

WARIANT 2, WARIANT 3A
Lp. Nezwa Kilometraz Diugosé Wysokosé Rodzaj Strona
poczatek koniec (m] (m] wypetnienia drogi
iec 0
1. EK1 0+000 0+400 4245 5%*:90;%?? '8;5 pochtaniajacy lewa
2. EK2 0+432 0+508 78,0 5,0 przezroczysty lewa
3. EK3 0+484 0+502 18,0 5,0 przezroczysty lewa
4. EK4 0+495 0+522,5 27,5 50 przezroczysty lewa
5. EK5 0+515 0+575 78,0 5,0 przezroczysty lewa
ieci 0
6. | EK6 0+582 0+980 384,5 5'?”: gO:éSz:iQ$'8;5 pochtaniajacy lewa
RAZEM 1010,5m

Graficznie lokalizacja ekranoéw zostata przedstawiona na MAPACH HALASU w skali 1:5000 w TOMIE 1I_Czes¢
Obliczeniowa oraz na MAPACH ZASIEGOW ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA w skali 1:2000 w Zataczniku
graficznym.

Z analizy uzyskanych zasiegdw oddziatywania wynika, ze ruch na przebudowywanych drogach w rejonie Dworca
Opole-Wschéd w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia (WARIANT ,0") w roku 2020 bedzie powodowat
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem z istniejaca
zabudowa (0 dB do 10,5 dB).

Nawet realizacja przedsiewziecia bez urzadzen ochronnych spowodowataby poprawe klimatu akustycznego terendw
w sasiedztwie (od 1,9 dB do 7 dB) -Tabela 12, ale po zastosowaniu urzadzen ochronnych (ekranéw) minimalnie
wiekszg skuteczno$¢ ich eliminaciji dajg rozwigzania Wariantu 3A, jak wynika z zestawienia przekroczen w Tabeli 13.
Po przebudowie wyeliminowane zostang przekroczenia hatasu, z wyjatkiem terendw, na ktdrych lokalizacja ekrandw
nie jest mozliwa - 16 MW/U przy ul. Oleskiej (w porze nocnej przekroczenia prognozowane 2,5 dB)
i przy ul. Katowickiej (w porze dziennej przekroczenia prognozowane 0,2 dB), gtownie zwigzane ze zjawiskiem

odbicia, ktore by¢ moze w warunkach rzeczywistych bedg mniejsze.
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TABELA 12
Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru i referencyjnych w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschéd
-WARIANT ,,0’i STAN PROJEKTOWANY bez zastosowania urzadzen ochronnych.

Wyniki obliczen hatasu [dB] Przekroczenia norm hatasu [dB] Poprawa klimatu akustycznego
Pozi po realizacji
ziomy . . [dB]
Numer S dopuszczalne Wariant ,0” Stan projektowany 2020 r. Wariant 0" Stan projektowany 2020 r.
ymbol terenu hatasu
Punktu dzien | 2020 r. 2020 r.
( ZITEB]MC) WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A War.,,0”- W2 War.,,0”- W3A
PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN
PO_1 13 MW/U 65/56 7,7 66,5 69,1 63,9 69,5 64,2 6,7 10,5 41 79 45 8,2 2,6 2,6 2,2 2,3
PO_2 13 MW/U 65/56 71,6 66,3 66,4 61,1 66,9 61,6 6,6 10,3 1,4 51 1,9 5,6 5,2 5,2 4,7 47
PO_3 13 MW/U 65/56 7,7 66,4 64,4 59,1 64,8 59,5 6,7 10,4 31 3,5 73 73 6,9 6,9
PO_4 13 MW/U 65/56 70,5 65,3 62,2 59,6 62,5 57,2 55 9,3 0,9 1,2 8,3 57 8,0 8,1
PO_5 14 MW/U 65/56 68,5 63,3 61,0 55,7 61,0 55,7 3,5 7,3 - - - - 75 7,6 7,5 76
PO_6 16 MW/U 65/56 68,0 62,7 63,8 58,6 63,8 58,6 3,0 6,7 --- 2,6 - 2,6 42 4,1 4,2 4,1
PO_7 4UN 61/- 63,5 58,2 59,1 53,9 591 53,9 25 --- - - 44 43 44 43
PO_8 4UN 61/- 62,2 56,9 60,8 55,3 60,7 54,6 1,2 - - - 14 1,6 1,5 2,3
PO_9 *TO 61/56 61,9 56,6 61,7 56,3 61,6 56,2 0,9 0,6 0,7 0,3 0,6 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4
PO_10 *TO 61/- 68,0 62,8 62,5 57,2 62,6 57,4 7,0 1,5 1,6 55 5,6 54 54
PO_11 *TSzM 61/56 66,9 61,7 64,9 59,6 65,0 59,7 59 57 3,9 3,6 4,0 3,7 2,0 2,1 19 2,0

*TO - oznaczenie terenéw o$wiaty wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS. )
*TSzM - oznaczenie terenéw szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS.
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TABELA 13
Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru i referencyjnych w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschéd
-WARIANT ,,0’i STAN PROJEKTOWANY po zastosowaniu urzadzen ochronnych.

Wyniki obliczen hatasu [dB] Przekroczenia norm hatasu [dB] Poprawa klimatu akustycznego
Pozi po realizacji
e St jektowany 2020 r. Stan projektowany 2020 r. [dB]
Numer s e Al Wariant ,,0” an proje y ) Wariant ,,0” prol y '
ymbol terenu hatasu

Punktu dzien | 2020 r. 2020 r.

( ZITEB]MC) WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A War.,,0”- W2 War.,,0”- W3A

PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN PD PN

PO_1 13 MW/U 65/56 7,7 66,5 52,7 474 52,6 473 6,7 10,5 19,0 19,1 19,1 19,2
PO_2 13 MW/U 65/56 71,6 66,3 52,9 477 53,2 479 6,6 10,3 18,7 18,6 18,4 18,4
PO_3 13 MW/U 65/56 7,7 66,4 51,6 46,3 51,8 46,6 6,7 10,4 20,1 20,1 19,9 19,8
PO_4 13 MW/U 65/56 70,5 65,3 50,9 45,6 51,0 457 55 9,3 19,6 19,7 19,5 19,6
PO_5 14 MW/U 65/56 68,5 63,3 571 51,8 56,8 51,4 3,5 7,3 11,4 11,5 11,7 11,9
PO_6 16 MW/U 65/56 68,0 62,7 63,7 58,5 63,5 58,5 3,0 6,7 2,5 2,5 43 42 45 42
PO_7 4UN 61/- 63,5 58,2 58,3 53,1 58,3 53,1 25 5,2 51 52 51
PO_8 4UN 61/- 62,2 56,9 60,3 54,7 60,2 54,0 1,2 1,9 2,2 2,0 2,9
PO_9 *TO 61/56 61,9 56,6 61,5 56,1 61,4 56,0 0,9 0,6 0,5 0,1 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6
PO_10 “TO 61/- 68,0 62,8 50,7 455 50,8 455 7,0 17,3 17,3 17,2 17,3
PO_11 *TSzM 61/56 66,9 61,7 49,7 44 4 49,7 445 59 57 17,2 17,3 17,2 17,2

*TO - oznaczenie terenéw o$wiaty wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS. )
*TSzM - oznaczenie terendw szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art. 115 POS.
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TABELA 14
Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego
w rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschéd”- STAN PROJEKTOWANY (rok 2030) - bez zastosowania urzadzer ochronnych.

Wyniki obliczen hatasu Przekroczenia dopuszczalnych
Poziomy bez zastosowania pozioméw hatasu po zastosowaniu

Numer Symbol dop;asécszualne urzadzen ochronnych [dB] urzadzen ochronnych [dB]
Punktu terenu Ao

(“z";gé]““’ WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A

PD PN PD PN PD PN PD PN
PO_1 | 13 MW/IU 65/56 70,8 65,6 71,2 66,0 58 9,6 6,2 10,0
PO_2 | 13MWU 65/56 68,1 62,8 68,7 63,4 3.1 6,8 3,7 74
PO_3 | 13MWU 65/56 66,1 60,9 66,5 61,2 11 49 1,5 52
PO4 | 13MWIU 65/56 64,0 58,8 64,1 58,9 28 29
PO5 | 14 MWU 65/56 62,5 57,3 62,3 57,0 1,3 1,0
PO_6 | 16 MW/U 65/56 65,9 60,7 65,3 60,1 0,9 47 0,3 41
PO_7 4UN 61/- 61,2 56,0 60,6 55,4 0,2
PO_8 4UN 61/- 62,3 56,4 61,9 56,0 1,3 0,9
PO_9 *TO 61/56 63,6 58,2 63,2 57,9 2,6 22 22 1,9
PO_10 *TO 61/- 63,8 58,4 64,2 58,9 2,8 32
PO_11 *TSzM 61/56 66,5 61,2 66,6 61,4 55 52 56 54
TABELA 15

Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego

w rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschéd”— STAN PROJEKTOWANY (rok 2030) - po zastosowaniu urzadzeri ochronnych.
Wyniki obliczen hatasu Przekroczenia dopuszczalnych
Poziomy po zastosowaniu pozioméw hatasu po zastosowaniu

Numer Symbol dop}l:asét;zualne urzadzen ochronnych [dB] urzadzen ochronnych [dB]

ponkdu | terend (“z“igé]"“) WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A
PD PN PD PN PD PN PD PN

PO_1 | 13 MW/IU 65/56 54,5 49,2 54,4 49,2

PO_2 | 13MW/IU 65/56 54,7 49,4 55,0 49,7

PO_3 | 13MWU 65/56 53,2 48,0 53,6 48,4

PO_4 | 13MWU 65/56 52,5 47,2 52,8 47,5

PO 5 | 14 MW/U 65/56 58,3 53,0 58,1 52,7

PO 6 | 16 MW/U 65/56 65,8 60,6 65,2 60,1 08 46 0,2 41

PO_7 4UN 61/- 60,4 55,2 59,8 54,6

PO_8 4UN 61/- 61,4 55,7 61,4 55,4 0,7 0,4

PO_9 *TO 61/56 63,4 58,0 63,1 57,7 24 2,0 21 1,7

PO_10 *TO 61/- 52,4 47,1 52,5 47,2

PO_11 *TSzM 61/56 51,3 46,1 51,4 46,1

*TO - oznaczenie terenéw o$wiaty wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS. )
*TSzM - oznaczenie terendw szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art. 115 POS.
Oprécz map hatasu dla sprawdzenia wymaganych parametréw wysokosciowych ekrandw, dla sasiadujacej
z przebudowywanymi odcinkami drog zabudowy przeprowadzono réwniez obliczenia rozktadu poziomu dzwieku
w przekroju obliczeniowym na fasadzie, zamieszczone w Zataczniku ll. C.1 - Obliczenia hatasu na fasadach budynkow

- po zastosowaniu urzadzen ochronnych (r. 2020) - WARIANTY 2 i 3A i zestawione w Tabelach 14 i 15.
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Zgodnie z Art. 114.1 pkt. 4 POS [Dz.U. 62 poz. 627 ze zm)] ,...w przypadku zabudowy mieszkaniowsj, szpitali
domoéw pomocy spotecznej lub budynkow zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy,
Zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca

2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2015 r. poz. 1297) ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan

technicznych zapewniajacych wtasciwe warunki akustyczne w budynkach’.

W praktyce obejmuje to ochrone przed hatasem przenikajgcym do pomieszczenia z otoczenia budynku poprzez
ustalenie, zgodnie z normg PN-B-02151-3: 2015-10, w zaleznosci od ich rodzaju budynkéw przyblizonej izolacyjnosci
akustycznej wiasciwej przegrdd zewnetrznych, ktérg powinny mieC nie mnigjsza niz R'a,2 = 30 dB, z wyjatkiem
przegrod zewnetrznych holi i pomieszczen recepcji w hotelach, korytarzy i pomieszczen rekreacyjnych w szkotach,
sal konsumpcyjnych kawiarni i restauracji, sal wystawowych oraz pomieszczen do zaje¢ sportowych i innych

0 podobnym przeznaczeniu, dla ktérych minimalna izolacyjno$¢ R'a,2 = 25 dB.

W oparciu o uzyskane ponadnormatywne poziomy hatasu w $rodowisku w wykonanych obliczeniach hatasu
na fasadach, przedstawionych w Zatgczniku obliczeniowym [.C.1., wytypowano zabudowe narazong
na przenikanie hatasu do pomieszczen: 4-kondygnacyjny budynek wielorodzinny przy ul. Oleskiej 39-41-43
oraz 8-kondygnacyjny budynek PMWSZ przy ul. Katowickiej 68, dla ktérych przeprowadzono obliczenia kontrolne
przyblizonej izolacyjnoSci akustycznej wtasciwej przegrdd zewnetrznych.

Do obliczenia przyblizonej izolacyjnosci przegrdéd zewnetrznych norma PN-B-02151-3: 2015-10 podaje metodyke
obliczen opartg na okresleniu miarodajnego poziomu hatasu zewnetrznego Lazew, ktdry uwzglednia hatas
pochodzacy od zrédet zewnetrznych, charakterystycznych dla danego terenu. Miarodajny poziom hatasu
zewnetrznego odnosi sie odrebnie do pory dnia i pory nocy przy uwzglednieniu nastepujacych przedziatow
czasu odniesienia:

- dla pory dnia Lazewp: 0d godz. 6:00 do godz. 22:00

- dla pory nocy Lazewn: 0d godz. 22:00 do godz. 6:00
W zaleznosci od typu zrodta hatasu zewnetrznego (drogowe, kolejowe czy przemystowe lub lotnicze), przy
wyznaczaniu miarodajnego poziomu hatasu Lazw, uwzglednia sie, zaleznie od potrzeb:

- dtugookresowy rownowazny poziom dzwieku A hatasu zewnetrznego, Laeqzew,p 0dnoszacy sie do pory dnia,

- dtugookresowy rownowazny poziom dzwieku A hatasu zewnetrznego, Laeqzewn 0dnoszacy sie do pory nocy.
Miarodajny poziom hatasu zewnetrznego Lazw, halezy okresla¢ w odlegtosci 2m od fasady budynku
na wysokosci rozpatrywanego fragmentu przegrody zewnetrzne;.

Dla budynkéw zawierajgcych pomieszczenia z jedng przegroda zewnetrzng, wartos¢ wskaznika oceny
R’'a2 - przyblizonej izolacyjnosci akustycznej wiasciwej przegrody zewnetrznej nalezy obliczyé przy
zastosowaniu réwnania:

R'a,2 = Lazew — Lawew + 10Ig(S/A)+3 (1)
gdzie:

R’a,2 - wskaznik oceny przyblizonej izolacyjnosci akustycznej wtasciwej przegrody zewnetrznej,

Lazew - miarodajny poziom hatasu zewnetrznego przy danej przegrodzie zewnetrznej, zaokraglony
do catkowitej liczby decybeli,
Lawew -poziom odniesienia do obliczenia izolacyjnosci akustycznej przegrody zewnetrznej, przyjmowany

na podstawie tablicy 7 normy PN-B-02151-3: 2015-10, przedstawionej w ponizszej tabeli 16,
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S - pole rzutu powierzchni przegrody zewnetrznej na ptaszczyzne fasady widzianej od strony pomieszczenia [m?),

A-  chtonno$¢ akustyczna pomieszczenia w oktawowym pasmie o Srodkowej czestotliwosci f=500 Hz,
bez wyposazenia pomieszczenia i obecnosci uzytkownikow,

V- objetosé pomieszczenia [md],

T- przewidywany czas pogtosu, T [s], w pomieszczeniu w pasmie o srodkowej czestotliwosci =500 Hz.

TABELA 16
Poziom odniesienia Lawew dotyczacy miarodajnego réownowaznego poziomu dzwieku A, hatasu zewnetrznego.
Poziem ocdniesienia
) X ' . l.—‘-.%w:w
Lp. Riodzaj budynku Rodzaj pomieszczenia 4B
dzien noc
1.1 Budynki mieszkalne (bez wzgledu Pokoj 35 25
1.2 na redzaj zabudawy) Wydzielona kuchnia 40 -
2.1 Pokdj hotelowy 35 25
Budynki hotelows
22 Hol, pomisszczenie recapaji 45 -
Budynki zakwaterowania
3 turystycznego (hotele turystyczne, Pokdj 35 25
pensjonaty, domy wypoczynkowe)
4.1 Budynki zamieszkania zbicrowego Fokoye me dhomach | Slaxienckich. a5 25
(domy studenckie, intematy | bursy internatach, bursach szkolnych
42 sZholne, hotele robotnicze, domy Pokoje w domach dziecka i domach opieki - -
- dziecka, domy opieki spodeczne]) spoteczne] 2
5 Flobki i przedszhola Pokoje dla dzieci 35 -
8.1 Klasy szholne 35 -
6.2 Swistlice 25 =
8.3 Szkoty podstawows Pokoje nauczycielskie 35 -
i ponadpodstawowe .
8.4 Stobowki 40 -
B Kaorytarze szkolne | pomieszoezenia an _
’ rekreacyjne
71 Sale wykladowe, audytora 35 -
Budynki szkot wyzszych - - ) -
7.2 i Pl ket Fomieszezenia laboratoryjne 35 -
73 Pomieszezenia do pracy kameralnej 35 -
a1 Sale fazkowe 3z 25
8.2 Gabinety lekarskie 35 -
8.3 Budynki szpitalne Gabinety zabiegowe 35 =
i zakladdw opieki medycznej
a4 Sale cperacyjne | pomieszozenia zwigzane 28 28
8.5 Sale 1OM 30 25
8.1 Pokoje biunowe 40 -
- Budynki biurowe Gabinety dyrektorskie i inne pokoje 35 _
’ do pracy koncepcyjnej -
10.1 Sale przestuchan i rozpraw 35 -
Budynki sgdow i prokuratur
10L2 Sale narad sedziowskich 32 -
11.1 Sale konferencyjne 32 -
11.2 Pomieszczenia administracyjne 40 -
11.3 Wszystkie rodzaje budynkow Kawiarmie, restauracje 40 -
11.4 Sale wystawowe 45 -
11.5 Pomieszezenia do zajed sporiowych 45 -
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Wartos¢ sktadnika 10 log S/A przyjmowany jest na podstawie zaleznosci podanych w Zataczniku C normy
PN-B-02151-3: 2015-10, przedstawionej w ponizsze;j tabeli 17.

TABELA 17
Skfadnik 10 log S/A w zaleznos$ci od czasu pogtosu, T, pomieszczenia.

Wartosci skitadnika 10 Ilg S/A w zaleznosci od czasu poglosu, T, pomieszczenia

LAY dB
m

0.4 0,5 0,6 0,8 1,0 1,2 1,5

s s s s s s s
1 +4 +5 +6 +7 +8 +9 +9
2 +1 +2 +3 +4 +5 +6 +6
4 -2 —1 0 +1 +2 +3 +4
5 -3 -2 —1 0 +1
6 —4 -3 -2 -1 0
8 -5 -4 -3 -2 -1
10 — — -4 -3 -2
15 - - - -4 -4

W oparciu 0 wykonane obliczenia hatasu na fasadach i podane przez zarzadcdw analizowanych budynkéw
parametry geometryczne pomieszczen przeprowadzono obliczenia minimalnej wartosci R'a; dla przegréd
zewnetrznych w istniejacej zabudowie przy ulicy Oleskiej 39-41-43 i Katowickiej 68, dla ktorych obliczeniowo

stwierdzono ponadnormatywne oddziatywania dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Uzyskane obliczeniowo wartoSci R'ap, postuzyly do oceny akustycznej istniejacych przegrdd i ustalenia czy hatas
zewnetrzny nie bedzie powodowat przekroczen pozioméw dopuszczalnych wewnatrz pomieszczen. Wyniki obliczen
minimalnej wartosci R’a2 zestawiono w tabeli 18.

TABELA 18

Wskazniki oceny przyblizonej izolacyjnosci akustycznej dla przegréod zewnetrznych zabudowy w sasiedztwie

przebudowywanego uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego Opole Wschéd - stan projektowany w roku 2020
po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych.

Lp. | Kondygnacja Lazonp Lasquen VIS 101g(S/A) R’z R'a2

obliczona wlasciwa

ulica Oleska 39-43
- dla T=0,5s, V=4x4x2,5m ; S= 4x2,5m - PORA DZIENNA

Pr 64 dB 35dB 4 -1dB 31,0dB 31,0dB
1" 1p 64 dB 35dB 4 -1dB 31,0dB 31,0dB
' 2p 64 dB 35dB 4 -1dB 31,0dB 31,0dB
3p 64 dB 35dB 4 -1dB 31,0dB 31,0dB

Kondygnacja LazewN L acqwew VIS 10Ig(S/A) R'A2

ulica Oleska 39-43
- dla T=0,5s, V=4x4x2,5m ; S= 4x2,5m - PORA NOCNA

Pr 61dB 25dB 4 -1dB 38,0dB 38,0dB
12 1p 61dB 25dB 4 -1dB 38,0dB 38,0dB
' 2p 61dB 25dB 4 -1dB 38,0dB 38,0dB
3p 61dB 25dB 4 -1dB 38,0dB 38,0dB
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. R’ R’
Kondygnacja LazewD Laeqwew VIS 10Ig(S/A) 5 *
obliczona wlasciwa
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=7,3x3,2x2,7m; S= 7,3x2,7m - PORA DZIENNA
1.1 Pr 62 dB 35dB 3 0dB 30,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=7,75x6,4x2,7m; S=7,75x2,7m - PORA DZIENNA
1.2 Pr 62 dB 35dB 7 -3,5dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=3,7x6,3x2,7m; S= 3,7x2,7m - PORA DZIENNA
1.3 Pr 62 dB 40dB 4 -1dB 24,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=3,7x6,4x2,7m; S= 3,7x2,7m - PORA DZIENNA
2.1 1p 62 dB 40dB 6 -3dB 22,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
-dla T=0,5s, V=15,3x6,4x2,7m; S= 15,3x2,7m - PORA DZIENNA
3.1 2p 62 dB 35dB 6 -3dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=7,5x6,4x2,7m; S= 7,5x2,7m - PORA DZIENNA
3.2 2p 62 dB 35dB 6 -3dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
-dla T=0,5s, V=15,3x6,4x2,7m; S= 15,3x2,7m - PORA DZIENNA
4.1 3p 62 dB 35dB 6 -3dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=7,5x6,4x2,7m; S= 7,5x2,7m - PORA DZIENNA
42 3p 62 dB 35dB 6 -3dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=3,7x6,4x2,7m; S= 3,7x2,7m - PORA DZIENNA
5.1 4p-Tp 62 dB 35dB 6 -3dB 27,0dB 30,0dB
ulica Katowicka 68
- dla T=0,5s, V=3,7x6,4x2,7m; S= 3,7x2,7m - PORA NOCNA
5.2 4p-Tp 58 dB 25dB 6 -3dB 33,0dB 33,0dB

Poniewaz analizowana zabudowa ma przegrody, sktadajace sie z sciany zawierajacej otwory (okna, drzwi) do oceny
przyblizonej izolacyjnosci akustycznej wiasciwej przegréd zewnetrznych wymagane byto obliczenie wypadkowej
izolacyjnosci - akustycznej wiasciwej R’azwyp, Uwzgledniajacej wskazniki izolacyjnosci wiasciwej dla Scian
zewnetrznych i stolarki, przyjete na podstawie Instrukcji ITB nr 396/2002 — Wiasciwosci dzwigkoizolacyjne przegrod
budowlanych i ich elementéw.

Przegrody zewnetrzne w budynku przy ulicy Oleskiej 39-41-43, przyjeto jako wykonane z cegly petnej grubosci 38 cm
z otworami okiennymi stanowigcymi 15% $ciany zewnetrznej, co w oparciu 0 wykonane obliczenia daje wypadkowa,

przyblizong izolacyjno$¢ akustyczng R’azwyp = 39 dB, natomiast w budynku przy ulicy Katowickiej 68 wykonane
68
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rowniez z cegly petnej grubosci 38 cm na parterze budynku z oknami o powierzchni stanowigcej 15% Sciany
zewnetrznej i wypadkowej izolacyjno$ci R’azwyp = 38 dB oraz zestawami balkonowymi stanowigcymi 25% S$ciany
zewnetrznej o wypadkowej izolacyjnosci R’azwyp = 36 dB. Wypadkowsg izolacyjnos¢ akustyczng obliczeniowo
pomniejszono 0 wartoS¢ poprawki uwzgledniajacej niedoktadnosci budowlane wynoszacej 2 dB zgodnie
z zaleceniem Instrukcji ITB nr 396/2002.

Wyniki uzyskane R’awyp Wskazuja, ze przegrody zewnetrze spetniajg wymagania minimainej przyblizone;
izolacyjnosci akustycznej wiasciwej R’a,2 = min. 30 dB dla Scian zewnetrznych zabezpieczajacych pomieszczenia
mieszkalne, biurowe i sale audytoryjne przed hatasem zewnetrznym, jak okre$la norma PN-B-02151-3: 2015-10
w pkt. 7.1, ppkt ).

Ocena stanu hatasu wewnatrz budynkéw narazonych na oddziatywanie planowanego przedsiewziecia bedzie

wymagata wykonania pomiaréw sprawdzajacych w ramach analizy porealizacyjnej.

Poza tym Inwestor zgodnie z Art. 175 ust. 3 i 4 w zwigzku z istotng zmiang uktadu drogowego w ciggu 14 dni
od rozpoczecia eksploatacji jest zobowigzany do wykonania pomiardw okresowych pozioméw hatasu
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw,
ktore powinny by¢ przekazywane witasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz terminow i sposobow ich prezentacji
[Dz. U. Nr 18, poz. 164].

Obecne wymagania dotyczace okresowych pomiaréw hatasu wprowadzanego do S$rodowiska w zwigzku
z eksploatacjg drog okreslone sa w Zataczniku 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w ZzakreSie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzgdzajacego droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem, portem [Dz. U. Nr 140, poz. 824] i zgodnie z §3.2

przeprowadza si¢ je co 5 lat.

7.2.4.  WNIOSKI | ZALECENIA

Z uwagi na uklad pieszo-jezdny nie ma mozliwosci wykonania zabezpieczer akustycznych o parametrach,

ktore catkowicie wyeliminowatyby prognozowane przekroczenia na terenach 16MW/U,4UN i TO.

Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem hatasu, realizacja przedsiewziecia bedzie wymagata

spetnienia nastepujacych szczegdtowych warunkdw:

. prowadzenia prac budowlanych w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedynie w porze dziennej (6% —2200),

. lokalizacji baz zapleczy technicznych i magazynéw materiatdbw budowlanych w dalszej odlegtosci
od zabudowan mieszkalnych oraz obiektow o$wiaty i zdrowia,

. wykonania przed przystapieniem do prac budowlanych prognozy wptywu prac powodujgcych drgania
na sgsiadujgcg zabudowe (ul. Oleska 37, 39-41-43, 45, 66, ul. Nysy Luzyckiej 50, 52, 54, 56, 58, 60, 62, 64
i 66-68),

. zastosowania dostepnych $rodkéw technicznych (ekranéw akustycznych) dla ochrony terenéw o ustalonych
standardach (Tabela 10) - klasy B ze wzgledu na jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci akustyczne;
od dzwiekow powietrznych i klasy A ze wzgledu jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwigku,

. utrzymania i konserwacji zastosowanych ekrandw akustycznych,
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. prowadzenia okresowych pomiaréw hatasu wprowadzanego do Srodowiska.

7.3. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

Jako oddziatywanie skumulowane przedsiewzigcia nalezy rozumie¢ efekt jego jednoczesnego oddziatywania z innymi
zrodtami emisji (lub innej formy oddziatywania) w taki sposéb, ze kazde z pracujacych zrédet moze samo

nie powodowac ucigzliwosci, ale oddziatuje ponadnormatywnie w sytuaciji jednoczesnej pracy tych zrédet.

W 2x300 m buforze obliczent projektowanego uktadu komunikacyjnego wraz ze skrzyzowaniem w obrebie ulic:
Bohateréw Monte Cassino, Batalionow Chtopskich, Oleskiej oraz Katowickiej, M. Rataja i J. wytypowano inne istotne
zrodfa, ktore powodujg analogiczne oddziatywania hatasu, ktore przedstawiono w ponizszej tabeli 19.

TABELA 19

Inne zrodta oddziatywania hatasu komunikacyjnego w sasiedztwie przebudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-
Wschéd.

Lp. Rodzaj oddziatywania Inne zrédta oddziatywania

e obecna linia kolejowa 277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochéw
e obecna linia kolejowa 300 Opole Gtéwne - Opole Wschodnie
*  bocznica kolejowa

Emisja hatasu
komunikacyjnego

Obliczenia hatasu skumulowanego obejmujacego hatas drogowy i kolejowy przeprowadzono w programie SoundPlan 7.4
przy wykorzystaniu metody niderlandzkiej, ktora jest zalecana przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 roku odnoszacg sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku
[Dz.U.EU. L Nr 189, str.12], zwana réwniez RMR lub holenderskg i opublikowana w ,Reken- en Meetvoorschrift

Railverkeerslawaai ‘96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20.11.1996".

Metoda ta postuzyta do obliczer i przedstawienia rozktadu hatasu z istniejacego uktadu torowego. Model Zrodta kolejowego
wykonano na bazie dostepnej biblioteki w oprogramowaniu SoundPlan wybierajac odpowiednig kategorie pojazdéw
transportu szynowego, ktérych podziat wynika ze zréznicowania stosowanych napeddw silnikowych, jak réwniez urzadzen
i systemow hamulcowych. W przeprowadzonych obliczeniach uwzgledniono rodzaje taboru kolejowego zgodnie z danymi
zamieszczonymi ponizej. Prognozowane natezenie ruchu kolejowego, diugosci poszczegdlnych sktadéw, Srednig predkosé
kursujacych wozéw oraz rodzaj podtorza przyjeto wg danych inwestora dla stanu istniejacego oraz projektowanego.
Podstawe obliczen stanowity czynniki, ktére majq wptyw na powstanie i rozprzestrzeniania sie w terenie hatasu
z eksploataciji torow kolejowych:

. 1 kategoria pojazdéw szynowych - pociggi pasazerskie,

. 4 kategoria pojazdéw szynowych - pociggi towarowe,

. tory niespawalne na podktadach drewnianych,

. $rednia predkos¢ sktadéw - = 60 km/h,

W odniesieniu do wprowadzonych danych wejsciowych, w metodzie tej wyznaczane sg wartosci emisji LEps i LEas
w dB(A) odpowiednio dla pory dziennej (6-22h) i nocnej (22-6h), uwzgledniajace rézne stany ruchu pojazdow
szynowych, zarbwno przy przejazdach swobodnych, jak i przy przejazdach z aktywnym ukfadem hamulcowym
(np: przy dojazdach do przystankdw, peronow, rozjazddw czy na wiaduktach). Przy wyznaczaniu warto$ci emisji

uwzgledniane sg rowniez wtasciwosci wynikajace ze sposobdw taczenia szyn oraz rozwigzan nawierzchni torowych.
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Dla uwzglednienia w obliczeniach hatasu, ruchu kolejowego postuzono sie¢ Informacjg PKP PLK SA, z ktérej wynika,
ze na analizowanym odcinku w roku 2020 porusza¢ sie bedzie w porze dziennej 37 pociggéw pasazerskich
i 36 pociggéw towarowych a w porze nocnhej 6 pociggdw pasazerskich i 20 pociggdw towarowych.
Prognoza w roku 2030 wskazuje na natezenie ruchu: w porze dziennej 37 pociggdw pasazerskich i 38 pociggdw

towarowych a w porze nocnej 6 pociggdw pasazerskich i 30 pociggdw towarowych.

Dla oceny oddziatywar skumulowanych poréwnano uzyskane w roku 2020 i 2030 zasiegi oddziatywania hatasu
(na Mapach H.1.3-H.1.4, H2.3-H.2.4, H.3.3 - H3.4, H4.3 - H4.4) z zasiegami uzyskanymi po uwzglednieniu w/w
linii kolejowych (Mapy H.5.1 - H.5.4 oraz H.6.1 - H.6.4).

Z analizy oddziatywan na zamieszczonych w Tomie II_Czes¢ Obliczeniowa mapach hatasu i obliczen w punktach

odbioru, ktére zestawiono réwniez w ponizszych tabelach 20 i 21 wynika, Ze hatas z projektowanego przedsiewziecia

bedzie incydentalnie powodowa¢ dodatkowe ponadnormatywne oddziatywania skumulowane, w wyniku kumulacii

hatasu drogowego z hatasem kolejowym z ruchu pociggdw po istniejagcym wzdtuz DW435 torowisku, ktéry bedzie

réwniez oddziatywaé na klimat akustyczny terendw wymagajacych ochrony przed hatasem.

Wptyw oddziatywan skumulowanych jest niewielki (max wzrost poziomu hatasu 0+0,5 dB) i prognozowane sg one
incydentalnie tylko na terenach chronionych 16 MW/U, TO i 4UN, co zwigzane jest z brakiem mozliwo$ci sytuowania
ekranow wzdtuz ul. Oleskiej, Katowickiej i w trojkatach widocznosci skrzyzowan przy jednoczesnym wystapieniu
Zjawiska odbicia od fasady istniejacej tu zabudowy.

TABELA 20

Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego
w rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschéd”— STAN PROJEKTOWANY (rok 2020) - po zastosowaniu urzadzeri ochronnych -
HALAS SKUMULOWANY.

Symbol b Wyniki obliczen hglasu Pl:zekroczenia dopuszczalnych_
terenu oziomy po zastosowaniu pozioméw hatasu po zastosowaniu
Numer wg mpzp dop:asécszualne urzadzen ochronnych [dB] urzadzen ochronnych [dB]
Punics kwalliljtil:(acji (dz“;g‘é]““) WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A
o PD PN PD PN PD PN PD PN
PO_1 13 MW/U 65/56 53,4 48,9 53,2 48,8
PO_2 13 MW/U 65/56 53,7 49,5 53,9 49,6
PO_3 13 MW/U 65/56 52,8 49,0 53,0 491
PO_4 13 MW/U 65/56 52,7 49,4 52,7 49,3
PO_5 14 MW/U 65/56 57,9 53,6 57,6 53,2
PO_6 16 MW/U 65/56 63,9 59,1 63,9 59,0 3,1 3,0
PO_7 4UN 61/- 59,2 55,3 59,2 55,2
PO_8 4UN 61/- 60,8 56,2 60,8 55,8
PO_9 *TO 61/56 61,6 56,3 61,5 56,3 0,6 0,3 05 0,3
PO_10 *TO 61/- 52,0 48,2 52,0 48,3
PO_11 *TSzM 61/56 50,9 472 50,9 47,2

*TO - oznaczenie terenéw oswiaty wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS. )
*TSzM - oznaczenie terendw szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS.
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TABELA 21

Zestawienie wynikow obliczeri pozioméw hatasu w punktach odbioru w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego
w rejonie dworca kolejowego ,,Opole Wschéd”— STAN PROJEKTOWANY (rok 2030) - po zastosowaniu urzadzeri ochronnych -
HALAS SKUMULOWANY.

s Wyniki obliczen hatasu Przekroczenia dopuszczalnych
ymbol Pozi A - .
terenu oziomy po zastosowaniu pozioméw helasu po zastosowaniu
dopuszczaln urzadzen ochronnych [dB] urzadzen ochronnych [dB]

Numer wg mpzp hat
Punktu lub de_ §Iasu

kwalifikacji | { Z'TQB]"“’ WARIANT 2 WARIANT 3A WARIANT 2 WARIANT 3A

()
PD PN PD PN PD PN PD PN

PO_1 13 MWU 65/56 54,9 50,6 54,9 50,6
PO_2 13 MW/U 65/56 55,2 51,2 55,5 51,4
PO_3 13 MW/U 65/56 54,1 50,7 54,4 50,9
PO_4 13 MWIU 65/56 53,9 51,0 54,0 50,9
PO_5 14 MW/U 65/56 58,9 54,9 58,7 54,6
PO_6 16 MW/U 65/56 66,0 61,1 65,4 60,6 1,0 51 0,4 4,6
PO_7 4UN 61/- 61,0 57,2 60,5 56,7
PO_8 4UN 61/- 62,1 57,3 61,9 57,2 11 0,9
PO_9 TO 61/56 63,4 58,2 63,1 57,9 24 2,2 21 1,9
PO_10 TO 61/- 53,3 49,8 53,3 49,9
PO_11 *TSzM 61/56 52,2 48,8 52,3 48,8

*TO - oznaczenie terenéw oswiaty wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS. )
*TSzM - oznaczenie terendw szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS.

7.4. ZAGROZENIE JAKOSCI SANITARNEJ POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
7.41. FAZAREALIZACJI

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowaé bedg okresowe ucigzliwosci zwigzane z emisjg substancji
ze spalin maszyn wykonujacych prace budowlane, i cho¢ nie bedg to oddziatywania znaczace dla stanu jakosci
powietrza atmosferycznego prace drogowe powodujace pylenie i asfaltowanie nawierzchni powinny byé prowadzone
z zachowaniem reziméw budowlanych (oponfcze, zabezpieczenie przed rozwiewaniem, skrapianie) i czasowych
(precyzyjne przygotowanie frontu robét dla sprawnego wykonania prac).

Brak na obecnym etapie danych do okre$lenia ilosciowego tych oddziatywan (wynikajacych ze sposobu prowadzenia
prac i harmonograméw, w zalezno$ci od potencjatu w zakresie ludzi i maszyn wygrywajgcego przetarg na roboty
budowlane Wykonawcy), mozna jedynie okresli¢ ich charakter, jako ucigzliwosci okresowe, ktore ustang po

zakoniczeniu prac. Dla ograniczenia ich zasiegu oddziatywania konieczne bedzie:

. Stosowanie specjalistycznego sprzetu opartego na najnowszych technologiach,

. Rrowad_zenie robét ziemnych na skale umozliwiajacg zabezpieczenie odktadanej lub uktadanej warstwy
ziemnej,

. Prawidtowe utwardzenie drog dojazdowych do frontu robat,

. Stosowanie zabezpieczen przed pyleniem gruntu i materiatéw budowlanych oraz z samochoddw dostawczych.

Nie prognozuje sie wystepowania zdarzeri powodujacych nadzwyczajne emisje do Srodowiska.
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7.4.2. FAZA EKSPLOATACJI

Ruch samochodowy z projektowanej drogi (emitory ruchome) bedzie zrédtem powstawania i emisji do powietrza
zanieczyszczen typowych ze spalania paliw w silnikach samochodowych, zaréwno pylowych, jak i gazowych
(NOx, NO2, SOx, CO, CO, WWA-jako. wynik niekompletnego spalania), ktérych wptyw jest uzalezniony
od spodziewanego natezenia ruchu oraz stanu jakosci powietrza w otoczeniu planowanej drogi. Dla oceny
ich wptywu na $rodowisko przeprowadzono obliczenia ilosci spodziewanych emisji zanieczyszczen oraz modelowanie

ich rozprzestrzeniania sie w otoczeniu.
7.4.2.1. Modelowanie rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen do powietrza

Wymagania jakosci sanitamej powietrza atmosferycznego okreélono na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. /2012 poz. 1031] oraz
zalacznika nr 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dia
niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16, poz.87], wg okreslonej w nim w zatgczniku nr 3 referencyjnej metodyki
modelowania. WartoSci odniesienia oraz tta przyjete w modelowaniu zamieszczono w Tabeli 22.

Tabela 22
Wartosci odniesienia substancji zanieczyszczajacych powietrze atmosferyczne wraz z wartosciami tla.

_ Wartosci odniesienia [jig/m3)]
Nazwa substandj Oznaczenie numeryczne Tio [ug/]
substancji (numer CAS) . 24 godziny/
1 godzina . rok
8 godzin

Ditenek azotu 10102440 2001 40 20
(dwutlenek azotu)

1arki 1
Dwutlenek siarki 7446095 3501 125 02 208
(dwutlenek siarki) -

1

Pyt zawieszony PM10 280 % 40 3
Pyt zawieszony PM2,5 251 224
Tlenek wegla 630-08-0 30000 10000
Benzen 71-43-2 30 ) 5! 1,54

1—  dopuszczalne stezenia substancji wedtug kryterium ochrony zdrowia ludzi (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. /2012 poz. 1031),

2- dopuszczalne stezenie substancji wediug kryterium ochrony ro$lin (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia

24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. /2012 poz. 1031),

3-  dopuszczalne stezenia substancji dla terenu kraju z wytaczeniem parkéw narodowych i obszaréw ochrony uzdrowiskowej
(wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektdrych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 1246),

4- warto$¢ tla podana w pismie Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 03.06.2016 r.
WMS.7016.2.97.2016.BB (w zatgczeniu),

5-  10% wartosci D1.
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1.1

Od srodka:

Tvo: srednia 1 m/s

Miejscowosc: OPOLE 2 m/s
3 m/s
4 m/s
6 m/s
9 m/s

+ 5 m/s
+ 7 m/s + 8 m/s
+ 10 m/s + 11 m/s

U W

Wykres 1
Do ustalenia wielkosci emisji z przebudowywanych odcinkéw drog przyjeto zamieszczone w Tabelach 18-20

Wykres rozy wiatrow z klasami stabilnosci atmosfery dla Opola

wskazniki spalania paliw dla predkosci miarodajnej 60 km/h na DW435, 50 km/h na ul. Oleskiej, ul. Katowickiej

i tacznicach oraz 40 km na drogach pozostatych (Kusocinskiego, Rataja, Ogrodowa, Nysy tuzyckiej-boczna).

Tabela 23 Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (60 km/h).

RoK 2016 SOx NOx co PM10 BENZEN
OSOBOWE 0,003713083 | 0,081863228 | 0,561621358 | 0,002723323 | 0,00147838
DOSTAWCZE 0,004586193 | 0,242552507 | 0,200211784 | 0,015421051 | 0,000580195
CIEZKIE 0,011670123 | 1,004483748 | 0,33563944 | 0,020624194 | 0,00739976

Rok 2026 SOx NOx co PM10 BENZEN
LEKKIE 0,520476201 | 0,064603907 | 0,520476201 | 0,001769039 | 0,001326432
DOSTAWCZE 0,004040745 | 0,141026739 | 0,145851699 | 0,005034297 | 0,00042386
CIEZKIE 0,011670123 | 0,529028106 | 0,26627598 | 0,008799656 | 0,007020447

Tabela 24 Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (50 km/h).

RoK 2016 SOx NOx co PM10 BENZEN
OSOBOWE 0,004088017 | 0,08505385 | 0,621092902 | 0,621092902 | 0,00165603
DOSTAWCZE 0,00487671 | 0,248084955 | 0,221905162 | 0,015959342 | 0,00071000
CIEZKIE 0,011756398 | 0,966214019 | 0,368063997 | 0,022751329 | 0,00933273

Rok 2026 SOx NOx co PM10 BENZEN
LEKKIE 0,003625024 | 0,064861573 | 0,568656201 | 0,001905111 | 0,00147424
DOSTAWCZE 0,004296744 | 0,143460693 | 0,160590926 | 0,005207874 | 0,00048888
CIEZKIE 0,011756398 | 0,508872716 | 0,290709095 | 0,009707234 | 0,00881515
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Tabela 25 Wskazniki spalania paliw przez silniki samochodowe (40 km/h).

RoK 2016 SOx NOx co PM10 BENZEN
OSOBOWE 0,004355081 | 0,093830089 | 0,695428917 | 0,002975819 | 0,001807776
DOSTAWCZE 0,00537592 | 0,270048127 | 0,222280123 | 0,014940934 | 0,000783054
CIEZKIE 0,013750161 | 0,949513177 | 0,426223932 | 0,02702068 | 0,01292059

Rok 2026 SOx NOx co PM10 BENZEN
LEKKIE 0,003861959 | 0,0700733 | 0,633718093 | 0,001840491 | 0,001617439
DOSTAWCZE 0,004736041 | 0,155649254 | 0,156751734 | 0,004874308 | 0,000546394
CIEZKIE 0,013750161 | 0,50007694 | 0,334641674 | 0,011528823 | 0,011381991

Wielko$¢ emisji z odcinkéw jednorodnych analizowanych wariantow drogi obliczano wedtug wzoru:

Es=>WgxNxL
gdzie :

Es - emisja substancji s [g/h];

Wi - wskaznik emisji substancii s kategorii pojazdu i [g/km drogi];
N; -
L -

natezenie ruchu pojazdow i [pojazdy rzeczywiste/godzine];

dtugos¢ odcinka drogi;

Dane o wielkosci emisji do programu obliczeniowego (EMISJA W WARIANTACH, EMISJA SREDNIA) uzyskano
w oparciu o wiasnego autorstwa arkusz kalkulacyjny EXCEL, w podziale na odcinki wg ponizszego zestawienia:

PROGNOZA 2020

WARIANT ,,0” -zBIOR OWS6
WARIANT 2 - zBI6R OWS8
WARIANT?3A-zBIOR OW10
PROGNOZA 2030

WARIANT 2 - zBI6R OWS9
WARIANT3A-zBIOR OW11

Emisja dla godziny szczytu i $redniodobowa, z odcinka jednorodnego (o wspdlnym natezeniu ruchu) dzielona
na odcinki czastkowe, ktére sg odlegtoscig miedzy przyjetymi punktami wyznaczajacymi odcinki odwzorowujace

droge (emitory jednostkowe), obliczana jest automatycznie, jako procent emisji sumaryczne;.

Dane (emitoréw liniowych) odwzorowujacych droge w zakresie (x, y — poczatku i x, y — kofca) do programu

obliczeniowego (DANE EMITOROW) zostaly wygenerowane z korpuséw drogi 3D w programie SoundPlan.

Dyspersje zanieczyszczen emitowanych z drogi obliczono wchodzacym w sktad w systemu SOZAT programem
EK100W firmy Atmoterm Opole, zgodnym z metodykq referencyjng z Zatacznika 3 Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
[Dz. U. nr 16, poz.1246] i dostosowanej do wymagan rozporzadzenia z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie
poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. /2012 poz. 1031.

Program pozwala odwzorowa¢ bezposrednio zrodio liniowe na poziomie terenu i nasypie badz estakadzie
(H=niweleta+0,5 m) za$§ w wykopach przyjeto H= 0,5 m. Po wprowadzeniu parametrow wejsciowych do obliczen
(dane o emitorach, ilosci emisji), zaeksportowano projektowane linie rozgraniczeniowe, z ktérych utworzono w programie
zbiory .TER, poza ktorymi generowane sg punkty obliczeniowe o przekroczonych dopuszczalnych standardach.

W sasiedztwie analizowanego uktadu drogowego wystepujg tereny zabudowy jedno-i wielorodzinne oraz ustugowe;
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(w tym ustug oéwiaty i szpital wojewddzki), skwery a takze tereny kolejowe na nasypie. Charakter zagospodarowania
terenu okreslono w oparciu o faktyczne zagospodarowanie i odwzorowano w programie przy pomocy zatozonej
siatki do obliczen o ustalonym wspdtczynnikach szorstkosci z.:-1,0. Obliczenia wykonywano w regularnej siatce

receptorowej (0 boku 5X5 m).

7.4.2.2. Przewidywane ilosci zanieczyszczen do powietrza

Obliczone wielko$¢ emisji z przebudowywanego uktadu drogowego zestawiono w tabelach nr 26+27 oraz
W ZALACZNIKU OBLICZENIOWYM II. A. — Obliczenia pozioméw substancji w powietrzu atmosferycznym, w ktérym
przedstawiono takze uzyskane wyniki obliczen stezen zanieczyszczen: w godzinie szczytu (wartosci maksymalne
i punkty z przekroczeniami dopuszczalnych norm stezen dla 1 godziny - zbiory T(...nr)OWS(...nr) oraz wartosci

maksymalne i punkty z wartociami stezenia $redniorocznego przekraczajacego normy (zbiory R(...nr)OWS(...nr) -

z numerami analogicznymi, jak w zestawieniu danych o ilo$ci emisji.

Tabela 26
Sumaryczna emisja maksymalna i $rednia z rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschad -
w roku 2020
Zanieczyszczenie Emisja maksymalna [kg/h] Emisja $rednia[Mg/rokK]
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
»0” 2 3A »0” 2 3A
SOx 0,015281 0.0165570 0,015984 0,061976 0.0755415 0,07293
NOx 0,498511 0.5326086 0,514944 2,021740 2.4300269 2,34942
co 1,927684 2.1261237 2,056476 7,817835 9.7004396 9,38267
PM10 0,015981 0.0173067 0,016872 0,064811 0.0789618 0,07698
PM2,5 0,010227 0.0110763 0,010798 0,041479 0.0505356 0,04927
CeHs 0,006330 0.0068974 0,006657 0,025673 0.0314692 0,03038
Tabela 27
Sumaryczna emisja maksymalna i $rednia z rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschod” -
w roku 2030
Emisja maksymalna [kg/h] Emisja Srednia[Mg/rok
Wariant Wariant Wariant Wariant
2 3A 2 3A
SOx 0.0163132 0,0157537 | 0.0744289 | 0,0720388
NOx 0.3900183 0,3744126 1.7794584 1,7141713
co 21243373 2,0630879 | 9.6922891 9,4167959
PM10 0.0099365 0,0095612 | 0.0453353 | 0,0437591
PM2,5 0.0063594 0,0061191 0.0290146 | 0,0280058
CeHe 0, 0067923 0,0065399 | 0.0309896 | 0,0299729
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74.2.3. Ustalenie wplywu zanieczyszczen na jako$¢ powietrza atmosferycznego

Usytuowanie obszaréw wrazliwych na oddziatywanie zanieczyszczen powietrza (zamieszkania ludzi) w stosunku
do zrédta emisji okreslono przy pomocy metod GIS-u w programie MapInfo:

. ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi - budynkow mieszkalnych, uzytecznosci publicznej, przebywania dzieci
i mtodziezy, domdw opieki i szpitali w obszarze 10xh — brak,

. obszarow ochrony parkéw narodowych i ochrony uzdrowiskowej w obszarze 30x h — brak.

Uzyskane wyniki obliczen najwyzszego dopuszczalnego stezenia usrednionego dla 1 godziny (XSmm > 0,1°Dy)
wykazaty, ze w roku prognozy (2020) zaréwno w wariancie ,0’, jak i obu analizowanych wariantach projektowych
wymagane bylo prowadzenie obliczen w petnym zakresie dla wszystkich analizowanych substancii,

za$ w roku 2030 dalszego toku obliczen nie wymagat pyt PM10.

We wszystkich analizowanych wariantach zaréwno w roku 2020, jak i 2030, jak wynika z wynikéw zamieszczonych
w zatgczniku obliczeniowym pt.: ,ANALIZA STEZEN USREDNIONYCH DLA 1 GODZINY — Punkty z przekroczeniami
dopuszczalnych norm stezen dla wybranych substancji”, wystapig przekroczenia jedynie poziomu dopuszczalnego
NO,, ktére nie bedg wykraczaly poza granice pasa drogowego (punkt poza zakresem przedsiewziecia,
w ktérym obliczenia wykazujg w r. 2020 przekroczenie w wariantach ,0”, 2 i 3A znajduje sie na potudniowej jezdni

ul. Batalionéw Chtopskich), nie objetej zakresem przedsiewziecia.
Nie stwierdzono wystepowania zabudowy w odlegtosci od drog wymagajacej sprawdzenie kryterium 10xH.

Obliczenia dopuszczalnego stezenia $redniorocznego wykazaly, ze warunek S; < D, — R dla wszystkich substancii
z wyjatkiem pytu PM2,5 bedzie spetniony w granicach pasa drogowego a przekraczane dla pytu PM2,5 w catej strefie
miasta Opole wartosci tta uniemozliwiajg graficzne przedstawienie przekroczen, ktorego stezenia maksymalne poza
pasem drogowym w roku 2020 przekraczajg warto$¢ dopuszczaing o 0,88% w wariancie 2 (0,17652 pg/m?) i 0 0,72%
w wariancie 3A (0,14397 ug/m3), przy tendencji spadkowej w kolejnych latach, co nie jest oddziatywaniem znaczacym
a ponadto poprawa stanu technicznego drog i ograniczanie emisji wtornej z nawierzchni sg dziataniami wymienianym
w ,Programie Ochrony Powietrza dla strefy miasta Opole, ze wzgledu na przekroczenie pozioméw dopuszczalnych
pyty PM10, pytu PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)piranu wraz planem dziafari krotkoterminowych”
(Zarzad Woj. Opolskiego, Opole 2013) wsrdd dziatah podejmowanych dla ograniczania emisji pytowych ze zrédet

komunikacyjnych.
Tereny w sasiedztwie projektowanego przedsiewziecia nie wymagajg podejmowania dziatari ochronnych przed
wpltywem zanieczyszczen do powietrza.

Przeprowadzone obliczenia zasiegdw stezenn dopuszczalnych zanieczyszczen do powietrza oraz ich graficzna
prezentacja w postaci izolinii przekroczen stezenia dopuszczalnego stezenia NO, zostaly przedstawione w TOMIE ||

cze$¢ I, A. — Obliczenia pozioméw substancji w powietrzu atmosferycznym.
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Tabela 28
Analiza narazenia zdrowia ludzi w sasiedztwie rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego
yszczen do powietrza

Opole Wschdd na oddzialywanie zaniecz

. Minim. odlegt. Zasieg
Rod b A . , Wys.
Km/strona drogi (3v z;jF?ZI?TsLu od krawedzi oddziafywan emitﬁéw Odlegtos¢ istniejacej zabudowy
9 kwaﬂfikacji POS) najblizszej | poza krawgdzig m] od najwyzszego emitora
jezdni [m] drogi [m] [Kryterium 10xH
WARIANT2 i 3A
Teren szpitala 0 (w pasie Bud szpitala w odl. 29-44 m/
0+000+0+200/L (wg Art115 POS) 12,0+16,0 drogowym) 0,5-0,63 Nle;1 21\'71\, ;::;izi?g:gh (()jt())l\;;:;en
Teren meltzggjizgnego 0 (w pasie Bud uczelni w odl. 48-52 m/
0+200+0+400/L poDYIL G2 6,0+12,0 P 0,0-1,93 Nie ma koniecznosci obliczen
I miodziezy drogowym) na wysokosci zabudow
(wg Art115 POS) y y
Teren wielogodz. 0 (w pasie Bud uczelni w odl. 96-126 m/
0+400+0+530/L pobytu dzieci i 29,0+72,0 dro of/)v m) 0,0-6,79 Nie ma koniecznosci obliczen
miodziezy (4 UN) gowy na wysokosci zabudowy
Teren zabudowy 0 (w pasie Bud. Oleska 45 w odl. 97-104 m/
0+550+0+650/L wielorodzinnej 10,0 +22,0 dro of/)v m) 0,0-5,86 Nie ma koniecznosci obliczen
(14MW/U) gowy na wysokosci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 66-68
N 0 (w pasie wodl 73 m/
0+660+0+680/L drogowym) 0.0-4.89 Nie ma koniecznosci obliczen
na wysokosci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 64
N 0 (w pasie _ w odl. 59 m/
0+680+0+700/L drogowym) 0.0-463 Nie ma konieczno$ci obliczen
na wysoko$ci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 62
N 0 (w pasie _ wodl. 53 m/
0+700+0+7200L drogowym) 0.0-4.21 Nie ma konieczno$ci obliczen
Teren zabudowy na wysokosci zabudow
wielorodzinnej 7,0+12,0 y — y
(13MWIL) 0 . Bud. Nysgl’r_zgycl;lej 60
. w pasie : wodl. 45 m
0+720+0+740L drogowym) 0,0-3,33 Nie ma koniecznosci obliczen
na wysokosci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 58
N 0 (w pasie _ w odl. 40 m/
0+750+0+7901L drogowym) 0,0-0.36 Nie ma koniecznosci obliczen
na wysoko$ci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 56
N 0 (w pasie w odl. 36 m/
0+750+0+8401L drogowym) 0.0-049 Nie ma konieczno$ci obliczen
na wysokosci zabudowy
Bud. Nysy tuzyckiej 54
N 0 (w pasie _ wodl. 27m/
0+840+0+880/L drogowym) 0.0-0.22 Nie ma konieczno$ci obliczen
Teren zabudowy na wysokosci zabudow
wielorodzinnej 74 Y zabucowy
(12MWIU) 0 . Bud. Nys;(/j ;‘_;%yd/(lej 52
" w pasie _ w odl. 28m
0+880+0+930/L drogowym) 0.0-049 Nie ma konieczno$ci obliczen
na wysoko$ci zabudowy
Teren zabudowy ' Bud. Nysy tuzyckiej 50
0+940+0+980/L wielorodzinne 54 Owpasie | 09 _030 - wodl.29m/
drogowym) Nie ma konieczno$ci obliczen
(1MW) na wysoko$ci zabudowy
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7.4.3.  WNIOSKI | ZALECENIA

Analiza uzyskanych wynikdw pozwala stwierdzi¢, ze wszystkie reprezentatywne dla emisji drogowych
zanieczyszczenia emitowane z projektowanego przedsiewziecia drogowego na etapie eksploatacji nie bedg

powodowaly ponadnormatywnego oddziatywania zaréwno w roku 2020, jak i 2030 na terenach poza granicg pasa

drogowego.

Uwzgledniajac uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na stan powietrza atmosferycznego, realizacja

przedsiewzigcia bedzie wymagata spetnienia nastepujgcych warunkow szczegétowych:

. ograniczania na etapie budowy emisji zanieczyszczen poprzez stosowanie gotowych mieszanek,
odpowiednio transportowanych samochodami wyposazonymi w oponcze, sprzet konieczny do utrzymania
czystosci tj. myjki kot pojazdow,

. ograniczania miejsc sktadowania gruntow z wykopow i lokalizowania ich z dala od istniejacej zabudowy,

. zabezpieczanie miejsc sktadowania przed pyleniem (przykrycia, zraszanie),

. zapobieganie pyleniu przez zraszanie terenu budowy w czasie wystepowania dtugich okreséw bezdeszczowych

a takze miejsc sktadowania lub zatadunku materiatow powodujgcych pylenie,

. czyszczenie két pojazdoéw wyjezdzajacych z placu.

1.5. ZAGROZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH
7.5.1. METODY OCENY | ZALOZENIA

Dla oceny zagrozenia stosunkow wodnych rozpatrzono mozliwoS¢ naruszenia istniejacych powigzan
hydrologicznych, ewentualng potrzebe regulacji ciekdw naturalnych lub urzadzen wodnych (rowéw i kanatéw)
i przeanalizowano oddziatywania na stosunki wodne na etapie prowadzenia prac budowlanych, ktére mogg zaburzaé
sptyw powierzchniowy a takze oddziatywania na wody ptynace od zanieczyszczen pochodzacych z opadéw

deszczowych i roztopow, powstajacych na powierzchni trasy drogowej oraz z terenu budowy.

7.5.2. FAZA REALIZACJI

Przedsiewziecie nie wymaga regulaciji ciekdw i jest zlokalizowane w znacznym oddaleniu od ciekéw i zbiornikdw

powierzchniowych.

Na etapie budowy nie wystapig zagrozenia dla wdd powierzchniowych zwigzane z pracami ziemnymi i realizacjq
zarowno wykopdw, jak i nasypoéw ziemnych, przebudowg kolidujacego uzbrojenia, uzytkowaniem placu budowy
i drég dojazdowych czy w sytuacjach awaryjnych, z uwagi na oddalenie od ciekow i zbiornikéw powierzchniowych
i odprowadzanie wdéd opadowych bedg do istniejacej kanalizacji, nie powodujac zaburzenia splywéw lub

zanieczyszczenia wod powierzchniowych.

Analizowane warianty przebudowy uktadu drogowego w rejonie Dworca Opole -Wschéd nie kolidujg z Zzadnymi
ciekami powierzchniowymi lub zbiornikami a z uwagi na znaczne oddalenie nie bedg powodowa¢ negatywnego

oddziatywania dla wdd powierzchniowych a takze dla JCWP.
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7.5.3. FAZA EKSPLOATACJI

Zanieczyszczone sptywy opadowe i roztopowe sptywajace z nawierzchni utwardzonych drog i parkingéw oraz zlewni
towarzyszacych, gdzie nastepuje depozycja zanieczyszczen, bedq zebrane zaprojektowanym systemem

odwodnienia i odprowadzane w efekcie do istniejacej kanalizacji deszczowej lub ogoinosptawne;.

Z uwagi na planowany na catym odcinku drogowym system odwodnienia mozna wnioskowa¢, ze przedsiewziecie
nie spowoduje wystapienia zagrozenia wdd powierzchniowych takze na tym etapie, gdyz jest to teren
zurbanizowany, cieki powierzchniowe tu nie wystepuja a sptywy odprowadzane do kanalizacji stanowi¢ bedg, jak
obecnie cze$¢ sptywow odprowadzanych wylotem O-5 z kd1000 do rzeki Odry po uprzednim podczyszczeniu.

Wigczenie do istniejacej kanalizacji deszczowej przewiduje sie zgodnie z warunkami podanymi przez administratora
(pismo z dnia 08.12.2015 r. znak ITGK-RIK.7011.84.2015 Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Gospodarki

Komunalnej Urzedu Miasta Opola - w Zatgczniku I.1.
7.5.3.1. Obliczenia stezen w Sciekach z drogi

Wartosci stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych zebranych z powierzchni drogowych okre$lono
w oparciu 0 metodyke zgodng z PN-S-02204 Odwodnienie drég. Natomiast z uwagi na brak metodyki dla obliczania
substancji ropopochodnych wykorzystano wzor na obliczanie stezenia weglowodoréw aromatycznych:

Swwa = 10,99*( Szo 20,91*2)+12,71)*0,001

Uzyskane poziomy stezehn wraz z najwyzszymi dopuszczalnymi wartosciami wskaznikow zanieczyszczen
wprowadzanych do wéd i do ziemi (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczeg6lnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego [Dz. U./2014, poz. 1800.] zamieszczono w tabeli 29.
Tabela 29

Wielkos$ci stezen zawiesiny ogdlnej w $ciekach nieczyszczonych z drég ukladu komunikacyjnego w rejonie dworca
kolejowego ,,Opole Wschéd”

Stezenie w $ciekach Wymagany Najwyzsze
Zanieczyszczenie | Jednostka | Surowych /po wstepnym podczyszczeniu stopien | dopuszczalne
oczyszczania| stezenie D
r. 2020 r.2030
1A (ul. Batalionéw Chiopskich — 2 jezdnie po 2 pasy)
Zawiesiny ogolne mgl/l 427,11256,2 435112611 0,61 100
Weglowodory
ropopochodne mgl/l 0,0055/ 0,0034 0,0055/0,0034 _ 50
2B/1 ul. Bohateréw Monte Cassino
poziom 0 (Oleska - Katowicka)
Zawiesiny og6lne mg/l 401,21 240,8 416,5/249,9 0,58 100
Weglowodory
ropopochodne mg/l 0,0052 /0,0032 0,0053 / 0,0034 _ 50
2B/2 ul. Bohateréw Monte Cassino
poziom 0 (Katowicka- Oleska)
Zawiesiny ogolne mgl/l 140,7 / 84,4 155,1/93,0 _ 100
Weglowodory
ropopochodne mgl/l 0,0020/ 0,0013- 0,0022/0,0014 _ 50
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Stezenie w $ciekach Wymagany | Najwyzsze
Zanieczyszczenie | Jednostka | Surowych /po wstepnym podczyszczeniu stopien | dopuszczalne
oczyszczania| stezenie D
r. 2020 r. 2030
2C pétnocna / ul. Bohaterow Monte Cassino
poziom 1 (estakada)

Zawiesiny ogélne mg/l 365,5/219,33 372,0/223,2 0,54 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0047 /0,0030 0,0048 / 0,0030 _ 50

2C potudniowa / ul. Bohateréw Monte Cassino
poziom 1 (tunel)

Zawiesiny og6lne mg/l 365,5/219,33 372,01/ 223,2 0,54 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0047 /0,0030 0,0048 /0,0030 _ 50

3D / ul. Bohaterow Monte Cassino — 2 jezdnie po 2 pasy)

Zawiesiny og6lne mg/l 302,5/181,5 307,5/184,5 0,45 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0040/0,0025 0,0040/0,0025 _ 50

4E ul. Oleska odc. 1 (do Batalionow Chtopskich)

Zawiesiny ogdlne mg/l 355,0,8/213,0 365,2/219,1 0,54 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0046 / 0,0029 0,0047 /0,0030 _ 50

5F ul. Oleska odc. 2 (Rataja - Batalionéw Chtopskich poziom .0)

Zawiesiny og6lne mg/l 391,1/234,7 416,8 /250,1 0,57 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0050 /0,0032 0,0053 /0,0034 _ 50

6G ul. Oleska odc. 3 (od Rataja)

Zawiesiny ogdlne mg/l 366,1 /219,68 368,8/221,3 0,54 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0047/0,0030 0,0048 / 0,0030 _ 50

TH1 ul. M. Rataja odc. 1 (Oleska-Katowicka)

Zawiesiny og6lne mg/l 384,8/230,9 408,5/ 2451 0,57 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0050 /0,0031 0,0052/0,0033 _ 50

TH2 ul. M. Rataja odc. 2 (Katowicka-Sosnkowskiego)

Zawiesiny og6lne mg/l 403,21 242,0 4248 0,76 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0052 /0,0033 0,0051 _ 50

I ul. Oleska (nowy odcinek)

Zawiesiny ogélne mg/l 354,5/212,7 370,0/254,8 0,53 100
Weglowodory

ropopochodne mg/l 0,0046 / 0,0029 0,0054 /0,0034 _ 50
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Stezenie w $ciekach Wymagany | Najwyzsze
Zanieczyszczenie | Jednostka | Surowych /po wstepnym podczyszczeniu stopien | dopuszczalne
oczyszczania| stezenie D

r. 2020 r. 2030

J ul. Katowicka (nowy odc. pod PKP)

Zawiesiny ogéine mg/l 390,1/243,1 406,6 / 244,0 057 100
Weglowodory
ropopochodne mgl/l 0,0050 / 0,0032 0,0052/0,0033 B 50

8J ul. Katowicka

Zawiesiny ogolne mg/| 364,3/218,6 370,00 / 222,0 0,54 100
Weglowodory
ropopochodne mg/! 0,0047 / 0,0030 0,0048 / 0,0030 _ 50

9K ul. J. Kusociriskiego

Zawiesiny ogélne mg/l 146,1 /87,7 228,8/137,3 ~ 100
Weglowodory
ropopochodne mg/l 0,0021/0,0013 0,0031/0,0020 B 50

Dojazd do wezta przesiadkowego

Zawiesiny og6lne mg/l 4221253 4221253 B 100
Weglowodory
ropopochodne mg/l 0,0007 /0,0004 0,0007 /0,0004 B 50

Wstepne obliczenie ilosci sptywéw opadowych Q odprowadzanych do systemu odwodnienia a nastepnie
do istniejacej kanalizacji deszczowej uzyskano w oparciu o ponizszy wzér, przy natezeniu deszczu uzyskanym
dla prawdopodobieristwa wystapienia opadu p=20% i czasu trwania deszczu miarodajnego t=15 min. wedtug
PN-S-02204-Odwodnienie drog

Q=q *¢ *"Y* F [dm3/s]
gdzie :
F - powierzchnia zlewni [ha],
q -natezenie deszczu [dm3/s*ha] - q=131I/s
¢ -wspdtczynnik sptywu, ¢ = 0,9 dla powierzchni szczelnej drég i ¢ = 0,15 z terendw zieleni
U

-wspdtczynnik opdznienia odptywu; zalezny od ksztattu i wielkoSci zlewni - pominieto, z uwagi na nieduze
dtugosci zlewni.

llos¢ sptywow opadowych bedzie analogiczna dla obu wariantéw i bedzie wynosita z powierzchni w granicach

przedsigwziecia ok. 630 dm?/s.

Prognozowane natezenia ruchu bedg powodowalty przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezenia zawiesiny
ogblnej w wodach opadowych zebranych z powierzchni szczelnej drég ale po wstepnym podczyszczeniu
w osadnikach na wpustach, jak obecnie odprowadzane one bedg do istniejacej kanalizacji deszczowej lub
ogblnosptawnej projektowanym systemem kanalizacji razem ze sptywami ,potencjalnie czystymi” ze zlewni

towarzyszacych. Ich ilos¢ nieznacznie wzrosnie ale jakos¢ nie ulegnie pogorszeniu.
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Obszar zlewni objetych przebudowa ulic znajduje sie w zlewni wylotu ,0-5" z kanalizacji kd 1000, zlokalizowanym
na prawym brzegu Odry w km 152+570, w bezposrednim sasiedztwie mostu w ul. Nysy tuzyckiej, na dziatce
ewidencyjnej nr 39/2, ktorym odwadniane sa potnocne fragmenty dzielnicy Srodmiescie w m. Opole.
Jego wiascicielem jest Gmina Opole, ktéra posiada aktualne pozwolenie wodno-prawne wydane dnia 24 kwietnia
2013 r. Decyzjq Starosty Opolskiego znak 0S.6341.25.2013.BS. Przed odprowadzeniem do rzeki $cieki
sq oczyszczane w separatorze lamelowym zintegrowanym z osadnikiem wirowym V2B1-17 firmy EKOL-UNICON.
Wykonywane dwukrotnie w roku badania jakosci odprowadzanych $ciekéw potwierdzajq ich zgodnosé
Z rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu Sciekow do wdd lub do ziemi,

oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego [Dz. U./2014, poz. 1800.].

Wobec powyzszego mozna stwierdzi¢, Ze przedsiewziecie, nie bedzie powodowato ponadnormatywnego

oddziatywania na Srodowisko gruntowo-wodne a dodatkowo spowoduje jego poprawe.

7.5.3.2. Ocena wplywu na JCWP

Sptywy opadowe i roztopowe z odwodnienia przebudowywanego uktadu drogowego odprowadzane bedq
do istniejacej kanalizacji, ktéra wylotem @1000 odprowadza je do JCWP PLRW60002111799 (Odra od Osobfogi
do Mafej Panwi) — wielka rzeka nizinna o statusie ,silnie zmieniona cze$¢ wod”, ktérej stan oceniono jako zly
w zwigzku z ,wptywem dziafalnosci antropogenicznej prowadzonej w innych zlewniach oraz brakiem mozliwo$ci
ograniczenia wptywu tych oddziatywan. Istnieje konieczno$¢ przesuniecia w czasie zatozenia osiggniecia celow
srodowiskowych przez JCW’ - derogacja czasowa — warunki naturalne4(4)-3.

llo$¢ odprowadzanych tym wylotem sptywow w stosunku do przeptywu odbiornika stanowi ok.3% co nie powoduje
znaczacego wptywu na warunki hydrologiczne JCWP. Charakteryzujg sie podwyzszg iloscig zawiesiny,
dlatego przed wylotem zabudowano urzadzenie podczyszczajace, co pozwala na dotrzymanie wymaganych

przy odprowadzaniu do wod stezen dopuszczalnych, tym samym nie powodujgc pogorszenia stanu JCWP.

7.5.3.3. Ocena wplywu na osiagniecie celow Srodowiskowych planu gospodarowania wodami na obszarze

dorzecza Odry.

Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry zatwierdzony zostat 22 lutego 2011 r. i opublikowany
w MP Nr 40, poz. 451. Jest to dokument natury strategicznej, w znacznej czesci opisowy (np. charakteryzujacy
gtéwne typy zagrozen JCWP), kluczowe znaczenie ma w nim gtéwnie rozdziat 8. okre$lajacy cele Srodowiskowe
oraz odstepstwa na mocy Art. 4 Ramowe] Dyrektywy Wodnej.

Wody Odry zgodnie z oceng ich stanu w roku 2014 [ WIOS Opole] majq dobry stan i potencjat w klasie biologiczne;
i hydrologicznej, umiarkowany potencjat ekologiczny natomiast ponizej dobrego stan fizykochemiczny i chemiczny,
spowodowany zanieczyszczeniami z innych zrodet. Odprowadzane oczyszczone wody opadowe, ktére nie niosg
takich zanieczyszczeh po zmieszaniu z wodami odbiornika mogg zmieni¢ ich stan na zasadzie zjawiska

rozcienczania i w efekcie stan fizykochemiczny JCWP moze ulec poprawie.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsiewziecie polegajgce na przebudowie uktadu drogowego

w_rejonie_dworca kolejowego Opole-Wschod nie stanowi zagrozenia dla realizacji celéw $rodowiskowych JCWP

Odra od Osobtogi do Mafej Panwi, gtownie ze wzgledu na wystepowanie derogacji odsuwajacych do 2027 r.
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koniecznos¢ realizacji celow Srodowiskowych. Niezbedny okresowy monitoring parametrdw wymaganych dla
odprowadzanych do wod Sciekdw opadowych, by w przypadku stwierdzenia zagrozenia dla dotrzymania celéw
Srodowiskowych przedsiewzig¢ dziatania ograniczajace to zagrozenie, jest prowadzony przez do administratora

kanalizacji, ktéra przejmie sptywy opadowe z terenu planowanego przedsiewziecia czyli Gminy m. Opole.

7.5.4. WNIOSKI | ZALECENIA

Uwzgledniajac wszystkie uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na wody powierzchniowe, realizacja

przedsiewziecia bedzie wymagata spetnienia nastepujacych szczegétowych warunkéw:

. na etapie budowy zakaz odprowadzania Sciekdw bytowych do $rodowiska, nalezy wyposazy¢ place
i zaplecza budowy w przeno$ne sanitariaty;

. zabezpiecza¢ $rodowisko gruntowo-wodne na terenie baz i zapleczy przez uszczelnienia podioza
i posiadanie srodkow neutralizujgcych ewentualne zanieczyszczenia,

. zabezpieczy¢ sprawne odwodnienie terendw po obu stronach drogi, bez powodowania zalewisk lub zastoisk
wodnych,

. w przypadku zanieczyszczenia gleby wyciekami z maszyn budowlanych lub transportowych zdjgé

zanieczyszczong warstwe i przekazac¢ do unieszkodliwienia,

. w czasie eksploatacji drogi dokonywac okresowych przegladéw, utrzymywacé i czysci¢ system kanalizacyjny.
7.6. ZAGROZENIE WOD PODZIEMNYCH
7.6.1. FAzA BuDOWY

Zagrozenie przeptywu wod podziemnych na etapie budowy moze wystepowaC w wyniku drenazu podczas prac
ziemnych wymagajacych gtebokich wykopow, ktére tu max wynosi¢ beda ok. 8 m. W wykonanych do gtebokosci
od 3 +10 m otworach geologicznych w rejonie projektowanych lokalizacji obiektow inzynierskich wystepowanie
poziomu wod gruntowych nie stwierdzono, ale w postaci saczen wystepuja na gtebokosci 1,3+1,8 w piaskach
potozonych na marglach na zachdd od skrzyzowania DW435 z ul. Oleskg (otwory M1, M15-M17). Zwierciadto wod
gruntowych nawiercono na poziomie 2,0 m ppt. w otworze O_19 na poczatku odcinka przebudowy ul. Bohateréw

Monte Casino, gdzie droga przebiega¢ bedzie w nawigzaniu do poziomu istniejacego terenu.

Zagrozenie jako$ci wod podziemnych podczas realizacji przedsiewziecia jest tez zwigzane z sytuacjg wystapienia
awarii z udziatem uzytego sprzetu (np. wskutek wypadku lub nagtego wycieku ptyndw eksploatacyjnych) szczegdinie
na obszarach GZWP. W takim przypadku wymagane jest podjecie niezbednych czynno$ci zabezpieczajacych
przy uzyciu $rodkéw uniemozliwiajacych rozprzestrzenianie (zabezpieczy¢é wyciek, ograniczyC przy zastosowaniu
substanciji sorbujacych) i zawiadomienie odpowiednich stuzb ratowniczych.

Zdarzenia tego typu sg jednak bardzo rzadkie, zatem realne prawdopodobienstwo ich wystapienia w czasie budowy
jest niewielkie.

Podczas normalnie przebiegajacych prac budowlanych nie przewiduje sie wystapienia zagrozenia wod
podziemnych. Wykonawca powinien zadba¢ o sprawny sprzet budowlany oraz przestrzeganie porzadku na budowie

a takze posiada¢ sorbenty na wypadek wycieku.
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7.6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Projektowana przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarach GZWP, objetych OWO i ONO. Ochrone $rodowiska
gruntowo-wodnego stanowi¢ bedzie zaprojektowany system odwodnienia, ktérego prawidtowe funkcjonowanie

zagwarantuje brak zagrozenia dla zasobow oraz jako$ci wod podziemnych.
7.6.2.1. Ocena wpltywu na JCWP

Z uwagi na odwodnienie terenu przedsiewzigcia systemem projektowanej kanalizacji deszczowej, ktory wiaczony
bedzie do istniejacej kanalizacji wyposazonej w urzadzenia pozwalajgce na zatrzymanie i eliminacje substancii
mogacych zanieczyszczaé wody mozna stwierdzié, ze nie wystapi zagrozenie dla obecnie dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego JCWPd PLGW6220116.

7.6.3. WNIOSKI I ZALECENIA

Uwzgledniajac  wszystkie uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na wody podziemne, realizacja

przedsiewziecia bedzie wymagata spetnienia nastepujacych szczegétowych warunkéw:

. W czasie budowy zadbaé o sprawny sprzet budowlany oraz przestrzeganie porzadku na budowie a takze

posiada¢ sorbenty na wypadek wycieku,

. odwodnienie systemem projektowanej kanalizacji, ktéry wigczony bedzie do istniejacej kanalizacii
wyposazonej w powigzane z nig urzadzenia pozwalajgce przejac ewentualne sptywy awaryjne i wyeliminowac

substancje mogace zanieczysci¢ Srodowisko gruntowo-wodne.

1.1. ZAGROZENIA KLIMATU
7.7.1.  ANALIZA ODDZIALYWAN | OCENA NARAZENIA

Budowa drég na nasypach lub w wkopach moze wptywa¢ na lokalne zmiany warunkéw klimatycznych
w bezposrednim sasiedztwie drég, zwigzane gtdwnie z rdznicami w nastonecznieniu zboczy tworzonych sztucznie
form terenu (zmiana bilansu nastonecznienia, powstawanie i utrzymywanie sie osadéw atmosferycznych tj. mgta,
rosa, nowe kierunki wiatréw, réznice w pokrywie $nieznej). Wiadomym jest jednak, ze przy nasypach
nie przekraczajacych kilku metrow zmiany te sg praktycznie niezauwazalne. Dlatego w przypadku analizowanego
przedsiewziecia ilos¢ i wysoko$¢ nasypdw oraz wystepujace warunki hydrologiczne (mate cieki, brak zbiornikow)
wskazuja, ze zmiany te nie wystapig lub beda nieistotne.

Natomiast sektor transportu jest szczegoinie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne wiatry, ulewy,
podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska i wysoka temperature oraz brak widocznosci
(mgta, smog), a transport drogowy i kolejowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy
na zmieniajace sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drdg oraz zniszczenia
infrastruktury drogowej i pojazdéw moga sie w przysztych latach nasilac. Analogiczne zmiany bedzie mozna
zaobserwowac w przypadku gwattownych opaddw zaréwno deszczu, jak i $niegu, ktérych wystepowanie zaburza
ptynno$¢ transportu. Problemy zwigzane z nasilajacym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatujq
negatywnie zardwno na pojazdy, jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegolnie ucigzliwe sg dla nich

dtugotrwate upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ sie
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bedzie wystepowanie mgty, ktéra poprzez ograniczanie widoczno$ci wptywa negatywnie na transport drogowy,
a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje stanu
nawierzchni (za: ,Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030”, rozdziat 3.3.8 Transport).

Tabela 30

Negatywne oddzialywania prognozowanych do kofica XXI w. zmian klimaty na infrastrukture transportowa
Zrédio: klimada.mos.gov.pl

ip Ui Transport Trantsport ] ?egluga Trans_pon:
drogowy kolejowy srodlagdowa lotniczy

1, Mroz 0 0 0 0

p. Snieg 0 0 0 0

3. Deszcz 2 2

4. Wiatr 2 2

5. Upat 2 2 2 0

6. Mgta 0 0 0 0

0 - neutralne | 1 - utrudniajace | 2 - ograniczajgce ;

Nie wystepuja tu tereny zagrozone powodzig lub podtopieniami. Przyszte trendy zmian zwigzane sg z przyrostem
w latach 2001-2030 dni z temperaturg wiekszag niz 25°C i spadkiem liczby dni z temperaturg mniejszq niz -10°C,
ktdre ocenia sie jako skutki pozytywne zmian klimatu dla przedsiewziecia, bo zwiekszajace trwatos¢ drogi,
mozliwo$¢ wykorzystania energii stonecznej do aktywnego oznakowania pionowego a takze ograniczajace koszty
zwigzane z od$niezaniem. Wg prognozowanych w SPA2020 do konca XXI wieku zmian w kategorii ,wiatr”
Opole znajduje sie w strefie Il (wiatry od 25-30 m/s) i prognozy nie przewidujg wiekszych zmian w zakresie wartosci
$rednich, w zakresie narazenia na ,mr6z” i ,$nieg” nie ma potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych,
w kategorii ,mgta” brak informacji dla prognozowania oddziatywan ale bedg to wptywy krétkoterminowe i mozna
uzna¢ je za pomijalne za$ dziatania adaptacyjne w kategorii ,upat” sg zgodne z aktualnie najlepszymi technologiami
a infrastruktura drogowa bedzie corocznie monitorowana oraz poddawana wymaganym naprawom lub remontom,
w ktérych bedzie mozna uwzgledniaC zalecenia i standardy wypracowane w przysziosci dla konstrukcji drogowych
przez odpowiedzialne organy. W kategorii ,deszcz” zagrozeniem mogg byC jedynie katastrofalne ulewy,

ale zaprojektowany system odwodnienia stanowi¢ bedzie wymagane dziatanie adaptacyjne.
7.7.2.  DZIALANIA ADAPTACYJNE | OCENA RYZYKA NARAZENIA NA ZMIANY KLIMATU

Unijna polityka rozwoju transportu, rozwijana zgodnie z przyjeta w 2011 r. Bialg ksiegq zaklada w perspektywie
2050 roku rozwdj sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji
0 60%. Ma sie to odbywaC przez poprawe efektywnoSci energetycznej pojazdéw we wszystkich rodzajach
transportu, optymalizacje dziatan logistycznych i bardziej wydajne wykorzystanie transportu i infrastruktury dzieki
lepszym systemom zarzadzania i informacji. Rozwijana ma byc¢ sie¢ transportu multimodalnego (integracja réznych
systeméw transportowych). W wigkszosci innych dokumentéw dotyczacych transportu, w tym polskich (Polityka
Transportowej Panstwa na lata 2006-2025) omawia sie wptyw transportu na klimat, a w mniejszym stopniu problem
odwrotny. Oddziatywania chwilowych i dlugotrwalych stanéw atmosfery na transport jest jednak istotne
i zostalo uwzglednione w Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020. Przedstawiono je takze dokiadnie

w ww. dokumencie SPA 2020. Dotyczg one wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego i towarowego
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odbywajacego sie na ladzie, wodzie i w powietrzu. W skali kraju mozna zauwazy¢ zréznicowanie przestrzenne

poszczegolnych probleméw, zardwno z uwagi na cechy infrastruktury, jak i wystepowanie zagrozen pogodowych.

Dziatania priorytetowe w ramach realizujgcego Cel 3 kierunku dziatan 3.1. — wypracowanie standardow
konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu - maja prowadzi¢ do wypracowania zalecen i standardow
dotyczacych infrastruktury transportowej na etapie projektowania i budowy, i s zgodne z celami szczegGtowymi
Strategii Rozwoju Transportu (SRT):

»  Uwzglednienie w procesie projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkéw
klimatycznych,

»  Przeglad lub stworzenie dziatah i planéw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci tras
komunikacyjnych lub zmiany tras i stosowania zastepczych Srodkow transportowych.

Natomiast dziatania priorytetowe w ramach realizujacego Cel 4 kierunku dziatan 4.1. — monitoring stanu srodowiska

i systemy wczesnego ostrzegania i reagowania w kontek$cie zmiany klimatu (miasta i obszary wiejskie), przewidujg

zgodne z Krajowg Politykg Miejskg 2023 (KPM):

«  Wdrozenie lokalnych systeméw monitoringu, ostrzegania i reagowania przed nadzwyczajnymi zjawiskami
klimatycznymi.

Nawigzujgc do powyzszych dziatan projekt przebudowy uwzglednia nawierzchnie o odpowiedniej mrozoodpomosci,

z dostosowaniem do zaktadanych kategorii ruchu, przy spetnianiu aktualnie obowigzujacych wymagan na etapie realizacji:

»  Prace bitumiczne prowadzone zgodnie z zaleceniami zawartymi w Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych potsztywnych z 2014 r.

» Prace przy nawierzchniach z betonu cementowego prowadzone zgodnie z zaleceniami zawartymi
w Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych z 2014 r.

»  Warstwy bitumiczne wykonane zgodnie z WT-2 2014 r.

»  Warstwy podbudéw z mieszanek niezwigzanych wykonane zgodnie z WT-4 2010 r.

Ponadto w ramach monitoringu zjawisk pogodowych przepompownia wyposazona zostanie w czujnik powiadamiania
odpowiednich stuzb w przypadku niebezpieczenstwa zalania tunelu. O$wietlenie LED z systemem sterujgco-
zasilajgcym pozwoli na wykorzystanie energii stonecznej a sygnalizacja $wietlna acykliczna z systemem detekc;i
wpltynie na uptynnienie ruchu i zredukowanie korkdw, tym samym Projekt przyczyni sie do realizacji celdéw
dotyczacych obnizenia emisji CO2 i poprawy efektywno$ci energetycznej, przez co przyczynia sie do realizacji celu
unijnej Strategii Europa 2020, wpisujac sie réwniez w Strategie ,Bezpieczenstwo energetyczne i $rodowisko —
perspektywa do 2020 r.”, gdzie mowa jest 0 zmniejszeniu energochtonno$ci gospodarki.

Po zastosowaniu dziatar adaptacyjnych prawdopodobiefistwo (L) zwigzanie z wystepowaniem ryzyka zagrozenia
przy wystapieniu nawalnych deszczy i ekstremalnych temperatur bedzie niskie/ mozliwe ponizej $redniej
a wplyw oddziatywania (I) co najwyzej umiarkowany, co w oparciu o matryce w Tabeli 29 pozwoli na obliczenie
warto$ci ryzyka, jako iloczynu - L x | (po adaptaciji).

Poziomy ryzyka w polach zaznaczonych na zielono (wartosci 1 do 4) wskazujg, ze ryzyko zwigzane z danym
czynnikiem powinno by¢ oceniane jako niskie i nie zagraza wdrozeniu projektu, kolor zotty (wartosci 5 do 12)
wskazuje $redni poziom ryzyka, ktéry powinien by¢ uznany za akceptowalny a kolor czerwony (wartosci od 15 do 25)

pokazuje wysokie ryzyko oraz, ze powinno by¢ podjete dziatanie w celu jego zminimalizowania.
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Tabela 31
Matryca ryzyka narazenia przedsiewziecia na zmiany klimaty (Zrédfo wiasne w oparciu o CBA Guide 2015)

. Prawdopodobie nstwo
E°z|'°m ry;yk: ) Rzadkie | Niskie | Srednie | Prawdopo - Bardzo
x| (po adaptacji). (1) @) 3) | dobne(4) | prawdopodobne (5)
Nieznacz acy (1) 1 2 3 4 5
Niski (2) 2 4 6 8 10
Whplyw | Umiarkowany (3) 3 6 9 12
Znaczacy (4) 4 8 12
Powazny (5) 5 10
Tabela 32

Ocena i wizualizacja ryzyka narazenia przedsiewziecia na zmiany klimaty (Zrodfo wiasne w oparciu o CBA Guide 2015)

. Prawdopodobie nstwo (L)
E°z|'°m ry;yk: " Rzadkie | Niskie | Srednie | Prawdop o- Bardzo
x| (po adaptacji). (1) ©) 3) | dobne (4) | prawdopodobne (5)
Nieznacz acy (1)
Niski (2)
\(/I\)/DWW Umiarkowany (3) Di;iﬁz’
Znaczacy (4)
Powazny (5)
Poziom ryzyka niski Poziom ryzyka umiarkowany B Poziom ryzyka wysoki

7.7.3.  WNIOSKI | ZALECENIA

Projekt nie bedzie narazony na znaczace lub powazne oddziatywania (wptywy) zmian klimatu a przy zaktadanych
w projekcie dziataniach (system odwodnienia z monitoringiem, energooszczedne oswietlenie, sygnalizacja Swietlna
najazdowa, acykliczna) ocenia sie, ze poziom ryzyka zwigzanego z prognozowanymi zmianami klimatu bedzie
umiarkowany/akceptowalny i obecnie nie wymagane sg dodatkowe dziatania.

Dziatania standardowo podejmowane w czasie eksploatacji drég (naprawy, remonty) pozwolg na uwzglednienie

zalecen i standarddéw wypracowanych dla konstrukcji drogowych przez odpowiedzialne organy w przyszto$ci.

7.8. ZAGROZENIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO | KRAJOBRAZU, W TYM OBSZAROW CHRONIONYCH

Oba analizowane warianty planowanej przebudowy ukltadu drogowego majq identyczng lokalizacje i zakres
przeksztatcenia terenu, dlatego bedg powodowaly taki sam wptyw na Srodowisko przyrodnicze i nie bedg zagrazaty

zachowaniu bioréznorodno$ci biologiczne.

7.8.1. OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARY CHRONIONE NA PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE
PRZYRODY

Najblizej wystepujace obszary objete ochrong na mocy ustawy o ochronie przyrody, ktdrych lokalizacje
zamieszczono na MAPIE POLOZENIA WZGLEDEM OBSZAROW OCHRONY PRZYRODY W SKALI 1:50 000 w Zatgczniku
graficznym, to:

- Uzytek ekologiczny ,Kamionka Piast” - potozony w odlegtosci ok. 1,2 km w kierunku potudniowo-wschodnim;

- Uzytek ekologiczny ,Laki w Nowej Wsi Krolewskiej” - potozony w odlegtosci ok. 3,0 km w kierunku potudniowym;

- Uzytek ekologiczny ,Grodzicki Grad” - potozony w odlegto$ci ok. 5,0 km w kierunku potudniowo-wschodnim,
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- Obszar NATURA 2000 PLH 160010 Laki koto Chrzastowic - potozony w odlegtosci ok. 5,4 km w kierunku wschodnim,

- Obszar Chronionego Krajobrazu Lasy Stamrawsko-Turawskie — potozony w odl. ok. 6,5 km na pétnocny-wschdd.

Usytuowanie ww. obszardw oraz przewidywany zasieg oddziatywan planowanego przedsiewziecia pozwalajg

stwierdzi¢, ze jego realizacja nie bedzie powodowata negatywnego oddziatywania na ww. formy ochrony przyrody.

7.8.2. WPLYW NA FLORE | ZBIOROWISKA ROSLINNE

Przebudowa istniejacego uktadu drogowego wymaga wycinki znacznej ilosci zinwentaryzowanych na tym obszarze
drzew i krzewow. Odcinkiem, gdzie wystapig relatywnie najwieksze straty sg okolice linii kolejowej, gdzie likwidacii
ulegng wystepujace przy ul. Oleskiej ptaty zwartych wielogatunkowych zadrzewien i zakrzewien. Planowane jest
usuniecie, niezaleznie od przyjetego wariantu, ponad tysigca drzew i ~2 tys. m? krzewow, w wiekszosci mtodych
i pochodzacych z naturalnej sukcesji ekologicznej. Ich usuniecie bedzie bezpo$rednim oddziatywaniem
planowanego przedsigwzigcia. Oddziatywanie to nie bedzie obejmowac catego liniowego zadrzewienia
wystepujacego wzdtuz linii kolejowej, ocenia sie, Zze nie bedzie przekracza¢ potowy wystepujacych tu zadrzewien,
co pozwoli na zachowanie bioréznorodnosci florystycznej i faunistycznej tego typu zieleni w tej strefie miasta.
Oprécz zadrzewien, ktére charakteryzujq sie podwyzszong wartoscig florystyczna, pozostate planowane
do zniszczenia zbiorowiska to nie majgca zadnych wartosci przyrodniczych roslinnos¢ ruderalna oraz chwastow

segetalnych i traworosla.

Realizacja przedsiewziecia i jego funkcjonowanie nie bedzie powodowa¢ zniszczenia chronionych i rzadkich
gatunkéw roslin oraz siedlisk przyrodniczych a takze nie wplynie znaczaco negatywnie na walory florystyczne

i zbiorowiska roélinne.

Posrednie oddziatywanie na flore i szate roslinng bedzie obejmowa¢ mozliwo$¢ wystapienia migracji gatunkow
ruderalnych oraz wptyw emisji zanieczyszczen do powietrza. Ocenia sie, ze oba te oddziatywania nie bedg miaty
istotnego znaczenia, gdyz obecny charakter flory i szaty roslinnej jest zwigzany z ciggiem komunikacyjnym i jest
dostosowany do wystepujacych juz obecnie zagrozen, dlatego nie nalezy spodziewac sie istotnego zwiekszenia pres;ji

gatunkéw ruderalnych, a ponadnormatywne oddziatywania emisji do powietrza nie przekroczy granicy pasa drogowego.
7.8.3.  WPLYW NA FAUNE | SIEDLISKA ZWIERZAT

Relatywnie najkorzystniejsze warunki siedliskowe dla fauny panujg przy linii kolejowej na wysokosci zadrzewien
oraz nieco mniej korzystne -ze wzgledu na presje przemieszczajacych sie ludzi - w zielehcu przy Uniwersytecie
Opolskim. Nalezy stwierdzi¢, ze co prawda zadrzewienia te wyrdzniajg sie pod wzgledem koncentracji chronionych
gatunkow zwierzat, w szczegdlnosci ptakow, ale nie sg to jednak ekosystemy o naturalnych i duzych (istotnych dla
ochrony bioréznorodno$ci w jej naturalnych ekosystemach) walorach przyrodniczych. Reprezentujg do$¢ cenne
enklawy ze wzgledu na otoczenie terenami zurbanizowanymi, ktore nie majg istotnych waloréw faunistycznych.
Na tle terenéw miasta zurbanizowanych i zdegradowanych, a na znacznych powierzchniach zdewastowanych,
zadrzewienia te stanowig wyspe podwyzszonej biordznorodnosci, natomiast w poréwnaniu do nawet niewielkich
ale naturalnych lasdw ich walory nie sg wysokie. Na wzglednie niewielkie walory faunistyczne zadrzewien wskazuje
sktad gatunkowy ptakdw, ktory reprezentuje gatunki dosy¢ pospolite dla siedlisk parkéw miejskich i spontanicznych
zadrzewien. Wystepujace tu gatunki sg niezbyt liczne oraz pospolite i niezagrozone. Ten typ zgrupowania fauny

nie jest zagrozony w Polsce, a takze w skali regionu.
89

BIURO OCHRONY SRODOWISKA EKOSOUND S.C.



Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsigwzigcia p.n. ,Rozbudowa ukfadu komunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego ,Opole Wschod”

W wyniku realizacji przedsiewziecia zniszczeniu bedzie podlegaC ok. 1/5 areatu zadrzewien przy linii kolejowej,
majacych najwieksze znaczenie siedliskowe dla ptakéw, jednak nie powinno to by¢ traktowane, jako istotne
naruszenie rownowagi ekologicznej siedlisk wystepujacych tu gatunkéw ptakéw, gdyz czes¢ z nich wystepuje
na state réwniez w przylegtym kompleksie ogrodéw dziatkowych i nie powinno nastgpic istotne zmniejszenie sie
liczebno$ci populacji. Wraz z wiekiem zadrzewien w ogrodach dziatkowych populacje te powinny sie zwiekszac.
Zniszczenie tylko czeSci zadrzewienia zlokalizowanego najblizej ul. Oleskiej spowoduje przemieszczenie sie
wystepujacych tu populacji do zadrzewienia zlokalizowanego bardziej na wschod i na zachod od skrzyzowania.
Bedzie to dotyczy¢ nie tylko ptakéw, ale tez ptazdw, gadow i ssakéw. Bardzo niewielkie znaczenie dla fauny bedzie
mie¢ usuniecie licznych drzew i krzewéw wystepujacych pojedynczo na catym pozostatym obszarze, gdyz nie sg one

siedliskami chronionych gatunkéw zwierzat, tak jak zwarte zadrzewienia wzdtuz linii kolejowe.

Negatywne oddziatywanie na faune zostanie cze$ciowo zrekompensowane wykonaniem nasadzen w ramach
rekultywaciji terenu przebudowy oraz w postacie nasadzen zastepczych na terenach wskazanych przez miasto,
w ilosci wynikajacej z opracowania Inwentaryzacja dendrologiczna wraz z wycinkg zieleni [Sweco Consulting

Sp. z 0.0. Poznan, lipiec 2016].

Obszar przeksztatcany pod przedsiewziecie ze wzgledu na brak siedlisk hydrogenicznych nie ma istotnego znaczenia
dla ptazéw, dlatego wystepuje ich tu niewiele. Réwniez nie stwierdzono tu przebywania cennych gatunkéw gadéw

(wystepujaca jaszczurka zwinka jest gatunkiem nawet w miastach pospolitym) ani bezkregowcow i ssakow.

Analizujac wyniki inwentaryzacji przyrodniczej ocenia sig, ze realizacja nowego pétnocnego odcinka jezdni DW435
w zadnym z wariantbw nie bedzie wigzaC sie ze zniszczeniem populacji zwierzat. Przebudowa uktadu
komunikacyjnego wraz z infrastrukturg towarzyszacq zniszczy co prawda czes¢ siedlisk zwierzat, w szczego6lnosci
od wiaduktu przy skrzyzowaniu z ul. Oleska w kierunku wschodnim w pasie liniowego zadrzewienia wzdtuz linii
kolejowej, ale nie przewiduije sie fizycznego niszczenia chronionych gatunkéw zwierzat. W pasie prowadzenia prac
ziemnych nie stwierdzono miejsc hibernacji nietoperzy lub ptazéw a niezbedne wycinki drzew i krzewow bedg
prowadzone poza sezonem legowym ptakéw. W przypadku gadéw i jeza przewiduje sie prowadzenie prac w sposéb
niezagrazajacy tym grupom zwierzat. Prace ziemne bedg poprzedzone obserwacjami wystepowania zwierzat
i w przypadku stwierdzenia ich obecnosci bedg one przenoszone. Okazjonalnie wystepujace, niezbyt liczne gatunki
ptazéw, gadéw, drobnych ssakéw bedg w sposob naturalny unikaé miejsc prowadzenia budowy, a powoli
przemieszczajace sie plazy lub jeze mogg w przypadku ewentualnego wystapienia by¢ przenoszone

w trakcie wykonywania prac ziemnych.

Przebudowa wezta komunikacyjnego poza oddziatywaniem bezposrednim na zwierzeta — zniszczenie siedlisk,
moze potencjalnie oddziatywa¢ takze posrednio, poniewaz populacje niektorych gatunkéw moga unikaé
przebywania, w tym gniazdowania w poblizu przebudowanej drogi z uwagi na oddziatywanie hatasu i oSwietlenia

drogowego a ich $miertelno$¢ moze wzrosngé w wyniku kolizji z pojazdami lub ekranami ochronnymi.

Oddziatywania te nalezy uzna¢ za nieistotne ze wzgledu na istniejgce obecnie uwarunkowania - ruchliwa droga
juz istnieje i zostata uwzgledniona w zachowaniach behawioralnych zwierzat. W przypadku wiekszo$ci gatunkow
legnacych sie w krajobrazie miejskim a wykazujgacych spadki liczebnosci, gtdwnym czynnikiem odpowiedzialnym
za negatywny trend zmian liczebnosci jest intensyfikacja zabudowy ustugowej i mieszkaniowej na znacznych
obszarach a nie przebudowa istniejacych weztdw komunikacyjnych. Ponadto obszar, ktory ulegnie catkowitemu
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przeksztatceniu bedzie miat stosunkowo niewielkg powierzchnie a zniszczenie tak niewielkiego obszaru
wystepujacych powszechnie siedlisk zwierzat nie wptynie negatywnie na populacje stwierdzonych tu gatunkéw.
Ekrany transparentne wymagajq zastosowania jedynie w sasiedztwie potudniowej jezdni DW435 a w celu ochrony
ptakdw przed kolizjami z ekranami transparentnymi naklejone na nich bedg pasy z czarnej tasmy.

Podsumowujac nalezy zauwazyé, ze rozbudowa skrzyzowania nie wptynie negatywnie na stan populacji w skali
miasta, regionu, jak i kraju Zadnego gatunku stwierdzonego na badanym terenie a ze wzgledu na niewielkie walory
florystyczne i faunistyczne terendw planowanej inwestycji wptyw ten nie bedzie powodowat oddziatywan znaczaco
negatywnych. Wynika to przede wszystkim z faktu, iz likwidacja relatywnie najcenniejszych siedlisk — zadrzewien
przy linii kolejowej nie spowoduje istotnego naruszenia réwnowagi ekologicznej i znaczacego negatywnego
oddziatywania na wystepujace tu lokalne koncentracje ptakow i innych gatunkéw chronionych fauny. Cze$¢ tych
zadrzewien w odlegtosci 15 m od gtowki szyny podlega okresowej wycince w ramach utrzymania terenu kolejowego.
Z uwagi jednak na znaczng iloS¢ wycinanych drzew wymagane bedzie odtworzenie zniszczonych zakrzewien

i zadrzewien, poprzez przeprowadzenie nasadzen zastepczych na terenach nalezacych do miasta.

7.8.4. WPLYW NA KORYTARZE EKOLOGICZNE

Przebudowa istniejgcego uktadu drogowego pozostanie bez wplywu na najblizej zlokalizowane korytarze
ekologiczne w dolinach Odry, Jemielnicy i Matej Panwi, natomiast ograniczy mozliwo$ci przemieszczania sie
lokalnych populaciji ptakéw, gaddw i ssakéw wzdtuz linii kolejowej, co jednak w odniesieniu do ich liczebnosci i gatunkow

oraz faktu nie przerwania tego korytarza w pasie nasypu PKP nie powinno by¢ uznane za znaczaco negatywne.
7.8.5. WNIOSKI I ZALECENIA

Projekt nie spowoduje znaczacego zagrozenia dla bior6znorodno$ci biologicznej - jest w znacznym oddaleniu
od obszarow w sieci Natura2000, korytarzy migracyjnych, terenéw lesnych i nie koliduje z innymi terenami objetymi
formami ochrony przyrody. W obszarze zajmowanym pod droge nie stwierdzono gatunkow chronionych lub rzadkich
rodlin i cennych siedlisk a utrata, w pasie wycinki drzew, siedlisk wystepujacych tam ptakéw nie spowoduje
oddziatywania znaczacego i bedzie zrekompensowania nowymi nasadzeniami.

Uwzgledniajac wszystkie uwarunkowania zwigzane z oddziatywaniem na $rodowisko przyrodnicze, realizacja

przedsiewziecia bedzie wymagata spetnienia nastepujacych szczegétowych warunkéw:
»  przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow poza sezonem legowym ptakdw,

e oznakowanie granic platdbw pozostawionych zadrzewien i zakrzewien na okres prowadzenia robot

(np. ta8ma ostrzegawcza) dla ich ochrony w czasie budowy,

»  prowadzenie realizacji przedsiewziecia w sposdb nie powodujacy powstawania putapek, z ktorych ucieczka zwierzat
bytaby niemozliwa - wszelkie wykopy oraz urzadzenia zwigzane z odwodnieniem powinny by¢ zabezpieczone przed
wpadnieciem zwierzat, badz umozliwia¢ ich spontaniczng ucieczke,

»  zapewnienie na placu budowy nadzoru przyrodniczego przez osoby legitymujace sie odpowiednim wyksztatceniem
badZz do$wiadczeniem, do zadan ktdérych bedzie naleze¢ przeglad placu budowy w poszukiwaniu potencjalnych

uwiezionych zwierzat i w razie potrzeby ich uwolnienie i przeniesienie poza plac budowy,

* umieszczenie na ekranach przezroczystych poziomych paséw ciemnej barwy o szerokosci okoto ~2 cm

0~10 cm w celu uchronienia ptakow przed kolizjami,
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»  prowadzenie prac ziemnych przy pniach drzew, w koronach i w strefach bryt korzeniowych drzew i krzewow, ktére nie

beda usuwane z zastosowaniem technik chronigcych drzewa i krzewy przed zniszczeniem,

* wykonanie nasadzen zastepczych dla rekompensaty utraconych siedlisk — wielogatunkowych zadrzewien wzdtuz linii

kolejowe;j.
7.9. ZAGROZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO
7.91. FAzA BuDOWY

Jak wynika z analizy uwarunkowan Kulturowych przedstawionych w rozdziale 5, w Zzadnym z wariantow
przedsiewziecia nie nastapi zniszczenie obiektow bedacych zabytkami nieruchomymi i ruchomymi wpisanymi
do rejestru zabytkéw, nie wystapig takze kolizje z zabytkami archeologicznymi lub ich strefami, gdyz w obszarze
przedsiewziecia i jego sgsiedztwie nie wystepuja.

Podczas prowadzonych rob6t ziemnych nie bedzie zatem wymagany staty nadzér archeologiczny.

Projekt prac obejmujgcych zabytkowy obiekt dworca Opole-Wschdd z wiaduktami wykonany zgodnie z wytycznymi
uzyskanymi w piSmie Opolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow z dnia 10.04.2015 r. znak
ZN.5183.81.2015.MK (w zatgczeniu) bedzie wymagat uzyskania uzgodnienia lub pozwolenia Konserwatora
Zabytkow a prowadzenie zgodnie z nim prac bedzie gwarantowato brak negatywnego oddziatywania
przedsiewzigcia dla dziedzictwa kutrowego.

Istniejacy przy skrzyzowaniu ul. Oleskiej z ul. Rataja stalowy krzyz przydrozny nie bedzie kolidowat z zakresem

przebudowy.

7.9.2. FAZA EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji przedsiewziecie nie bedzie powodowato zagrozenia dla dziedzictwa kultowego.
7.9.3.  WNIOSKI I ZALECENIA

Przed rozpoczeciem prac obejmujgcych zabytkowy obiekt dworca Opole-Wschod nalezy u  Opolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw, w przypadku zakonczeniu procedury administracyjnej wpisaniem tego
obiektu do rejestru zabytkéw - uzyskaé pozwolenie konserwatorskie lub w przypadku nie wpisania obiektu

- uzyskac uzgodnienie projektu prac renowacyjnych.
7.10. ZAGROZENIE W PRZYPADKU POWAZNEJ AWARII SPOWODOWANEJ WYPADKIEM DROGOWYM

Zagrozenia spowodowane wypadkiem drogowym z udziatem pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne
sq kwalifikowane, jako bardzo rzadkie, powodujace bezposrednie ale chwilowe, odwracalne skutki. Niemnigj
szczegdlnie przy transporcie przez tereny miejskie decydujace jest czy mieszczg sie one w przedziale ryzyka
akceptowalnego dla ludzi.

Ocene zagrozenia ludzi w przypadku katastrofy transportowej wykonano w oparciu o opracowane w Instytucie
Energii Atomowej ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla czlowieka i Srodowiska od szlakow transportu
niebezpiecznych substancj’, Instytut Energii Atomowej, M. Borysiewicz, S. Potempski Otwock-Swierk, 2001.
W metodzie tej ryzyko to zwigzane jest z utratg bezpieczenstwa w funkcji natezenia ruchu, udziatu samochodéw
ciezarowych przewozacych niebezpieczne substancje w ruchu drogowym, gestosci zaludnienia w strefie oddziatywania
drogi i wrazliwo$ci Srodowiska.
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Metoda uwzglednia szwajcarskie wytyczne do Dyrektywy Saveso Il i sprowadza sie do wyznaczenia
prawdopodobienstwa wystapienia powaznej katastrofy transportowej a w praktyce pozwala w sposob uproszczony
(bez mozliwosci uwzgledniania warunkéw atmosferycznych) wyznaczy¢ prawdopodobieristwo wystapienia powaznej
katastrofy, przez co rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotac utrate zycia co najmniej 10 osob.

Przew6z towardw niebezpiecznych zgodnie z ustawa o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych
[Dz.U./02 nr 199 poz.1671] jest mozliwy odpowiednio oznakowanym pojazdem, po uzyskaniu Swiadectwa
dopuszczenia pojazdu do jego przewozu, przez osobe posiadajacg zaswiadczenie ADR oraz odpowiedni dokument
przewozowy i po obowigzkowym zgtoszeniu do komendanta wojewddzkiego Policji oraz komendanta wojewodzkiego
Panstwowej Strazy Pozamej (Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie towarow

niebezpiecznych, ktdrych przewdz drogowy podlega obowigzkowi zgtoszenia [Dz.U. 106 poz. 742)).

Od 2005 r. przy przewozie towaréw tzw. duzego ryzyka, do ktdrych zaliczono przewo6z materiatéw i przedmiotow
wybuchowych, trujgcych, palnych lub zakaznych musi odbywaC sie przy stosowaniu specjalnych procedur,
po opracowaniu i wdrozeniu przez przewoznika Planu Ochrony Towaréw Duzego Ryzyka, zgodnie z przepisami
rozdziatu 1.10 ADR.

Analizie poddano odcinki przebudowywanej DW435 z ruchem prognozowanym w roku 2020 i 2030, przy zatoZeniu

kryterium akceptowalnosci ryzyka w odniesieniu do wystapienia awarii transportowych z udziatem niebezpiecznych

substancji w przeliczeniu na 1 km trasy/rok w stosunku do ludzi < 105,

W przypadku ludnoéci, prawdopodobienstwo wystapienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest sumg
prawdopodobienstw scenariuszy 0 powaznych skutkach, zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem
substancii toksycznych i wymaga:

- podziatu drogi na odcinki jednorodne ruchowo i wyznaczenia strefy bliskiej i odlegtej,

- okreslenia intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

- ustalenia obszaréw gestosci zaludnienia,

- okreslenia czestosci wypadkdw z udziatem niebezpiecznych materiatéw,

- obliczenia prawdopodobieristwa kazdego scenariusza awaryjnego,

- obliczenie catkowitego prawdopodobienstwa, jako sumy przyczynkow od poszczegolnych scenariuszy.

Przeanalizowano 4 scenariusze zagrozenia (pozar, wybuch, uwolnienie gazéw toksycznych bliskie i dalekie)
dla wariantu ,0” niepodejmowania przedsiewzigcia i dla wariantéw inwestycyjnych (analogiczny 2 i 3A) w oparciu

0 algorytm:

Hs = TIM*365*AVS*UR*AGS*ASK*ARS*RFZ*ASS

gdzie

TJM - natezenie ruchu (pojazdy/rok),

ASV - udziat pojazdow ciezkich,

UR - parametr czestosci wypadkow w transporcie cigzkim,

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich,

ASK - udziat klasy ADR determinujacej scenariusz,

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta substancja nalezy,
RFZ —prawdopodobienstwo warunkowe uwolnienia decydujacego substancii niebezpiecznej,
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ASS - prawdopodobienstwo, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego wystapig powazne skutki.

Na wykresie 2 przedstawiono idege szacowania ryzyka grupowego.
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Obliczenia przeprowadzono dla podziatu drogi na odcinki jednorodne pod wzgledem natezenia ruchu zgodne

z przedstawionymi w tabelach 4+6.

Wspdtczynnik wyrazajacy prawdopodobienstwo wypadku-parametr UR przyjeto wg zamieszczonych w opracowaniu
Instytutu Energii Atomowe] (M.Borysiewwicz, S.Potempski, sierpiet 2001) danych literaturowych, jak dla drog

gtéwnych w obszarze miejscowosci.

Jako substancje referencyjng dla przypadku pozaru przyjeto benzyne w klasie ADR3, w przypadku wybuchu benzen

w klasie ADR2 a w sytuacji uwolnienia gazéw toksycznych chlor w klasie ADR2.

Dla benzyny przyjeto prawdopodobieristwo uwolnienia warunkowego 0,4 z prawdopodobienstwem zaptonu 0,05,

dla propanu i chloru przyjeto prawdopodobienstwo uwolnienia warunkowego 0,002.

Wg informacji pozyskanych od rektorow wydziatéw zlokalizowanych w strefie bliskiej uczelni (PMWSZ i Uniwersytet
Opolski - wydziaty Matematyki, Fizyki i Informatyki, Chemii, Nauk przyrodniczo-technicznych, Filologii Germanskiej
i Psychologii, Prawa i Administracji moze w nich przebywa¢ maksymalnie ok.3000 osob. Z uwagi na brak danych
0 ludnosci przebywajacej na state i czasowo w budynkach mieszkalnych przy przebudowywanej drodze,
na wszystkich odcinkach przebiegajacych w sasiedztwie terendw z zabudowg przyjeto gesto$¢ zaludnienia
wariantowo - ponizej i powyzej 2000 osdb na obszarze bliskim (do 200 m) i powyzej 5000 oséb na obszarze

odlegtym (1,5 km w kazdym kierunku).

Wyniki obliczeri zamieszczono w Tomie Il w ZALACZNIKU OBLICZENIOWYM cze$¢ I1.B - Obliczenia poziomu ryzyka

zagrozenia ludzi w przypadku katastrofy drogowe;.

WartoSci prawdopodobienstwa skutkow dla ludzi w sytuacji wystapienia powaznej katastrofy transportowe;
z udziatem towarow duzego ryzyka, uzyskane dla analizowanego przedsiewzigcia w roku prognozy 2020 w sytuacii
niepodejmowania przebudowy majg wartosci w przedziale 6,97E do 8,06E¢ a po realizacji przebudowy ulegng
zmniejszeniu i w roku 2020 beda w przedziale 107E® do 6,69E® a w roku prognozy 2030 w przedziale

1,84E6 do 7,236,
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Wynika z nich, ze ryzyko narazenie zdrowia ludzi w przypadku wypadku z udziatem pojazdow transportujacych

substancje niebezpieczne miesci¢ sie bedzie w_granicach akceptowalnego poziomu ryzyka (ponizej 109),

przy ktérym nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatar w celu ograniczania poziomu ryzyka a realizacja
przedsiewziecia spowoduje jego obnizenie, poniewaz po realizacji przedsiewziecia ilo$¢ przejazdéw pojazdow
transportujacych substancje niebezpieczne zmniejszy sie z uwagi na planowang likwidacje stacji paliw przy

ul. Bohateréw Monte Casino.

7.11. GOSPODARKA ODPADAMI

Prowadzenie rozbudowy uktadu drogowego w rejonie Dworca kolejowego Opole-Wschéd bedzie powodowato
konieczno$¢ usuwania gruntu i zieleni oraz przebudowy kolidujacej infrastruktury a takze likwidacji stacji paliw,
co bedzie zrédtem wytwarzania odpadéw. Ich przewidywana ilo$¢ na etapie budowy przekroczy 5 tys. Mg odpadéw
innych niz niebezpieczne oraz 1 Mg odpadéw niebezpiecznych, co wymaga uzyskania pozwolenia na wytwarzanie

odpadéw z instalacji (do ktdrej zalicza sie rowniez droga).

Przewiduje sie wytwarzanie nastepujacych rodzajow odpadéw (w rozumieniu przepisow Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie Kkatalogu odpadow [Dz. U. 2014, poz.1923)

na etapie realizacji przedsiewzigcia z prac budowlanych:

BUDOWA | PRZEBUDOWA DROG ORAZ KOLIDUJACEJ INFRASTRUKTURY, WYCINKA ZIELENI |

. 17 01 01 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow — ok. 1250 Mg
. 17 01 81— odpady z remontu i przebudowy drég — ok. .500 Mg

. 17 03 02 — mieszanki bitumiczne inne niz wymieniony w 17 03 01 — ok. 33500 Mg

. 17 04 05 - zelazo i stal, — ok. 41000 Mg

. 17 04 11 — kable inne niz wymienione w 17 04 10 — ok. 800 Mg
. 17 05 08 — ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 01 - ok. 17,3 Mg

. 15 02 02*- sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania
(np. szmaty, Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB) -
ok. 0,3 Mg,

17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 — ok. 14,4 tys. Mg,

20 02 01- odpady ulegajace biodegradacji w tym: usuwana zielen — pnie, gatezie, karcze, karpina, drewno
z wycinki — ok. 1450 m p.

ROZBIORKA STACJI PALIW:

. 13 05 02* — szlamy z odwadniania olejow w separatorach — 0k.0,6 Mg

. 13 05 03* - szlamy z kolektoréw — 0k.2,0 Mg

. 13 05 06* — olej z odwadniania olejéw w separatorach — ok.1,0 Mg

. 13 05 07* — zaolejona woda z odwadniania olejow w separatorach — ok.2,0 Mg

. 15 02 02*~ sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania
gnkp.os;nlc/lagty, Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB) —

. 16 02 11*— zuzyte urzadzenia zawierajace freony, HCFC, HFC - ok. 2,0 Mg
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. 16 02 13* zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
-ok.0,5Mg

. 16 07 08*- odpady zawierajace rope naftowa lub jej produkty — ok. 20,0 Mg

. 16 07 99 — inne nie wymienione odpady — ok. 0,5 Mg

. 17 01 01 — odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw — ok. 150 Mg

. 17 01 02 - gruz ceglany — ok. 50 Mg

. 17 01 03 — odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia — ok. 10 Mg

. 17 01 07— zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i innych
elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06 — ok. 20 Mg

. 17 01 80 — usuniete tynki, tapety, okleiny itp. — ok. 2,5 Mg
. 17 01 82 — inne nie wymienione odpady- ok. 1,0 Mg

. 17 02 01 — drewno - ok. 2,0 Mg

. 17 02 02 - szkto — ok. 4,0 Mg

. 17 02 03 — tworzywa sztuczne — ok. 3,0 Mg

. 17 04 05 - Zelazo i stal — ok. 70,0 Mg

. 17 04 11 — kable inne niz wymienione w 17 04 10 — ok. 8,0 Mg
. 17 05 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie inne niz wymienione w 17 05 03 — ok. 30 tys. Mg,

. 17 09 03* — inne odpady z budowy, remontdw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace
substancje niebezpieczne — ok. 5,0 Mg

. 20 01 21* — lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢ — ok. 0,1 tys. Mg.

Na plac budowy bedg dostarczane materiaty gotowe, czesto w opakowaniach typu karton, palety, folie, skrzynie,
co moze powodowaé powstawanie odpadow wymagajacych zagospodarowania zgodnie z ustawg z 13 czerwca
2013 r. 0 gospodarce opakowaniami i odpadami opakowaniowymi [Dz. U./2013 poz. 888], z grup:

» 1501 01 - opakowania z papieru i tektury,

» 1501 02 - opakowania z tworzyw sztucznych,

* 1501 03 - opakowania z drewna,

* 1501 04 - opakowania z metali,

» 1501 05- opakowania wielomateriatowe,

» 1501 06 - zmieszane odpady opakowaniowe.

Obowigzek zagospodarowania odpadéw, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. [Dz.U. 2013 poz. 21] spoczywa
na podmiocie, ktdrego dziatalno$¢ powoduje powstawanie odpadéw (art. 33 ust. 1 Ustawy z dnia 1
4 grudnia 2012 r. oodpadach). W mysl ustawy, wytworca odpadéw zobowigzany jest do gospodarowania
wytworzonymi przez siebie odpadami lub moze zleci¢ wykonanie tego obowigzku podmiotom, ktére posiadajg

stosowne zezwolenia w tym zakresie, okreSlonym w art. 27.2 ww. ustawy.

W ramach rozwigzan chronigcych Srodowisko zaleca sie wprowadzenie hierarchii sposobdéw postepowania
z odpadami:
. zapobieganie powstania odpaddw,

. przyjmowanie do ponownego uzycia,
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. recykling,
. inne procesy odzysku,
. unieszkodliwianie.

W zakresie gospodarki odpadami do gtéwnych obowigzkdw wytworcy odpadéw nalezy:
. przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi

odpadami do wiasciwego organu ochrony $rodowiska oraz prowadzenie ewidencji w tym zakresie,

. przeprowadzenie niezbednych rozbiorek,
. gromadzenie w sposob selektywny i bezpieczny wszystkich powstajacych odpaddw,
. zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w trakcie budowy zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami w tym zakresie,
. przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia dziatalnoSci

w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.

Odpady zostang przekazane uprawnionym do zbierania lub przetwarzania podmiotom z wyjatkiem odpadéw

zgrup 17 02 0117 04 05, ktdre Inwestor przeznacza do odzysku w procesach R1i R11.

W przypadku odpaddw wytwarzanych w wyniku ustug budowlano-remontowych, niezaleznie od ilo$ci wytwarzanych
odpadoéw, zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku [Dz. U./2013 poz. 21 ze zm.] podmiot
$wiadczacy ustuge w zakresie budowy, rozbidrki, remontu obiektdw, czyszczenia zbiornikéw lub urzadzen
oraz sprzatania, konserwacji i napraw nie musi uzyskiwa¢ decyzji na wytwarzanie odpadéw powstajacych w wyniku
$wiadczenia takiej ustugi, gdyz wykonujacy takg ustuge nie jest prowadzacym instalacje.

Sposéb magazynowania odpadéw w przypadku ich przeznaczenia do ponownego wykorzystania powinien by¢
selektywny. Pocigga to za sobg koniecznos¢ wydzielenia w jak najblizszej odlegtosci od miejsca prowadzenia prac
i oznaczenia miejsc, w ktérych odpady deponowane bedg oddzielnie, by ograniczyé zagrozenia $rodowiskowe
(ucigzliwos¢ pylenia w czasie transportu) oraz nie zwieksza¢ kosztéw inwestycyjnych zwigzanych z ich transportem.
Dopuszcza sie magazynowanie odpadéw do chwili zebrania odpowiedniej ilosci odpadéw do transportu,
jednak nie dtuzej niz 1 rok a w przypadku odpadéw przeznaczonych do odzysku lub unieszkodliwiania
— nie dtuzej niz przez okres 3 lat.

Wszystkie odpady niebezpieczne z grupy 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty
filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach, nalezy gromadzicé w sposob selektywny,

w odpowiednich pojemnikach lub kontenerach, w miejscu uniemozliwiajgcym dostep 0sob nieuprawnionych.

Wg zakresu robét ziemnych analizowanego przedsigwziecia, jak opisano w rozdz. 2.5, planuje sie wykorzystanie
czesci ziemi z wykopu i humusu, pozostata bedzie stanowita odpad i zostanie przekazana firmom posiadajacym

stosowne pozwolenia, zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

Droga na etapie eksploatacji powodowa¢ bedzie powstawanie odpaddw z czyszczenia systemu odwodnienia
z grup 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych i 13 05 01* — odpady state z piaskownikéw
i odwadniania olejéw w separatorach oraz z prac porzadkowych 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady

komunalne.
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Osady z urzadzen oczyszczajacych sptywy opadowe, gromadzone w urzadzeniach oczyszczajacych bedq
okresowo wywozone przez wyspecjalizowane jednostki techniczne posiadajace stosowne uprawnienia na transport
i przetworzenie odpadow.

W zwigzku z tym zgodnie z Ustawg o odpadach Wytwérca odpadéw (administrator drogi) obowigzany jest
do prowadzenia ich iloSciowej i jakoSciowej ewidencji zgodnie z przyjetym katalogiem odpadow i listq odpaddéw
niebezpiecznych (nie dotyczy odpadéw komunalnych), powinien posiada¢ stosowne decyzje dotyczace
gospodarowania odpadami lub posiada¢ umowy cywilnoprawne z jednostkami posiadajgcymi zezwolenie

na ich zbieranie lub przetwarzanie oraz transport .

8. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Nie dotyczy. Przedsiewzigcie nie powoduje transgranicznego oddziatywania na Srodowisko.

9. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWSKA W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

Niepodejmowanie przedsiewziecia bedzie skutkowato wzrostem emisji do powietrza i hatasu na terenach

o ustalonych standardach gtéwnie w dzielnicy Srédmiescie, gdyz uniemozliwi poprawe warunkéw ruchowych

na jednej z gtownych drog miasta a takze realizacje planéw rozwoju komunikacji publicznej w Opolu, na co miasto

zamierza aplikowac o $rodki unijne w perspektywie do roku 2020.

Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego w obrebie stacji Opole-Wschdd oraz utworzenie
infrastruktury sprzyjajacej zmianom zachowan komunikacyjnych mieszkancow to cel, ktéry dazy do ograniczenia
ruchu w Scistym centrum miasta a co za tym idzie spowoduje zmniejszenie tam emisji zanieczyszczen
odkomunikacyjnych, co z kolei spowoduje poprawe wszystkich komponentéw $rodowiska, w tym istotne obnizenie
emisji do powietrza i poprawe klimatu akustycznego nie tylko w sasiedztwie przedsiewziecia ale i w obszarze dzielnic
Srodmiescie i Stare Miasto. Dodatkowym tego sposobem bedzie mozliwo$¢ wykorzystania nowoczesnych,

hybrydowych autobuséw, ktérych zakup jest objety tymi planami.

Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego i stworzenie nowych potaczen autobusowych to najistotniejsze
dziatania umozliwiajgce zmiane zachowan komunikacyjnych, a cho¢ to procesy dtugotrwate i niemierzalne wprost,

przynosza spodziewane efekty, o czym przekonujg przyktady rozwoju wielu miast w Europie i na $wiecie.

Z czasem coraz bardziej ucigzliwe sie stang korki wynikajace z wyczerpujacej sie przepustowosci skrzyzowania
z ul. Oleska i nie bedzie mozliwosci poprawy ptynnosci ruchu pojazddw na DW435 tzw. Obwodnicy Srodmiejskiej
oraz ograniczania ponadnormatywnego poziomu hatasu, ucigzliwego dla zlokalizowanych na sasiadujgcych

z nig terenach wyzszych uczelni, szpitala i zabudowy mieszkalnej, ktory wzrasta wraz z rosnacym natezeniem ruchu.
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10. WYBOR WARIANTU NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA
10.1. METODYKA OCENY WARIANTOW METODA AHP

Do wskazania wariantu preferowanego wykorzystano Metode Analizy Hierarchii AHP opracowana przez Saaty'ego.
Umozliwia ona poréwnywanie czynnikow zardwno jakosciowych, jak i ilosciowych. Polega na zasadzie
poréwnywania kolejnych par analizowanych elementdw pod wzgledem réznych kryteridw i z uwzglednieniem

priorytetdw oceniajacego i wartosciowaniu ich wedtug szablonu — lepszy/gorszy.

10.1.1. OKRESLENIE ZAKRESU ANALIZY WARIANTOW

Lokalizacje obu analizowanych wariantéw wykluczajg oddziatywanie na obszary NATURA 2000 (Rozdz. 7.8.1),
wody powierzchniowe i podziemne, poza tym majq identyczny wptywu na $rodowisko przyrodnicze, jako$é¢
powietrza, dziedzictwo kulturowe i zmiany klimatu. Poniewaz na wyb6r wariantu najkorzystniejszego Srodowiskowo
decydujacy wptyw majg aspekty roznicujace ocene analizowanych wariantéw, uwzgledniono elementy ustalone
w toku oceny wptywu analizowanych wariantéw na poszczegdlne elementy Srodowiska, do ktorych naleza:

wptyw na zdrowie ludzi (w aspekcie oddziatywania na klimat akustyczny) i na powierzchnig ziemi.

losE budynkdw nararons

na ponadnormatywne cddriahywanis \

[OWIETZCTNS [Erenow O UsLafonyoh s
standardach pozostajacs oddziaywania

w ponadnormatywnym cddzsiywaniv na klimat akustyczny

lese budynkow pozostaizea
w ponadnormatyamym eddzizhramni

cddziahywania
na jakosc powietrza

cdd=zialywania
na przyrode oZywiona

W2
bilzns mas ziemnych l -
ocddziahywania
R e na powisrzchnie ziemi
pod droge | towarmyszacs infrastrukture
oddziatywania na wody
podziemne i powigrzchniowe W3A

oddzialywania
na walory kuturowe

utratz terendow rekreac | wypoczynky

utrats terendw WprSwW oddziatyw ania

na dobra materialne

I ——

liczha i ranga wyburzamych obisktow

oddziahywania
zmian klimatu

Wykres 3 Kryteria do analizy wariantéw przebudowy ukfadu drogowego w rejonie Dworca Opole-Wschéd
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10.1.2. OKRESLENIE ISTOTNOSCI KRYTERIUM | WYZNACZENIE ICH WAGI

Wszystkie przyjete kryteria zestawiono w postaci kwadratowych macierzy parzystych poréwnan, w ktérych
oszacowano waznos¢ kryteriow wzgledem siebie z wykorzystaniem 9-cio punktowej skali ocen, w ktdrej
poszczegolne elementy oznaczajg;:

"1” - oba kryteria sg jednakowo wazne,

"3” - jedno kryterium jest nieznacznie wazniejsze od drugiego,
"5” - jedno kryterium jest wyraznie wazniejsze od drugiego,

"7” - jedno kryterium jest duzo wazniejsze od drugiego,

"9” - jedno kryterium jest zdecydowanie wazniejsze od drugiego.

Cyframi "2", "4", "6" i "8" oznaczono oceny posrednie. Wyzsza ocena oznacza zawsze wigkszg korzysé
(mniejszg szkode). Oceny o relacjach odwrotnych oznaczono odwrotnoscia podanych wyzej cyfr.

Wspdtczynniki wazno$ci kryteriow a; obliczono korzystajac z wzoru:

N

4 1=y a5
=1 = &y
gdzie:
a;— wspotczynnik waznosci i-tego kryterium;
n - liczba kryteridw;
i — numer wiersza;
Jj—numer kolumny;

W analizie wykorzystano znormalizowang posta¢ wspdtczynnika waznosci kryteriow k; obliczong ze wzoru:

2y
k.= ¥ 100%

3 T
i=1 i

gdzie:

ki — znormalizowany wspdtczynnik waznosci i-tego kryterium;
a;— wspbtczynnik waznosci i-tego kryterium;

n - liczba kryteridw;

10.1.3. POROWNANIE WARIANTOW POD WZGLEDEM POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW

Poszczegoine warianty poréwnano ze sobg pod wzgledem kazdego z kryteriow, takze z wykorzystaniem 9-cio
punktowej skali ocen, jak w rozdz. 10.1.2, dokonujgc oceny kazdego wariantu wzgledem poszczegolnych kryteriow
Wg wzoru:

n
|

—
A M=y Wy

W; = F xn
Hima -.Jl r.:"‘l Wig
gdzie:
w; — ocena i-fego wariantu;
n - liczba wariantéw;
i — numer wiersza;
J—numer kolumny;

Ocene te przedstawiono w postaci znormalizowanej W; [%] w oparciu o wzér:

W, = X 100%

T
i=1 Wi

gdzie:

W, — znormalizowana ocena i-tego wariantu;
w; — ocena i-fego wariantu;

n - liczba kryteridw;
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10.1.4. OBLICZENIE OGOLNEJ OCENY ANALIZOWANYCH WARIANTOW

Ocene 0gding poszczegdlnych wariantéw O; obliczono korzystajac ze wzoru:

0, ;(m} x k;)
gdzie:
0; - ogdlna ocena i-tego wariantu;
Wj — ocena i-tego wariantu pod wzgledem j-tego kryterium;
k; — waga j-tego kryterium;

Otrzymane wyniki postuzyty do stworzenia rankingu wariantdw przedstawionego w formie wykresu stupkowego

na wykresie 4.

10.1.5. SPRAWDZENIE POPRAWNOSCI OTRZYMANYCH WYNIKOW

Poprawno$¢ otrzymanych wynikéw sprawdzono poprzez obliczenie wartosci wspdtczynnika niespéjnosci G
Wyznaczonego ze WZoru:

Amax — 1

C =
! n—1

gdzie:
C;— wspotczynnik niespojnosci;
Amax — Najwieksza warto$¢ wtasna macierzy priorytetow;

Dla prawidtowo skonstruowanej macierzy warto$¢ C; nie powinna przekracza¢ 0,1 — C;< 0,1.

10.2.  ANALIZA WARIANTOW
10.2.1. USTALENIE KRYTERIOW DO OCENY WARIANTOW

Wsrdéd aspektow Srodowiskowych powodujgcych ponadnormatywne oddziatywania Srodowiskowe uwzgledniono
siedem kryteriow, w tym tylko dwa sq réznicujace analizowane warianty:
1 - oddziatywanie w zakresie hatasu — oceniane na podstawie dwoch podkryteridw:

- ilos¢ budynkéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie,

- powierzchnia terendw o ustalonych standardach pozostajacych w oddziatywaniu;

2 - oddzialywanie na jako$¢ powietrza atmosferycznego — oceniane na podstawie ponadnormatywnych emisji
zanieczyszczen,

3 - oddzialywania na przyrode ozywiong — oceniane na podstawie znaczacego oddziatywania na flore i faune
oraz droznos¢ korytarzy ekologicznych,

4 - oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne - oceniane na podstawie emisji zanieczyszczen
do $rodowiska.

5- oddzialywania na powierzchnig ziemi — oceniane na podstawie dwéch podkryteriow:
- bilansu mas ziemnych;
- powierzchni przeksztatcanej pod droge i towarzyszaca infrastrukture;

6 - oddzialywania na walory kulturowe - oceniane na podstawie zagrozenia dla zabytkow i krajobrazu
kulturowego.

7 - oddzialywania na dobra materialne— oceniane na podstawie trzech podkryteriow:
- utraty terendw rekreacji i wypoczynku;
- liczby i rangi wyburzanych obiektow,
- utraty terendw upraw.

8- oddziatywania na zmiany klimatu — oceniane na podstawie wynikéw oceny ryzyka zagrozenia.
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10.2.2. OKRESLENIE ISTOTNOSCI | WAGI KRYTERIOW

Tabela 33
Tabela istotno$ci kryteriow oceny projektowanej przebudowy ukfadu drogowego w rejonie Dworca Opole-Wschdd.
: . . . . . | oddziatywanie | oddzialywanie . . : .
oddzialywanie | oddziatywanie | oddziatywanie oddziatywanie | oddziatywanie . .
_ : sy . na wody na oddzialywanie
Cl=0,05 na klimat na jako$¢ na przyrode - . . . na dobra na dobra . .
. ¥ powierzchniowe | powierzchnie . zmian klimatu
akustyczny powierza ozywiong . : L kultury materialne
i podziemne ziemi
oddziatywanie na klimat akustyczny 1 2 2 8 7 9
oddziatywanie na jako$¢ powierza 112 1 112 8 5 9
oddziatywanie na przyrode ozywiong 112 2 1 8 6 9
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne 1/8 1/8 1/8 1 113 112 2 112
oddziatywanie na powierzchnig ziemi 1/8 1/5 117 3 1 1/5 2 115
oddzialywanie na dobra kultury 17 1/5 1/6 2 5 1 3 2
oddziatywanie na dobra materialne 119 119 119 1/2 1/2 113 1 2
oddziatywanie zmian klimatu 1/5 1/5 117 2 9 1/2 1/2 1
35%
Wagi kryteriow
30%
30%
25%
26%
20%
20%
15%
10%
. (4% ) 2% T 2% 5%
Do.-'lfﬂ T T T : T ’ T T T 1
oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie oddzialywanie
na klimat na jakosc na przyrode na wody na powierzchnie na dobra kultury na dobra zZmian klimatu
akustyczny powierza ozywiong  powierzchniowe ziemi materialne

i podziemne

Wykres 4  Wagi kryteridw analizy wariantéw przebudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschéd
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W ocenie waznosci kryteridw, jak to przedstawia Tabela 33, za najistotniejszy uznano wptyw na klimat akustyczny,
nastepnie walory przyrodnicze i jakos¢ powietrza atmosferycznego, potem nieco mniej istotne bedzie oddziatywanie
na dobra kultury, wptyw oddziatywan zmian klimatu, wptyw na powierzchnie ziemi, wptyw na wody powierzchniowe

i podziemne oraz uznany za najmniej wazny wptyw na dobra materialne.
10.2.3. POROWNANIE WARIANTOW WZGLEDEM POSZCZEGOLNYCH KRYTERIOW

KRYTERIUM 1 — ODDZIALYWANIE W ZAKRESIE HALASU

Tabela 34
Tabela istotnosci podkryteriéw dla oceny w zakresie oddziatywania na klimat akustyczny.

ilo§¢ budynkow pow. terendw oo ,
. ilos$¢ budynkow
narazonych o ustalonych ozostaiacych w
Cl=0,03 na standardach P Jacy

ponadnormatywnym

ponadnormatywne | w oddziatywaniu oddzialywaniu

oddzialywanie | ponadnormatywnym

ilos¢ budynkow narazonych

na ponadnormatywne oddziatywanie U 13 L

pow. terendw o ustalonych standardach

pozostajacych w oddziatywaniu & L 15

ilo$¢ budynkéw pozostajacych
w ponadnormatywnym oddziatywaniu

llo$¢ zabudowy narazonej na ponadnormatywny hatas (zatem wymagajacej zastosowania urzadzen ochronnych)
oraz powierzchnie terenéw narazonych na oddziatywania ponadnormatywne hatasu przed i po zastosowaniu
urzadzen ochronnych w roku prognozy 2020 i 2030 (w porze dziennej/ w porze nocnej) wyznaczono w analizie GIS
z wykorzystaniem aplikacji SoundPlan i Maplnfo.

Za najistotniejsze uznano oddziatywania, ktorych nie mozna wyeliminowa¢ technicznymi $rodkami ochrony
powodujgce ponadnormatywne oddziatywania dla zlokalizowanej w sasiedztwie pasa drogowego zabudowy.
Najnizej oceniono podkryterium, ktore wskazuje na potrzebe zastosowania $rodkéw minimalizujgcych,
co w konsekwencji przetozy sie na ilos¢ i parametry niezbednych ekranéw, w ramach uwarunkowan technicznych,

najwyzej ilo$¢ pozostajacej w ponadnormatywnym oddziatywaniu zabudowy,

Tabela 35
Wskazniki dla oceny wariantéw - kryterium oddziatywania na klimat akustyczny.
Kryterium 1 ODDZIALYWANIE W ZAKRESIE HALASU

pow. terendw
o ustalonych ilos¢ budynkow
standardach pozostajacych w
w oddziatywaniu | ponadnormatywnym
ponadnormatywnym | oddziatywaniu
2020r. (dzien/noc)

WARIANT 3A 11+3/13 +3 0,341 ha /0,391 ha 1417142

_ 1143713 43 0,345 ha /0,397 ha 141/ 142

Wszystkie warianty majg bardzo zblizone oddziatywania w zakresie hatasu z uwagi na niemal identyczny,

ilo§¢ budynkow
narazonych na
ponadnormatywne
oddziatywanie
r.2020/2030

szczegolnie w sasiedztwie istniejacej mieszkaniowej i obiektéw oSwiaty przebieg, dlatego oddziatujg na te same

obiekty i bedg wymagaty urzadzen ochronnych o mozliwej technicznie lokalizacji na takich samych odcinkach.
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Nieznacznie réznicuje warianty jedynie powierzchnia terenow, ktéra po ich realizacji pozostanie w oddziatywaniu,

€O Uznano za mniej wazne Kkryterium ale to ono wtasnie decyduje, ze wariant 2 bedzie nieco gorszy niz wariant 3A.

Tabela 36
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium oddziatywania na klimat akustyczny.
ilo$¢ budynkéw W3A w2 | CI=0,00
narazonych na W3A 1 1 50,0%
ponadnormatywne
oddziatywanie W2 1 1 50,0%
pow. terendw W3A W2 Cl=0,00
o ustalonych
standardach W3A 1 2 61,4%
w oddziatywaniu
ponadnormatywnym W2 112 1 38,6%
pow. terendw W3A w2 Cl=0,00
o ustalonych
standardach W3A 1 1 50,0%
pozostajacych
w oddziatywaniu W2 1 1 50,0%
Ranking wariantow
w obrebie 52 %
kryterium 1

KRYTERIUM 2 - ODDZIALYWANIE NA JAKOSC POWIETRZA

Tabela 37
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium oddzialywania na jakosci powierza
Oddzialywanie na powietrze | W3A | W2 | CI=000
Ranking wariantow
w obrebie 50,0 %
kryterium 2

Wszystkie zanieczyszczenia nie powodujg ponadnormatywnych oddziatywar poza pasem drogowym, nie wymagane
sg Srodki minimalizujgce a dla prognozowanych wskaznikéw zanieczyszczen odnotowuje sie tendencje spadkowa,
dlatego waga tego kryterium cho¢ takze oddziatujgcego na zdrowie ludzi nie moze by¢ réwnowazna

z oddziatywaniem hatasu i nie byto potrzeby wydzielania podkryteriw — oba warianty oceniono, jako identyczne.

KRYTERIUM 3 — ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA

Tabela 38
Poréwnanie wariantow wzgledem kryterium oddzialywania na przyrode ozywiona:
Oddzialywanie naprzyrode | W3A | w2 | cl=000
Ranking wariantow
w obrebie 50,0 %
kryterium 3

Poniewaz przedsigwziecie nie koliduje ani nie bedzie oddziatywato na obszary objete formami ochrony a takze
nie wystapi znaczace oddziatywanie na chronione lub rzadkie siedliska i rosliny oraz korytarze migracyjne,
a zniszczenie siedlisk zwierzat oba warianty realizacji rozbudowy bede powodowaly identyczne, nalezy stwierdzié,
ze wystapi identyczne oddziatywanie na przyrode ozywiong i nie bylo potrzeby wydzielania podkryteriéow — oba

warianty oceniono, jako identyczne.
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KRYTERIUM 4 — ODDZIALYWANIE NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Tabela 39
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
Wody powierzch. i podziemne | W3A | w2 | cI=0,0

Ranking wariantéw
w obrebie 50,0 %
kryterium 4

Wszystkie uwarunkowania sg identyczne dla obu wariantéw, brak ciekéw i zbiornikow wod powierzchniowych

oraz ptytko wystepujacych wod gruntowych, uje¢ wod lub ich stref, dlatego to kryterium ma najmniejsze znaczenie
w ocenie przedsiewziecia. Zastosowanie, jak obecnie systemu odprowadzania zanieczyszczonych wéod opadowych
i roztopowych, ktéry zabezpiecza $rodowisko gruntowo-wodne i nie wymaga urzadzen oczyszczajacych,
gdyz bedzie wigczony do istniejacej kanalizacji z urzadzeniem oczyszczajacym przed wylotem do $rodowiska.
Odprowadzane $cieki nie powodujg i nie bedg powodowaty zagrozenia dla JCWP i JCWPd, co zdecydowato o braku

potrzeby wydzielania podkryteriow — oba warianty oceniono, jako identyczne.

KRYTERIUM 5 — ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

Tabela 40
Tabela istotnosci podkryteriow dla oceny oddzialywania na powierzchnie ziemi:

Pow.
Cl=0,00 bl_Ians mas przeksztatcona
ziemnych pod droge
i infrastrukture
bilans mas
- 1 1
ziemnych
Powierzchnia.
przeksztatcona 1 1
pod droge

Jest to kryterium, ktére najbardziej réznicuje warianty ale z uwagi na nieduzy zakres prac przyjeto,
Ze ma mniejsze znaczenie w ocenie przedsiewziecia. W ramach kryterium za rdéwnie wazny uznano wplyw

powodowany przeksztatcaniem okreslonej powierzchni terenu, co wynik bilansu mas ziemnych przedsiewziecia.

W ocenie w ramach poszczegdlnych podkryteridw postuzono sie danymi zamieszczonymi w rozdziale 2. 5.

Tabela 41
Wskazniki dla oceny wariantéw — kryterium oddzialywania na powierzchnie ziemi
Kryterium 5 WPLYW NA POWIERZCHNIE ZIEMI
Pow.
bilans mas przeksztatcona
ziemnych pod droge i tow.
infrastrukture
WARIANT 3A nadmiar 63,0 tys. m3 10,45 ha
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Tabela 42
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium oddzialywania na powierzchnie ziemi:
W3A w2 C1=0,00
bilans mas ziemnych | 3aA 1 p) 61,4%
W2 112 1 38,6%
Pow. przeksztatcona W3A W2 Cl=0,00
pod droge i tow. W3A 1 2 61,4%
infrastrukture w2 12 1 38.6%
Ranking wariantow
w obrebie 61%
kryterium §

Mimo niewielkiej roznicy w waznosci podkryteriow w sumarycznej ocenie w tym kryterium, z uwagi na korzystniejszy

bilans mas ziemnych i mniejszg zajetos¢ terenu, lepszy jest wariant 3A a gorszy wariant 2.

KRYTERIUM 6 — ODDZIALYWANIE NA WALORY KULTUROWE

Tabela 43
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium wplywu na walory kulturowe:
Walory kulturowe wA | w2 | cl=000
Ranking wariantow
w obrebie 50%
kryterium 6

Wszystkie uwarunkowania i oddziatywania bedg identyczne dla obu wariantow - brak stanowisk archeologicznych
oraz taki sam wptyw na obiekt Dworca Opole-Wschod, dla ktdrego trwa procedura wpisywania do rejestru,
dlatego uznano, ze to kryterium ma duzo mniejsze znaczenie W ocenie przedsiewzigcia niz zwigzane

z oddziatywaniem na zdrowie ludzi i przyrode, dlatego oba warianty oceniono, jako identyczne.

KRYTERIUM 7 - ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Tabela 44
Tabela istotnosci podkryteriéw dla oddzialywania na dobra materialne:

utrata terendéw : liczba i rangi
Cl=0,00 rekreac;ji i utratua t;l:lnow wyburzanych
wypoczynku P obiektow
utrata terenow rekreacji i wypoczynku 1 1 1/5
utrata terenéw upraw 1 1 1/5
liczba i rangi wyburzanych obiektow & 5 1

W analizie wptywu na dobra materialne poszczegdlnych wariantdw przedsiewziecia jego wptyw oceniono poprzez
analize utraconych obszaréw uzytkowanych rolniczo, terenéw a takze ilo$¢ koniecznych wyburzen obiektow
mieszkalnych i uzytkowych.

Utrate terenéw upraw, ktore tu nie wystepuja, i terenéw rekreacyjnych (poza zasiegiem oddziatywania) uznano

za duzo mniej wazna niz wyburzenia obiektow mieszkalnych lub uzytkowych.
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Tabela 45
Wskazniki dla oceny wariantdw — kryterium oddziatywania na dobra materialne:
Kryterium 7 DOBRA MATERIALNE
. liczba i ranga
utrata terenow .
- utrata terenéw wyburzanych
rekreaciji i iekt6
oczynku upraw .oble ow
wyp [mieszk.+inne]/
WARIANT 3A 0,0 ha 0,0 ha SP Lotos
Tabela 46
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium oddzialywania na dobra materialne:
utrata terenéw W3A W2 Cl=0,00
rekreacji i W3A 1 1 50,0%
wypoczynku w2 1 1 50,0%
, W3A w2 Cl=10,00
Utrata terenéw .
upraw W3A 1 1 50,0%
w2 1 1 50,0%
liczba i rangi W3A W2 Cl=0,01
wyburzanych W3A 1 1 50,0%
obiektow W2 1 1 50,0%
Ranking wariantow
w obrebie 50%
kryterium 7

Poniewaz ilos¢ koniecznych wyburzen jest w obu wariantach identyczna, rozna ocena waznosci podkryteriow
nie ma znaczenia w przypadku takiego samego wptywu wariantow na nie i dlatego ostatecznej ocenie oba warianty

majq ocene identyczna.

KRYTERIUM 8 — ODDZIALYWANIE ZMIAN KLIMATU

Tabela 47
Poréwnanie wariantéw wzgledem kryterium wplywu na walory kulturowe:
ZMIANY KLIMATU wA | w2 | cl=000
Ranking wariantow
w obrebie 50%
kryterium 8

Wszystkie uwarunkowania, kryteria narazenia, prawdopodobienstwo wystapienia i oddziatywania bedg identyczne
dla obu wariantéw — uzyskane przy zatozonych rozwigzaniach projektowych umiarkowane ryzyko zagrozenia

nie bedzie réznicowato wariantow, dlatego oba warianty oceniono, jako identyczne.
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10.3. PODSUMOWANIE

Identyczna lokalizacja analizowanych wariantow przebudowy sprawia, ze rdznicujacych je aspektow Srodowiskowych
jest niewiele a w obrebie danego kryterium roznice najczesciej nie wystepujg lub sg bardzo niewielkie.
W ocenie dla wyboru wariantu preferowanego wzieto pod uwage prognozowane oddziatywania na ludzi
(w rozumieniu wptywu na ich zdrowie i warunki zycia poprzez wptyw na klimat akustyczny, jako$¢ powietrza
atmosferycznego i dobra materialne) i na przyrode ozywiong, $rodowisko gruntowo-wodne, powierzchnie ziemi oraz

dobra kultury. Waznos¢ poszczegoinych elementdéw w ocenie oddziatywan przedstawiono na wykresie 4.

Ocena wptywu na jako$¢ powietrza, przyrode ozywiona, srodowisko gruntowo-wodne, elementy dziedzictwa
kulturowego i dobra materialne dla obu wariantow jest identyczna, zatem o ostatecznej ocenie decyduje wplyw

na klimat akustyczny i powierzchnie ziemi, jak przedstawiono na wykresie 5.

Ostateczny ranking analizowanych wariantéw rozbudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschéd

po uwzglednieniu rangi ocenianych kryteridw przedstawiono na wykresie 6.

Wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant 3A (z taczng oceng 51,1%). Jego przewaga
nad alternatywnym wariantem 2 (z taczng oceng 48,9%) jest nieduza i wynika z bardzo wyréwnanych,

ale wskazujgcych przewage wariantu 3A, ocen w zakresie wptywu na klimat akustyczny oraz powierzchnie ziemi.

Uwzglednienie dodatkowo nie analizowanych tu pozasrodowiskowych kryteriow zwigzanych z uwarunkowaniami
technicznymi oraz ekonomicznymi, wedtug Inwestora réwniez przemawiajacych za wariantem 3A - uzasadnia

przedstawienie go, jako wariantu preferowanego.
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10.3.1.  WYZNACZENIE OSTATECZNYCH WYNIKOW OCENY PROJEKTOWANYCH WARIANTOW PRZEBUDOWY UKEADU DROGOWEGO W REJONIE DWORCA OPOLE-WSCHOD

TU% I I I I I I I
. = - e 1. - 1 1 1 1
Rankingi wariantow w poszczegolnych kryteriachi IVEA mUWP I I I
60% : : : : : :
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
5[]% 1 1 : 1 1
i
1
40% - '
i
1
30% - :
20% -
10% -
0% -
oddziatywanie na  oddziabywanie na  oddziabywanie na  oddziabywanie na  oddziabywanie na  oddziahywanie na  oddziahywanie na oddziabywanie
Kimat akustyczny  jakosc powierza  przyrode oZywiong wody powierzchnie ziemi daobra kultury daobra materialne zmian Kimatu
powierzchniowe i
podziemne
Wykres 5 Ranking wariantéw wg poszczegdlnych kryteriow
60%

Ostateczny ranking wariantow

W3A w2
Wykres 6  Graficzne przedstawienie wyboru najkorzystniejszego Srodowiskowo wariantu przebudowy ukfadu komunikacyjnego w rejonie Dworca Opole-Wschod
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11. UZASADNIENIE PREFEROWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU ZE WSKAZANIEM JEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Poniewaz przedsiewziecie dotyczy przebudowy krzyzujacych sie drdg istniejacych, racjonalne warianty projektowe

nie rdzniqg sie lokalizacyjnie a jedynie rozwigzaniami technicznymi realizacji. Zastosowane rozwigzanie

wielopoziomowe pozwoli ha uzyskanie uprzywilejowania dla ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowe;.

Wariantem preferowanym przez Inwestora jest wariant 3A, zgodnie z opisem wariantow w rozdziale 6.2.
Jest to takze wariant oceniony, jako najkorzystniejszy $rodowiskowo w analizie wielokryterialngj, cho¢ analiza

wykazata, ze wariant 2 alternatywny jest bardzo poréwnywalny.

W sasiedztwie przedsiewziecia nie wystepujq tereny przyrodnicze kwalifikujace sie do ochrony a dla wystepujacych
tu elementéw $rodowiska przyrodniczego zostat ustalony wptyw z projektowanej przebudowy i nie wystapig znaczace

oddziatywania.

Najistotniejsze oddziatywania wynikajg z zasiegu hatasu z prognozowanego ruchu pojazddw oraz zakresu koniecznej
wycinki istniejacej zieleni, ktdra w ramach nasadzen zastepczych zostanie odtworzona w obszarze miasta.

Mnigj istotne sg oddziatywania zwigzane z przeksztatceniami powierzchni terenu.

Rozwigzania wariantu 3A pozwolg ha ograniczenie ponadnormatywnego hatasu na terenach o ustalonych standardach
w sasiedztwie, ograniczenie emisji wtdrnej a takze na racjonalniejsze wykorzystanie przewidywanego w bilansie
mas ziemnych nadmiaru gruntdw z wykopu, jednocze$nie nie bedg stwarzaé istotnych zagrozen dla elementow
Srodowiska przyrodniczego i nie bedg powodowa¢ ponadnormatywnych oddziatywan do powietrza poza pasem

drogowym a takze zagraza¢ dziedzictwu kulturowemu.

Wptyw preferowanego wariantu na tereny w sasiedztwie jest najkorzystniejszy dla terendw zabudowy mieszkaniowe;

a takze wielogodzinnego przebywania dzieci i mtodziezy.

Zastosowane zostanie wiele istotnych i poprawiajacych stan srodowiska rozwigzan m.in. ekrany akustyczne, elementy
dzwiekochtonne przy obiektach, sterowany i zintegrowany system sygnalizacji Swietinej, lepsze nawierzchnie i system

odwodnienia, oszczedniejsze oswietlenie.

Ponadto przedsiewzigcie przewiduje rozwigzania dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych, budowe ciggdw
pieszych i rowerowych a takze elementy niezbedne dla zréwnowazonego systemu transportu miejskiego:
wydzielone Bus-pasy dla komunikacji zbiorowej, realizacje wezta przesiadkowego oraz parkingdw Park&Ride
i Park&Bike, budowe systemu informacji pasazerskiej i niezbednej infrastruktury w celu umozliwienia wdrozenia

systemu ITS, przez co jednoczesnie:

1)  wykazuje zgodno$¢ z dziataniami Studium Komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej w ramach Celu
szczegdtowego 1.3 — Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych dla pasazerow transportu szynowego —
system Park&Ride (P&R) oraz Bike&Ride (B&R) i celu szczegbtowego 2.2 — Skrécenie czasu przejazdéw linii

autobusowych o charakterze aglomeracyjnym,

2) stanowi dziatanie wymienione w Planie rozwoju komunikacji publicznej w Opolu oraz Aglomeracji Opolskiej
OPOLE SMART CITY 2020, w ktérym zatozono poprawe funkcjonowania systemu transportu publicznego

m. in. w obrebie stacji Opole-Wschdéd.
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3)  wpisuje sie w zadanie: ,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie rozwigzan
zwigkszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschéd” w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ Priorytetowa VI Rozwéj niskoemisyjnego
transportu zbiorowego w miastach, dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu zbiorowego w miastach,

w ramach ktérego Inwestor bedzie aplikowat o dofinansowanie.

Wariant preferowany, jest dla Inwestora réwniez najbardziej korzystnym ze wzgledéw techniczno-ekonomicznych,

pod wzgledem kosztow budowy i przysztego utrzymania wymaganych obiektéw inzynierskich. Wybor ten uwzglednia
takze koszty spoteczne budowy, akceptowalne dzieki mozliwo$ci utrzymania ciggtosci ruchu po DW435 w czasie

budowy, by nie zostat spowodowany paraliz komunikacyjny w centrum miasta.

Wobec powyzszego stwierdzic nalezy, ze wariant preferowany wypetnia wszystkie cele zatozone
w programowaniu inwestycyjnym dla przebudowy uktadu komunikacyjnego w rejonie dworca Opole-Wschad,

a jednocze$nie spetnia warunki Srodowiskowe dla realizacji przedsigwzigcia.

12.  ANALIZA KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Na obecnym etapie nie prowadzono spotkar konsultacyjnych ze spoteczenstwem.

Przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsiewziecia przeprowadzone
zostanie postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko, w ktérym organ zapewnia mozliwos¢ udziatu
spoteczenstwa (art.30 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa

w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko [Dz. U. Nr 199 poz. 1227].

Ewentualne uwagi w wowczas zgtaszanych wnioskach zostang rozpoznane na etapie zakoriczenia postepowania
w sprawie oceny oddzialywania przedsiewziecia na S$rodowisko i wskazane w decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach.

13.  WYTYCZNE DO ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Analiza porealizacyjna obejmuje badania, ktorych celem jest poréwnanie wielkoSci rzeczywistych oddziatywan
do przewidywanych w dokumentacji do uzyskania Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i ma stanowi¢ kontrole
skuteczno$ci zrealizowanych urzadzen chronigcych Srodowisko w odniesieniu do aktualnych standardéw oraz okresla¢

mozliwe dziatania techniczne, organizacyjne lub prawne w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci.

Przedsiewziecie wymaga¢ bedzie sprawdzenia faktycznego natezenia ruchu i rzeczywistych oddziatywan hatasu
w $rodowisku oraz wewnatrz pomieszczerr w narazonych budynkach (ul. Oleska 39-43 i ul. Katowicka 68)

po zrealizowaniu przebudowy w poréwnaniu do prognozowanych w raporcie.

Wykonanie analizy porealizacyjnej jest niezalezne od obowigzujacych pomiarédw okresowych pozioméw hatasu
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny
by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz termindw i sposobow ich prezentacji [Dz. U. Nr 18,
poz. 164].

Dlatego proponuje sie wykonanie badan i pomiaréw natezenia ruchu, pozioméw réwnowaznych hatasu oraz hatasu
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wewnatrz budynkéw narazonych (ul. Oleska 39-41-43 i ul. Katowicka 68) w ramach analizy porealizacyjnej,
po okresie 1 roku od rozpoczeciu eksploatacji przebudowanego uktadu drogowego i przedstawienie jej wynikow
wiasciwym organom ochrony Srodowiska po uptywie 18 miesiecy.

Zgodnie z art. 83 ustawy OOS stanowi ona dokument, w ktorym w przypadku, gdy przedsiewziecie wykracza¢ bedzie
zasiegiem oddziatywan poza granice pasa drogowego na tereny chronione, powodujac jednoczesnie przekroczenia
dopuszczalnego hatasu w pomieszczeniach zabudowy zlokalizowanej na granicy pasa drogowego lub przylegtego pasa
terenu, okreslone zostang mozliwe do zastosowania $rodki minimalizujgce lub ustalone granice obszaru ograniczonego

uzytkowania.

14.  OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Przewidywane wykroczenie zasiegdw oddzialywan hatasu poza granice przeznaczone dla realizacji zakresu robét
analizowanego przedsiewziecia wymaga potwierdzenia w oparciu o wnioski z analizy porealizacyjnej,

ktora zgodnie z Art. 135.5 jest podstawg do stwierdzenia obowigzku utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

15.  PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Przedsiewziecie nie wymaga ustalenia punktow monitoringu, ktore w zakresie pomiaru hatasu bedg wynikaty z analizy

poralizacyjnej.

16. ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE | OBLICZENIOWE WRAZ ZE WSKAZANIEM TRUDNOSCI
WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO OPRACOWUJAC RAPORT

Do opracowania raportu pozyskano dane archiwalne znajdujgce sie w zasobach organéw administracyjnych,

odpowiedzialnych za gromadzenie i udostepnianie danych o $rodowisku:
a) Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Opolu — w zakresie:
. Obszardw i obiektdw chronionych ustawg o0 ochronie przyrody,
b) Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Opolu — w zakresie:
. dziedzictwa archeologicznego i architektonicznego,
C) Administracji samorzadowej w zakresie:

. Aktualnie obowigzujacych zapiséw w planach zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowar i

kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin,

. Lokalnych dokumentacji specjalistycznych,

. Obszar6w i obiektow objetych ochrong na podstawie prawa lokalnego,
. Obszaréw zagrozonych zalewami powodziowymi,

. Uje¢ wod podziemnych i stref ochrony tych uje¢,

d) Panstwowa Inspekcja Ochrony Srodowiska w zakresie:
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. Jakosci sanitarnej powietrza atmosferycznego;
. Jakosci wod powierzchniowych,
. Jakosci wod podziemnych.

Il. Rozpoznanie stanu Srodowiska uzupetniono o:
a) Materiaty archiwalne publikowane:

. Mapa hydrograficzna 1:50000 — Gtéwny Geodeta Kraju w Warszawie,

. Mapa sozologiczna 1:50000 — Gtéwny Geodeta Kraju w Warszawie,

. Mapa geologiczna 1:50000 - Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie,

. Mapa hydrogeologiczna 1:50000 — Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie,
. Mapa geosrodowiskowa 1:50000 — Panstwowy Instytut Geologiczny w Warszawie,
. Informacije publikowane przez Urzad Statystyczny,

b) Publikacje literaturowe publikowane i niepublikowane,

C) Rozpoznania terenowe na uzytek opracowania w okresie: II-VIII//2016 r.
V. METODY | ZALOZENIA PRZYJETE DO OBLICZEN WPLYWU NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Metodyka przyjeta do okre$lenia oddziatywania hatasu drogowego oraz oddziatywan skumulowanych zostata przedstawiona

w rozdziale 7.2.
M. METODY | ZALOZENIA PRZYJETE DO OBLICZEN WPLYWU NA STAN POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Metodyka przyjeta do okreslenia oddziatywania zanieczyszczer komunikacyjnych na jako$¢ powietrza atmosferycznego

zostata przedstawiona w rozdziale 7.4.
V. METODY | ZALOZENIA PRZYJETE DO OBLICZEN WPLYWU NA SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

Metodyka przyjeta do okreSlenia obliczeniowo wartosci stezenia zawiesiny ogélnej w wodach opadowych zostata

przedstawiona w rozdziale 7.171i7.5.1.

VI.  METODYKA PRZYJETA W ANALIZACH GIS-OWYCH

Do ustalenia powierzchni terenéw przeksztatcanych pod droge postuzono sig aktualnymi aktami prawnymi (MPZP)
badz kwalifikacjq organu zgodnie z Art. 115 POS, z ktérych wyselekcjonowano nastepujace rodzaje terendw:
tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug (w tym o$wiaty i zdrowia), tereny zabudowy mieszkaniowe;
wielorodzinnej i jednorodzinnej, rekreacji (ROD), inne (w tym drogi, koleje, obstugi komunikacji, stacje paliw, teren
zamknigty PKP).

Do ustalenia terendw o ustalonych poziomach hatasu pozostajacych w oddziatywaniu analizowanych wariantéw
przedsigwziecia wykorzystano zgeokodowane zbiory zatgcznikéw graficznych do obowigzujacych uchwat MZPZ

a w przypadku ich braku zatacznik graficzny do kwalifikacji organu zgodnie z Art. 115 POS.
VIl.  NIEDOSKONALOSC METODYK, TRUDNOSCI, OBIEKTYWNE BRAKI W WIEDZY

Dostepna metodyka obliczania emisji nie pozwala uwzgledni¢ emisji ze spalania pojazdow w czasie zatrzyman
na skrzyzowaniach badz w korkach, ktére jak wiadomo, stanowig wazny problem w duzych miastach z siecig drég

tracacych przepustowo$¢. Emisje te, powodujq znaczace oddziatywania na stan jakoSci powietrza i wyrazng
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ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

Nie jest mozliwe przedstawienie wptywu realizacji ekrandw ochronnych na dyspersje zanieczyszczenn do powietrza
w sasiedztwie planowanego przedsiewziecia, ktore fizycznie ograniczajg przenoszenie si¢ zanieczyszczen na teren

bezposrednio przy drodze.

Wartosci tta zanieczyszczen, ktérych nie mozna pewnie przewidzie¢ na lata prognozy, decydujg o wielkoSci uzyskanych
obliczeniowo zasiegdbw ponadnormatywnego oddziatywania $redniorocznego. Zatozono, ze w wyniku podejmowanych
dziata naprawczych, jakie majg zosta¢ wskazane w przygotowywanym Programie Ochrony Powietrza wojewddztwa
dla strefy opolskiej, nie bedg one wyzsze od obecnie wystepujacych. Uzyskane zasiegi $rednioroczne bytyby wyraznie
mnigjsze w przypadku uwzgledniania w obliczeniach 10% warto$ci odniesienia usrednionej dla roku, co dopuszcza
rozporzadzenie w sprawie wartoSci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu w przypadku braku danych

o tle w latach prognozy.

W Zadnej ze stosowanych obecnej dla drég metodyk obliczeniowych zanieczyszczen w sptywach opadowych
i roztopowych nie wyodrebniono wzoréw na poziom stezenia weglowodoréw ropopochodnych, dlatego wykorzystano

wz0r na obliczanie stezenia weglowodoréw aromatycznych.

Nalezy podkresli¢, ze opisane wyZzej niedoskonatosci metodyk, trudnoSci i obiektywne braki w wiedzy sg jednakowe

dla obu analizowanych wariantéw przebudowy, co powoduije, ze nie rzutujg one na wynik analizy wielokryterialnej.

17. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU DLA ELIMINACJI BADZ MINIMALIZACJI ODDZIALYWAN

Zgoda na realizacje przedsiewziecia w zakresie wykorzystania terenu moze by¢é wydana pod warunkiem spetnienia

nastepujacych wymagan w zakresie wykorzystania terenu:

17.1. WYTYCZNE W FAZIE REALIZACJI

1. Wierzchnie, préchnicze warstwy ziemi obowigzkowo zdja¢ i zdeponowa¢ osobno w celu jej ponownego
wykorzystania do celdw rekultywacii.

2. Prowadzi¢ roboty ziemne na skale umozliwiajaca ponowne wykorzystanie lub zabezpieczenie odktadane;

warstwy ziemnej.

3. Mozliwie najwigksza ilos¢ mas ziemnych powstajacych podczas budowy wykorzysta¢ do niwelacji terenu oraz
wykonania nasypow.

4. Sktadowane materiaty sypkie zabezpiecza¢ przed pyleniem, w czasie ich transportu i sktadowania stosowaé
wymagane zabezpieczenia (opoicze, przykrycia, zraszanie).

5. Po zakorczeniu prac budowlanych nakaz rekultywacji terenu, w szczegolno$ci zabezpieczenie skarp wykopow
i nasypdw przed erozjg oraz / lub ich zadarnienie.

6. Prawidtowo utwardzi¢ drogi dojazdowe do frontu robot.
7. Stosowaé specjalistyczny sprzet oparty na najnowszych technologiach.
8. Zabezpieczaé $rodowisko gruntowo-wodne przed przedostaniem sie zanieczyszczen do gruntu przez

zachowanie ostroznosci przy prowadzeniu prac, uszczelnienie podtoza baz i zapleczy oraz posiadanie
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

$rodkdw neutralizujgcych ewentualne zanieczyszczenia, zwtaszcza ropopochodne i syntetyczne.

Zabezpieczy¢ sprawne odwodnienie terendw po obu stronach drogi, bez powodowania zalewisk lub zastoisk
wodnych.

Ewentualne wycieki substancji ropopochodnych lub innych niebezpiecznych z maszyn budowlanych i taboru
samochodowego zneutralizowa¢ lub zebraé i wywiez¢ do jednostek zajmujgcych sie ich unieszkodliwianiem
albo zawiadomic te jednostki o wycieku i przekazaé do unieszkodliwienia.

Lokalizowa¢ zaplecze socjalno-techniczne miejsca postojowe sprzetu i miejsca skladowania w dalsze
odlegtosci od zabudowan mieszkalnych oraz obiektdw o$wiaty i zdrowia a takze poza terenami zieleni —
proponowane lokalizacje to utwardzony teren przez obiektem stadionu ,ODRY” lub w sasiedztwie stacji paliw
ORLEN po pétnocnej stronie DW435 (ul. Batalionéw Chtopskich).

Zakaz odprowadzania Sciekéw bytowych do s$rodowiska, nalezy wyposazyé place i zaplecza budowy
w przeno$ne sanitariaty i wywozi¢ $cieki bytowe do oczyszczalni.

Prace rozbiérkowe przy likwidacji Stacji Paliw prowadzi¢ recznie lub przy uzyciu sprzetu pneumatycznego,
elektrycznego klasy B oraz mechanicznego, posiadajacych stosowne atesty, w sposdb z godny z uzgodnionym

PROJEKTEM ROZBIORKI.

Wykona¢ pomiary jakosci gruntu w miejscu likwidowanych zbiornikdéw oraz dystrybutoréw dla ustalenia czy nie
wystapito przekroczenie standardéw ich jakosci, a tym samym szkoda w $rodowisku; w zakresie stezenia benzyny,
oleju mineralnego, benzenu, toluenu i ksylenu.

Niezwlocznie podja¢ dziatania zapobiegawcze w przypadku zaistnienia szkody w $rodowisku w rozumieniu
Art.9.2 pkt 1) Ustawy o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie [Dz.U/2007 nr 75 poz. 493 ze zm.]

Ogranicza¢ na etapie budowy emisje zanieczyszczen poprzez:

a) prowadzenie ich na skale umozliwiajacg zabezpieczenie odktadanej lub uktadanej warstwy ziemi,

b) stosowanie gotowych mieszanek, odpowiednio transportowanych samochodami wyposazonymi w oporicze.
c) ograniczanie ilo5¢ miejsc sktadowania gruntéw z wykopow i ich zabezpieczanie przed pyleniem.

d) lokalizowanie miejsc sktadowania gruntdw z dala od istniejacej zabudowy,

e) eliminowanie pracy maszyn na biegu jatowym,

f)  zraszanie terenu budowy w czasie wystepowania diugich okreséw bezdeszczowych a takze miejsc sktadowania

lub zatadunku materiatow powodujacych pylenie,

g) wyposazenie pojazdoéw transportujgcych materialy uzywane lub powstajace na budowie w plandeki

zapobiegajace pyleniu zsuwaniu sie materiatéw pylacych w czasie transportu,

h) czyszczenie két pojazdéw wyjezdzajacych z placu budowy uzyciem myjek kot.

17.

18.

Dowozi¢ materiaty budowlane na teren budowy w ilosciach pozwalajacych na ich bezpo$rednie wykorzystanie,

dla ograniczenia konieczno$ci magazynowania na terenie przedsiewziecia budowy,

Prowadzi¢ prace budowlane w sasiedztwie terenéw chronionych akustycznie w porze dziennej (6% —22%),

w sposob pozwalajacy ograniczy¢ ucigzliwosci dla mieszkaricow.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
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Prowadzi¢ prace budowlane zgodnie z warunkami wynikajacymi z uprzednio wykonanej prognozy wptywu
prac powodujacych drgania na sasiadujaca zabudowe, w szczegoinosci ul. Oleska 37, 39-41-43, 45, 66, ul. Nysy
Luzyckiej 50, 52, 54, 56, 58, 60, 62, 64 | 66-68.

Przeprowadzi¢ wycinke drzew i krzewow w okresie dopuszczonym w ustawie o ochronie przyrody (Art. 52.2 pkt.1)
ti. od 16 pazdziernika do korica lutego.

Oznakowa¢ granice pozostawionych zadrzewien i zakrzewien na okres prowadzenia robét (np. tasmg
ostrzegawcza) dla. zabezpieczenia przed przypadkowym okaleczeniem korony, pni lub bryt korzeniowych drzew
i krzewdw nie przewidzianych do usuniecia, znajdujacych sie w sasiedztwie budowy.

Prowadzi¢ prace ziemne przy pniach drzew, w koronach i w strefach bryt korzeniowych drzew i krzewow,

ktdre nie bedg usuwane z zastosowaniem technik chronigcych drzewa i krzewy przed zniszczeniem.

Realizacje przedsiewziecia prowadzi¢é w sposdb nie powodujacy powstawania putapek, z ktdrych ucieczka
zwierzat bytaby niemozliwa - wszelkie wykopy oraz urzadzenia zwigzane z odwodnieniem powinny by¢
zabezpieczone przed wpadnieciem zwierzat, badz umozliwia¢ ich spontaniczng ucieczke.

Zapewni¢ na placu budowy nadzor przyrodniczy osoby/osob legitymujacej sie odpowiednim wyksztatceniem
badz do$wiadczeniem, do zadan ktérej bedzie naleze¢ przeglad placu budowy przed rozpoczeciem prac
a takze poszukiwanie potencjalnych uwiezionych zwierzat i w razie potrzeby ich uwolnienie i przeniesienie
poza plac budowy podczas ich prowadzenia.

W celu uchronienia ptakéw przed kolizjami zastosowaé ekrany z naklejonymi poziomymi pasami ciemnej barwy
0 szerokosci okoto ~2 cm co ~10 cm.

Odpady zagospodarowa¢ zgodnie z wymogami ustawy o odpadach [Dz.U. 62 poz. 628 ze zmianami] oraz
rozporzadzen zwigzanych.

WYTYCZNE NA ETAPIE EKSPLOATACJI
utrzymanie i konserwacja zastosowanych ekrandw akustycznych,

utrzymanie sprawno$ci systemu kanalizacji i zastosowanych urzadzen (przepompowni i osadnika) przez

okresowe przeglady, czyszczenie i biezgce naprawy,

rekompensata utraconych przez wyciecie zakrzewien i zadrzewien terendw zieleni oraz siedlisk chronionych
gatunkéw zwierzat, poprzez przeprowadzenie nasadzen na terenach wskazanych przez miasto Opole,

zgodnie z Projektem Nasadzen Zastepczych,

prowadzenie okresowych pomiaréw hatasu zgodnie z Art. 175.3 ustawy POS.

WYTYCZNE DO UWZGLEDNIENIA W DOKUMENTACJI DO WYDANIA POZWOLENIA NA REALIZACJE INWESTYCJI DROGOWEJ
zastosowac Srodki techniczne dla ochrony terenéw o ustalonych standardach, ekrany akustyczne klasy B

ze wzgledu na jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci akustycznej od dzwiekow powietrznych i klasy A

ze wzgledu jednoliczbowy wskaznik oceny pochfaniania dzwieku, wg zestawienia w Tabeli 10
wykonac Projekt Prac Rozbiérkowych Stacji Paliw LOTOS przy ul. Bohateréw Monte Casino 2,

uzyska¢ pozwolenie wojewddzkiego konserwatora zabytkow na podjecie rob6t przy renowacji zabytku
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18.

18.1.

wpisanego do rejestru zabytkdw.
DANE ZRODLOWE

DOKUMENTACJE SPECJALISTYCZNE NIEPUBLIKOWANE

Rozbudowa ukiadu komunikacyjnego w rejonie Dworca kolejowego ,Opole-Wschdd” - KONCEPCJA:
Plan sytuacyjny - Warianty 1, 2 3, 3A, Profile podiuzne, Przebudowa sieci kolidujacych, Inwentaryzacja
dendrologiczna wraz z wycinkg zieleni, Projekt nasadzen zastepczych; Sweco Consulting Sp. z 0.0. Poznan,
czerwiec-lipiec 2016,

Opinia geotechniczna z dokumentacjg badan podtoza gruntowego dla potrzeb rozbudowy uktadu komunikacyjnego
w rejonie Dworca kolejowego ,Opole-Wschdd” — Przedsiebiorstwo Geologiczno-Geodezyjne ,GEOPROJEKT
SLASK” Sp. z 0.0.. Katowice, lipiec 2016,

Projekt Instalacji paliwowej Stacji Paliw ,ESSO"-Opole ul. Plebiscytowa; PPU PRO URBI, Wroctaw, lipiec 1998.

Projekt budowlany stanowiska gazu na Stacji Paliw ,LOTOS Paliwa”; PALMARK Marek Ptoriczyk, Pobiedziska,
listopad 2006.

DOKUMENTACJE SPECJALISTYCZNE PUBLIKOWANE

Akustyka Budowla Ochrona przed hatasem w budynkach Cze$¢ 3: Wymagania dotyczace izolacyjnosci
akustycznej przegréd w budynkach i elementéw budowlanych — PN-B-02151-3; PKN Warszawa 2015;

Badura J., Przybylski B., Mapa Geologiczna Polski w skali 1:200000 ark. Wroctaw, PIG, Warszawa, 1996 r.;
Bielecka H., Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50 000, ark. Opole Pétnoc, PIG, Warszawa. 1997 r.
Biernat S., Szczeg6towa mapa geologiczna Polski, 1:50 000, ark. Opole Potudnie, PIG, Warszawa, 1956 r.;
Biernat S., Szczeg6towa mapa geologiczna Polski, 1:50 000, ark. Opole Pétnoc, PIG, Warszawa, 1960 r.

Bohatkiewicz J. (red.), Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog
krajowych, BEIPBK EKKOM, Krakoéw, 2008 r.;

Borysiewicz M., Potempski S., Podstawy analiz ryzyka i zarzadzania ryzykiem w odniesieniu do awarii
transportowych, Instytut Energii Atomowej, Otwock-Swierk, 2001 r.

CBA Guide to Cost-benefit Analysis of Investment projects, Europan Commission, grudzien 2014 .

Dybicz T. ,Wptyw lokalnych ograniczen przepustowos$ci na rozktad ruchu’, Zeszyty naukowo-techniczne SITK
RP oddziat w Krakowie nr 90, Zeszyt 148 Modelowanie podrézy i prognozowanie ruchu, Wyd. PiT,
Krakow 2009,

Kien¢ D., Mapa hydrogeologiczna Polski, 1:50 000, ark. Opole Potudnie, PIG, Warszawa, 1997 r.

Kleczkowski A. S. (red.), Gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) w Polsce — wtasno$ci hydrogeologiczne,
jako$¢ wdd, badania modelowe i poligonowe, SGGW-AR, AGH, Warszawa-Krakow, 1990 .

Kleczkowski A. S. (red.), 1990b, Mapa obszarow Gtéwnych Zbiornikdw Wéd Podziemnych (GZWP) w Polsce
wymagajacych szczegdlnej ochrony, 1:500 000, AGH, Krakéw, 1990 r.

Kondracki J., Geografia regionalna Polski, PWN, Warszawa, 2001 r.

Mackdéw A., Mapa Geosrodowiskowa Polski, ark. Opole Pétnoc, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, 2002 r.
Matuszkiewicz, 2008, Przewodnik do oznaczania zbiorowisk ro$linnych Polski. PWN, Warszawa.

McCaffrey J., Test Run. The Analytic Hierarchy Process, MSDN Magazine, Microsoft Corporation, 2005 r.;

Michniewicz M., Mroczkowska B., Wojtkowiak A., Czerski M., Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1:200000
ark. Wroctaw, Wydawnictwa Geologiczne, Warszawa, 1983 r.;

Mirek Z., Pigko$-Mirkowa H., Zajac A., Zajac M., 2002, Flowering plants and pteridophytes of Poland.
A checklist. [w:] Mirek Z. (red.), Biodiversity of Poland 1, s. 442. W. Szafer Institute of Botany, Polish Academy
of Sciences, Krakow.
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Nowak A., Spatek K., 2004, Ochrona szaty roélinnej Slaska Opolskiego. Uniwersytet Opolskii

Nowicki Z. (red.), Mapa obszaréw zagrozonych podtopieniami w Polsce, PIG, Warszawa, 2007 r.

Oberc J., Zarys tektoniki Opolszczyzny, nr 12, Materiaty do geologii obszaru slasko-krakowskiego, 5, 1960 r.
,Ocena aktualnosci Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego na obszarze Opola” - Zatacznik do uchwaty Nr XXV/384/12
Rady Miasta Opola z 26 kwietnia 2012 r.; Urzad Miasta Opole — Biuro Urbanistyczne;

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie opolskim za rok 2015.; WIOS Opole, marzec 2016 r.;

Pacholewski A., Kaczorowski Z., Opole, [w:] Nowicki Z. (red.) Wody podziemne miast wojewddzkich Polski,
PIG, Warszawa, 2007 r.

Paczynski B. (red.), Atlas hydrogeologiczny Polski, cz. I, Systemy zwyktych wod podziemnych. PIG, Warszawa,
1993 .

Paczynski B. (red.), Atlas hydrogeologiczny Polski, cz. Il, Zasoby, jakos¢ i ochrona zwyktych wod podziemnych.
PIG, Warszawa, 1995 .

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla projektu Strategii rozwoju Opola w latach 212-2020; ALBEKO,
Opole 2012;

Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej” przyjety uchwatg nr XXXII1/352/2009 Sejmiku Wojewddztwa
Opolskiego z dnia 7 lipca 2009 r.

Saaty T. L., How to Make Decision: The Analytic Hierarchy Process. European Journal of Operational Research
48,1990r,;

Saaty T. L., 1996, The Analytic Hierarchy Process: Planning, Priority Setting, Resource Allocation. Pittsburgh
PA, RWS Publications, 1996 r.;

Sawicka-Siarkiewicz H. Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drdg, Instytut Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2003;

Stan $rodowiska w wojewddztwie opolskim w roku 2011; WIOS Biblioteka Monitoringu Srodowiska 2012;

Styputa K., Swider R.: Wptyw drgan wywotanych pracq drogowych walcow wibracyjnych na budynki,
Drogownictwo 1/2006;

Sztromwasser E., Wojciechowska K., Mapa Geosrodowiskowa Polski 1:50 000, Arkusz Opole Potudnie,
PIG, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, 2002 r.;

Szudrowicz B., Zuchowicz-Wodnikowska ., Tomezyk P. Wiasciwosci dzwiekoizolacyjne przegrod budowlanych
ITB nr 396/2002; Instytut techniki Budowlanej Warszawa 2002;

Tarkowski R., 1991, Stratygrafia makroskamieniato$ci, paleogeografia utworéw gérnej kredy niecki opolskiej,
Zeszyty Naukowe AGH, Krakéw;

Zmiana Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Opola — Zatgcznik
do uchwaly Nr LXXI/745/10 Rady Miasta Opola z 26 sierpnia 2010 r.; Urzad Miasta Opole — Biuro
Urbanistyczne.
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18.3. ZGROMADZONE W ZALACZNIKU PISMA | UZGODNIENIA

1. Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 18 maja 2016 .
znak W0O0S.4210.2.2016.JGD w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

2. Opinia Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Opolu z dnia 26 kwietnia 2016 r.
znak NZ.4315.2.252016.AL w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

3. Pismo PKP PLK SA ZLK w Opolu z dnia 20.054.2015 r. 1ZIWb-505/228/2015 w sprawie wstepnej opinii
wykonania tunelu pod torami PKP dla przedtuzenia ul. Katowickiej.

4. Notatka stuzbowa spisana w dniu 10 lutego 2016 r. w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Opolu
dot. szczegdtdw koncepciji wariantu 2 i 3 przebudowy.

5. Pismo Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Opole dnia 08.12.2015 r.
znak OSR ITGK-RIK.7011.84.2015 z zestawieniem istniejgcej infrastruktury i warunkami jej przebudowy.

6. Pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Opolu z dnia 14 grudnia 2015 r. znak
RZ.5135.258.2015.ML w sprawie informacji o zakresie ochrony konserwatorskiej obiektow w obszarze
planowanej inwestycji.

7. Pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Opolu z dnia 10.04.2015 r. znak ZN.5183.81..2015.MK
z wytycznymi konserwatorskimi w zakresie dopuszczalnych zmian w zabytkowym obiekcie dworca Opole-
Wschod z wiaduktami.

8. Pismo Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Opolu z dnia 09.06.2016 r. znak ZN.5140.22.2016.RTK
informujace o rozpoczetej procedurze administracyjnej w sprawie wpisania obiektu dworca Opole-Wschod
z wiaduktem do rejestru zabytkow.

9. Pismo Wojewddzkiego Inspektoratu  Ochrony Srodowiska w Opolu z dnia 03.06.2016 r. znak
WMS.7016.2.97.2016.BB udzielajace informacji 0 aktualnym stanie zanieczyszczenia powietrza w Opolu.

18.4. PODSTAWY FORMALNOPRAWNE SPORZADZONEJ PRACY
Podstawg prawng sporzadzonej dokumentacji dla analizowanego przedsiewzigcia sg nastepujace akty prawne:

. Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 roku, [Dz. U. Nr 62, poz.627] ze zmianami — tekst jednolity
Dz.U./116 poz.672,

. Ustawa z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko [Dz. U. Nr 199 poz. 1227]
ze zmianami- tekst jednolity Dz.U./16 poz.353,

. Ustawa o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 roku [Dz. U. nr 62, poz.628] ze zmianami,

. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku "Prawo wodne" [Dz. U. nr 115, poz.1229] ze zmianami — tekst jednolity
Dz.U./15 poz.469,

. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i le$nych [Dz. U. nr 16, poz.78] ze zmianami —
tekst jednolity Dz.U./04 nr 121 poz.1266 ze zmianami - tekst jednolity Dz.U./15 poz.909,

. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody [Dz. U. nr 92, poz.880] ze zmianami — tekst jednolity
Dz.U./15 poz.1651,

. Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 roku o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach [Dz. U. Nr 132, p0z.622]
ze zmianami, tekst jednolity Dz.U./12 poz. 391,

. Ustawa z dnia 1 lipca 2011 roku o zmianie ustawy o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach
[Dz. U. Nr 152, poz.897] ze zmianami - tekst jednolity Dz.U./16p0z.250,

. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gérnicze [Dz. U. nr 163, poz.981] ze zmianami — tekst
jednolity Dz.U./15 poz.196,

. Ustawa o zapobieganiu szkodom w $rodowisku z dnia 13 kwietnia 2007 roku, [Dz. U. Nr 75, poz.493]
ze zmianami — tekst jednolity Dz.U./14 poz.1789,

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 roku w sprawie kryteriow oceny wystapienia szkody
w $rodowisku [Dz. U. Nr 82, poz.501],
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko [Dz. U. nr 213, poz. 1397] ze zmianami — tekst jednolity Dz.U./16 poz.71,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku [Dz. U. nr 120, poz. 826] ze zmianami - tekst jednolity Dz.U./14 poz.112,

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikow pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjq drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktore
powinny byc przekazywane wtasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz terminow i sposobow ich prezentacji
[Dz. U. Nr 18, poz. 164].

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem [Dz. U. nr 140, poz. 824]]

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 roku w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk,
ktorych eksploatacjia moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach,
dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych, oraz sposobow okreslania granic terenow objetych
tymi mapami [Dz.U./07 Nr 1, poz. 8],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie pozioméw niektorych substancji
w powietrzu [Dz. U./2012, poz.1031],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzesnia 2012 roku w sprawie dokonywania oceny pozioméw
substancji w powietrzu [Dz. U./2012, poz.1032],

Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu [Dz. U. nr 16, poz.87],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziemika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych poziomow [Dz. U. nr 192, poz.1883],

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetic przy wprowadzeniu Sciekdw do wod lub do ziemi, oraz w Sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego [Dz. U./2014, poz. 1800.],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 roku w kryteriow i sposobu oceny stanu jednolitych czesci
wod podziemnych [Dz. U./2016, poz.85],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 roku w sprawie sposobu kwalifikacji stanu
jednolitych czesci wod  powierzchniowych oraz  $rodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych
[Dz. U./2014, poz.1482],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 15 listopada 2011 roku w sprawie form i sposobu prowadzenia
monitoringu jednolitych cze$ci wod powierzchniowych i podziemnych [Dz. U. Nr 258, poz.1550],

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw dorzeczy
i regionéw wodnych [Dz.U. nr 126 poz. 878] ze zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu odpadéw [Dz. U/2014 poz.1923],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2016 r. w sprawie listy rodzajow odpadéw, ktére osoby
fizyczne lub jednostkom organizacyjne nie bedace przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby
wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku [Dz. U./2016, poz. 93],

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 16 stycznia 2015 r. w sprawie rodzajow odpadéw, ktére moga by¢
sktadowane na sktadowisku w sposéb nie selektywny [Dz. U./2015 poz. 110],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 roku w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standarddw jakosci ziemi [Dz. U. Nr 165, poz.1359],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteribw wyboru obszardw
kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszar Natura 2000 [Dz. U. Nr 77, poz.510] ze zmianami —
tekst jednolity Dz.U./14 poz.1713,
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. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalngj ochrony ptakéw
[Dz. U. Nr 25, poz. 133] ze zmianami.

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziemika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
[Dz. U./2014, poz.1348],

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziemika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej grzybow
[Dz. U./2014, poz.1408].

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziemnika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roslin
[Dz. U./2014, poz.1409].
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WYJASNIENIA SKROTOW
DG - droga gminna
DK - droga krajowa
DP - droga powiatowa
DW - droga wojewodzka
DS - Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
Dz. U., nr 000 poz. 111 — Dziennik Ustaw, numer 000, pozycja 111
Dz. Urz.- Dziennik Urzedowy
EK1 - ekran akustyczny nr 1
GODGIK - Centralny Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
GPR - Generalny Pomiar Ruchu
GZWP - Gtoéwny Zbiornik Wéd Podziemnych
m — metry
m. — miasto, miejscowos¢
max. — maksymainie
m.in. — miedzy innymi
m n.p.m. — metréw nad poziomem morza
m p.p.t. — metry pod poziomem terenu
MS$ -Minister (-stwo) Srodowiska
ITS - inteligentne systemy transportowe
JCWP - Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych
JCWPd - Jednolite Czesci Wod Podziemnych
ONO - obszar najwyzszej ochrony (wéd podziemnych)
OWO - obszar wysokiej ochrony (wéd podziemnych)
PKP - Polskie Koleje Parstwowe
pot. — potok
p. — pietro
PMWSZ - Panstwowa Medyczna Wyzsza Szkota Zawodowa
POS - Prawo Ochrony Srodowiska
ROD- Rodzinne Ogrody Dziatkowe
rozp. MS — rozporzadzenie Ministra Srodowiska
SMA - mieszanka mastyksowo-grysowa do wykonania nawierzchni
SPA2020 - Strategiczny Plan Adaptacji dla sektordw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
str. — strona
tj. — to jest

TSzM - oznaczenie terenow szpitali w miasta wg kwalifikacji zgodniej z Art.115 POS do prezentadji
na mapach hatasu i w tabelach

ustawa OOS - ustawa o dostgpie do informacji....{Dz.U. 199 poz.1227 ze zm]
WIOS - Wojewddzki Inspektor(-at) Ochrony Srodowiska

WUOZ - Wojewddzki Urzad ochrony Zabytkow

w/w — wyzej wymienione (-y)

WZiZT- Warunki Zabudowy i Zagospodarowania Terenu
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