Uwagi uoos: obwodnica piastowska

Tomasz Wollny 10.10.2011
http://STE-Silesa.org/obwodnica/uwagi.pdf

Str. 5 - (1.2) zakres opracowania
Raport Srodowiskowy powinien by¢ zgodny z zakresem z art. 66 ustawy oos a nie art. 59
wymienionej w raporcie ustawy.

Str. 5 - (1.3) zrodta informacji

Uderza fakt, ze wszystkie opracowania i wytyczne s sprzed roku 2008, tj. sprzed wej$cia w
zycie nowej ustawy o udzielaniu informacji o Srodowisku i jego ochronie (15.10.2008), ktéra
wyznacza nowe standardy w opracowywaniu raportéw oddziatywania na $rodowisko dla
inwestycji liniowych. Nie bardzo tez jest zrozumiate, jak Studium uwarunkowan przestrzennych
i zagospodarowania Miasta Torunia z roku 2006 miatoby poméc w tym opracowywaniu.
Opolskie studium! uwarunkowan zostato uchwalone w sierpniu 2010 roku.

Str. 21 - (2.1.7) Program OPERAT 2000

Whbrew twierdzeniom autoréw raportéw program OPERAT 2000 nie mogt zosta¢ wykonany na
podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z roku 2010, gdyz zgodnie z informacja podana
na stronie autoréw tego programu (http: //www.proeko-rs.pl/powietrze operat2000.html )
program ten od roku 2009 nie jest aktualizowany i zostal zastgpiony przez program OPERAT FB.
Istnieja wiec watpliwosci, czy program ten posiada odpowiednig homologacje Ministra
Srodowiska. Rozporzadzenia z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z dnia 3 lutego 2010) rézni sie jednak od
wcze$niejszego rozporzadzenia, m.in. w warto$ciach odniesienia dla arsenu czy niklu lub kadmu.

Str. 71 - (7.2.5) Oddzialywanie na wody powierzchniowe
Autorzy na stronie 71 wymieniajg nastepujace przyczyny i skutki oddziatywania inwestycji na
srodowisko wodne:

Zanieczyszczenia powstajgce w sposob ciggly sq powodowane przede wszystkim przez:
e emisje spalin,
e Scieranie sie nawierzchni drég, opon oraz elementéw ciernych pojazdéw,
e stosowanie Srodkéw zimowego utrzymania drdg,
o wszelkiego rodzaju nieszczelnosci pojazddéw prowadzqce do gubienia po drodze substancji
ciektych, sypkich oraz innych przewozonych towaroéw.

Zanieczyszczenia Srodowiska wodnego wystepujq najczesciej w postaci sptywow
powierzchniowych (deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztwordéw i substancji
powierzchniowoczynnych.

! http://bu.um.opole.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=86&Itemid=114
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Nalezq do nich gtéwnie: (podkreslenia STE Silesia)

e zwiqzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
e zwiqzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
e zwiqzki biogenne azotu, fosforu i wegla

W dalszej czesci raportu ( 12.3.2 str. 107) autorzy raportu wskazujg na warto$ci wod
podziemnych: (podkreslenia STE Silesia)

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest obszarze Gtéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych, ktore zaliczone zostaty do obszaréw wymagajqcych ochrony w postaci obszaréw
najwyzszej ochrony (GZWP 334, 336, 333) oraz obszaru wysokiej ochrony (GZWP 335).

Z uwagi na charakter poszczegdlnych zbiornikéw, budowe geologiczng oraz warunki
hydrogeologiczne tego rejonu wskazane jest, aby projektowana trasa posiadata zabezpieczenia,
uniemozliwiajqce migracje zanieczyszczen z drogi do warstwy wodonosnej

W zwigzku z tym dziwi, Ze autorzy w opisie oddziatywania skupili sie jedynie na emisji
zawiesiny oraz substancji ropopochodnych do wéd powierzchniowych (tab. 24-25 str.106).

Przede wszystkim brakuje w raporcie:

e wskazania, z jakiej powierzchni jezdni bedzie splyw powierzchniowy (m2)
e wskazania, jaki jest Sredni opad w ciggu roku na terenie inwestycji (1/a)
o wyliczenia na podstawie tych wskazan oraz wielko$ci stezenia emisji podanych przez 10S
w tabelach 24-25 na stronie 106 raportu, jaki jest tadunek roczny (kg/rok):
o chlorkow
weglowodorow alifatycznych
metali ciezkich w tym kadmu ($cieranie opon)
azotu amonowego i azotanowego
fosforu ogdlnego
substancji wyemitowanych w wyniku katastrofy drogowej lub awarii

O O O O

W dalszej czesci brakuje wskazania, gdzie(do jakich jednolitych czesci wéd) tak doktadnie
odptynie woda, ktdra przejdzie przez osadniki ropopochodnych i zawiesin. Pytanie jest zasadne
z dwéch gtéwnych powoddw:

1. Zapewnienie ochrony przed podtopieniami odciekami dzielnicy Potwie$. W trakcie powodzi2
w roku 2010 okazalo sie, Ze sptywy powierzchniowe z parkingi i dachéw C.H. Karolinka
podtapia dzielnice P6twie$ (rejon ul. Partyzanckiej) gdyz jazy odwadniajace byty zamkniete na
skutek wysokiego poziomu rzeki Odry. Nalezy wiec sprawdzi¢, czy sptyw powierzchniowy z
obwodnicy piastowskiej przy wysokim stanie rzeki Odry nie spowoduje pogorszenie sie sytuacji
powodziowej w dzielnicy Pétwie$s w Opolu.

2. Obliczenia, czy inwestycja budowy obwodnicy piastowskiej nie wptynie negatywnie na
pogorszenie stanu biologicznego i chemicznego wéd cze$ciowych przyjmujgcych wody
odciekowe, w tym rzeki Odry. Pod uwage autorzy raportu powinni wzigc¢:

e Dz.U.2008 nr 162 poz. 1008 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia
2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych

? http://www.nto.pl/apps/pbcs.dll/article? AID=/20100527/POWIAT01/411839004
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e Dz.U.2009 nr 122 poz. 1018 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 lipca 2009 r.
w sprawie klasyfikacji stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu
chemicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych

e Dz.U.2010 nr 138 poz. 934 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w
sprawie wykazu substancji priorytetowych w dziedzinie polityki wodnej

Na podstawie stwierdzenia tadunku substancji szkodliwych, w tym priorytetowych oraz wykazu
jednolitych czesci wdd te odcieki przyjmujacych nalezy stwierdzi¢, czy przyjecie tego tadunku
spowoduje pogorszenie sie stanu ekologicznego, potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego
jednolitych czesci wéd powierzchniowych. W tym celu trzeba poréwnac stezenie (tto) substancji
wprowadzanych do stanéw juz istniejacych w ciekach przy uwzglednieniu wzrostu natezenia
ruchu.

Tych danych brakuje w raporcie, z tego wzgledu nie mozna uznag, Ze raport wypetnia warunki
okreslone w art. 66 ustawy 00S.

Wariant najkorzystniejszy dla sSrodowiska
Autorzy raportu nieprawidtowo naszym zdaniem opisali wariant 0 ( 2.1.4 str 11):

Wariant 0 Obecnie gtéwnq os komunikacyjnq stanowi droga wojewédzka nr 414 oraz droga
krajowa nr 45. W zwiqzku z istniejgcym uktadem drogowym ruch odbywa sie przez centrum
miasta. Natezenie ruchu w korytarzu DK 45 negatywnie wplywa na bezpieczeristwo ruchu i
warunki ekologiczne mieszkaricéw tego rejonu.

Przebieg DK 45 ulicami Partyzancka, Wojska Polskiego oraz Prészkowska trudno nazwacé
przebiegiem przez centrum miasta, ktére znajduje sie po drugiej stronie Odry. Ulice te nie
stanowig nawet centrum szeroko pojetego Zaodrza (zaodrzanskich dzielnic miasta Opola).

Zgodnie z zatoZeniami projektowymi, celem inwestycji (za 525 mln PLN) jest: (2.1.2 str. 10)

1. poprawa przepustowosci ruchu tranzytowego, z ominieciem centrum miasta Opole,

2. poprawa bezpieczeristwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK nr 45

3. poprawa warunkéw ekologicznych mieszkarnicéw miasta Opole, mieszkajgcych w istniejgcym
korytarzu DK nr 45.

Istotg postepowania Srodowiskowego w badaniu poprawy warunkéw zycia mieszkancoéw oraz
bezpieczenstwa ruchu powinno zosta¢ objety jedynie ruch tranzytowy, gdyz obwodnica
piastowska jest projektowana wg autorow raportu wtasnie w celu usprawnienia tego ruchu.

Autorzy raportu ( 11.1 str. 92) ocenili natezenie ruchu na wezle Niemodlinska na 24 533 pojazdy
w roku 2022 oraz az 37 657 w roku 2037. Dane te dotycza, co nalezy zaznaczy¢, nie dla ruchu
wewnatrzmiejskiego ale tranzytowego (w ciggu DK 45) gdyz ruch na odcinku ul. Niemodlifiska -
Chmielowice nie wymaga budowy obwodnicy. Nie wiadomo, skad autorzy wzieli te
katastroficzne dane. Badania3 przeprowadzone w roku 2005 dla duzo bardziej obcigzonej drogi
94 (darmowa alternatywa dla autostrady A4) na odcinku gérno$lgskim daty rezultat 12603
pojazdow gdy autostrada A4 byta ptatna dla ciezaréwek oraz 11192 pojazdéw gdy byta

® http://edroga.pl/inzynieria-ruchu/projektowanie/113-trwale-i-kompleksowe-brd?start=1
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darmowa. Sa to wielkosci dwukrotnie mniejsze niz przewidywane dla roku 2022 dla tranzytu
DK45 przez Opole i trzykrotnie mniejsze niz prognoza dla roku 2037.

W roku 2011 katowicka firma INKOM przeprowadzita* symulacje ruchu drogowego w Opolu dla
roku 2020 przy okazji badan nad najlepsza przeprawe przez Odre.

Wyniki w formie graficznej s do $ciagniecia ze strony:

http://ste-silesia.org/obwodnica/bolko/natezenie2020.pdf

Tranzyt drogg 45 miesza sie z ruchem wewnatrzmiejskim na Zaodrzu, jednak analiza natezenia
ruchu na ulicy Partyzanckiej oraz Prészkowskiej w rejonie ul. Wréblewskiego pozwalaja
wyseparowac prognozowane natezenia ruchu DK 45 przez Zaodrze. Wynosi od 200-300
pojazdow w godzinach szczytu, co jest jedng z nizszych wartosci dla ulic Opola (ul. Piastowska
ok. 700 pojazdéw/godz., rondo na Nysy Luzyckiej ponad 1100 pojazdéw/godz. szczytu.

Takze natezenie na ul. Oleskiej (400-500 poj./godz.) nie sugeruje, ze samochody jadace z
Kluczborka w kierunku Raciborza jadg przez centrum Opola (rondo) zamiast ulicg Partyzancka.
Mozna raczej domniemywac, ze DK 45 nie ma w naszym regionie charakteru tranzytowego a
lokalny (Opole - Kluczbork, Opole-Racibdrz) dla ktérego obwodnica piastowska nie bedzie
stanowi¢ racjonalnej alternatywy dla wjazdu na teren miasta.

Duze obcigzenie ruchem DK 46 i 46 w kierunku pétnocnym oraz samej obwodnicy péinocnej
wskazuje, ze tranzyt przez nasz region odbywa sie ciggiem drog krajowych z wezta Prady (a nie
Dabréwka) w kierunku na L.6dz, Warszawe czy Radom. Odcinek DK46 pomiedzy Opolem a
Czestochowa jest najkrétszym i najwygodniejszym potgczeniem autostrady A4 z ,gierkéwka”
(DK1) i tym samym realng alternatywg dla DK8 z Kudowy do Warszawy i na Litwe.

Dlatego, wg naszej oceny, wariantem najlepszym dla $srodowiska jest wariant 0
(niepodejmowanie inwestycji) gdyz Srodowiskowe koszta budowy drogi o parametrach GP 2x2
na odcinku prawie 8 km wraz ze wzrostem poziomu hatasu w rejonie osiedla Przylesies i
naruszeniem integralnosci zabytkowego zatozenia cmentarnego na Pétwsi sg wyzsze niz
zaktadany efekt ekologiczny, jakim bedzie zmniejszenie ruchu tranzytowego na Zaodrzu o
ledwie kilkaset samochodéw w godzinach o najwiekszym natezeniu ruchu ( 5000-6000
pojazdéw/doba).

Racjonalne warianty alternatywne

Obwodnica potudniowa

Z uwagi na przedstawione w punkcie poprzednim argumenty uznajemy, ze zaden z
proponowanych wariantéw nie jest wariantem racjonalnym, takze ze wzgledu na parametry
drogi ( GP 2x2 ) w stosunku do rzeczywistego natezenia ruchu w przysztosci oraz na koszt
inwestycyjny w stosunku do budzetu miasta ( 525 mIn do 650 mIn w roku 2011). Jednocze$nie
inwestor (Miasto Opole) nosi sie z zamiarem budowy przeprawy przez Odre (opracowanieé
firmy EKKOM) w celu odciazenia istniejacych przepraw przez Odre. Budowa takiej przeprawy,

* Opracowanie modelu ruchu kotowego dla miasta Opola; opracowanie PPU INKOM s.c., Katowice, 2011
> Mapka budowanego osiedla Przylesie i wariantu | http://ste-silesia.org/obwodnica/mapaPRZYLESIE.jpg
® http://ste-silesia.org/debata oraz http://ste-silesia.org/obwodnica/bolko/EKKOM2.pdf
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obojetnie w ktérym z projektowanych wariantéw? wigze sie z negatywnym wptywem na
$Srodowisko, m.in. poprzez przeciecie korytarza ekologicznego i migracyjnego doliny rzeki Odry.

Z tego wzgledu proponujemy, w celu ograniczenia oddzialywania tagcznego dwdéch rozdzielnych
inwestycji (obwodnicy piastowskiej oraz przeprawy przez Odre) wariant polegajacy na
budowie obwodnicy potudniowej na odcinku rondo Strzelecka - ul. Krapkowicka z
jednoczesng rezygnacja z budowy obwodnicy piastowskiej:
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Przetozenie8 DK 45 z dotychczasowego przebiegu przez Zaodrze na przebieg potudniowo
wschodni:

a) odcigza w spos6b wyrazny obwodnice pétnocna pomiedzy ulicami Sobieskiego a Partyzancka.

b)przenosi caty tranzyt poza Zaodrze

’ Mapka: http://ste-silesia.org/obwodnica/bolko/EKKOM-mapa-napisy.ipg
8 Mapka na bazie rys.5 ze studium zagospodarowania przestrzennego Miasta Opola, sierpien 2010,
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c) pozwala réwnomierniej roztozy¢ dojazd do autostrady A4 na wezty Prady, Dabrowka i
Gogolin.

d) pozwoli odcigzy¢ potudniowo wschodnie dzielnice miasta z silnego obcigzenia ruchem
samochodo6w ciezarowych jadacych z zaktadéw wapienniczych Lhoist w Tarnowie Opolskim
oraz Gorazdze Cement SA w Choruli.

e) aktywizuje gospodarczo dzielnice ptd-wschodnie miasta

f) stanowi doskonaty dojazd do rozbudowywanego sktadowiska odpadéw przy ulicy
Podmiejskiej (ZZO Opole)

g) poprzez budowe acznika do Groszowic i ul. Gtogowskiej (ul. Batorego) i istniejacy nowy
wiadukt przy Struga przejecie ruchu wewnatrzmiejskiego przez Odre, co oznacza odcigzenie
wszystkich przepraw mostowych w miescie, tacznie z mostem na obwodnicy p6tnocne;.

Sktadamy wniosek o ujecie tego wariantu (jako wariantu IV) przez inwestora na rowni z
przedstawionymi wariantami.

Wariant Illa
Drugim proponowanym przez nas wariantem jest modyfikacja wariantu III (jako wariant
IIIa) w nastepujacy sposéb:

a U m' F slug Nieruchomosci Wyznaczanie trasy Mapy @ Allegro




Wariant Illa - zmiana organizacji zjazdu z wiaduktu przy ulicy Niemodlinskiej i przebieg po linii

bocznicy kolejowe;.

EU m' Firmy | ustug Nieruchomosci Wyznaczanie trasy @ Mapy All
_— a’

Wariant Illa - kolorem zielonym oznaczono drogi do wybudowania, kolorem czerwonym drogi
istniejace.

Wariant Illa biegtbym na catym odcinku pomiedzy ulicami Wroctawskg i Niemodlinskg po
$ladzie istniejgcej bocznicy kolejowej w catosci przez tereny przemystowe oraz ogrodki
dziatkowe. Proponujemy zamiast drogi o standardzie GP 2x2 droge Z 1x2 a zamiast wiaduktéw
bezkolizyjnych budowe jednego ronda na skrzyzowaniu z ulicg X Dywizji Zmechanizowanej i
wykorzystanie istniejgcego ronda przy ulicy Wroctawskiej oraz wezta przy ulicy Niemodlinskie;j.

Takze w dalszym przebiegu drogi obwodnica piastowska powinna mie¢ standard Z 1x2
ewentualnie G 1x2.

Proponujemy zrezygnowac z drdg technicznych oraz na terenie ogrédkéw dziatkowych
zrezygnowac z ekranéw akustycznych na rzecz szpaleréw zywoptotéw formowanych (grabowe
lub bukowe) o wysokosci ok. 4 metrow. Z uwagi na duzo mniejszy od zatozen w raporcie



prognozowany ruch i wezsza drogg taki zywoptot powinien speini¢ warunki ochrony
akustycznej na terenie ogrodkéw dziatkowych.

Wariant IIla:

a) nie ingeruje w tereny zielone (cmentarz na P6twsi, zadrzewienia na wschéd od cmentarza,
ogrodki dziatkowe przy ulicy Niemodlinskiej) - dziatki 16/2;17/8; 18/10; 19/6; 21/15; 23/8;
24/26; 26/12 obreb Pétwies.

b) uniknie sie ekshumac;ji? ok. 100 grobé6w na cmentarzu na Potwsi

¢) zmniejsza zasadniczo sptyw powierzchniowy $ciekéw komunikacyjnych z uwagi na mniejsza
powierzchnie szczelng

d) stanowi korzystny dojazd dla zaktadéw przy ul. ZboZowej i Wspoélne;j.
e) jest w korzystnym oddaleniu od osiedla Przylesie.

f) redukuje naktady inwestycyjne proporcjonalnie do niskiego spodziewanego natezenia ruchu
na tej trasie.

g) w bardziej korzystny spos6b 1aczy ruch ul. Niemodlinskiej/Dambonia z C.H. Karolinka, przez
co trasa moze by¢ atrakcyjna dla mieszkancéw Zaodrza i tym samym miastotwércza, sprzyjajaca
zabudowie jednorodzinnej i deweloperskiej (np. na terenach przewidzianych pod wariant II)

Budowa wariantu Illa w §ladzie istniejgcej, acz nieuzywanej bocznicy kolejowej bedzie
oznaczato jej rozebranie, co bedzie dzialaniem bardzo korzystnym dla srodowiska wodnego z
uwagi na fakt, ze bocznica wybudowana zostata w technologii tradycyjnej, na podktadach
kolejowych nasgczonych olejem kreozotowym. Zgodnie z najnowszym1? komunikatem Komisji
Europejskiej podkiady kolejowe nasaczone olejem kreozotowym sg powaznym zagrozeniem dla
Srodowiska wodnego i gleby, z tego powodu ich usuniecie i utylizacja powinna by¢ uznana jako
dziatanie korzystne dla $rodowiska.

W tym miejscu chcemy wskazaé, ze przeciecie ogrodkéw dziatkowych byt argumentem przeciw
wariantom Il i II], kolizja z terenami zielonymi jest argumentem przeciw wariantowi I, zbyt duzy
sptyw powierzchniowy jest argumentem przeciw wariantom I-II-11I, podobnie jak zbyt maty
efekt ekologiczny w stosunku do naktadéw i obcigzenia srodowiska. Wariant Illa tych wad nie
posiada i po wariancie 0 jest najbardziej racjonalnym w naszej ocenie wariantem.

® http://opole.gazeta.pl/opole/1,35114,9994119,Jak urzednicy zamieniali_cmentarz w_droge.html oraz
http://opole.gazeta.pl/opole/1,88318,8584510,Ekshumacja_setek cial bo zbuduja obwodnice przez.html
' Komunikat KE z 27 lipca 2011:
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=I1P/11/925&format=PDF&aged=0&language=

PL&guil.anguage=en
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Kolizja z zabytkowym ukladem cmentarnym projektu Gustava

Allingerail
Autorzy raportu (rozdz. 5, str. 49) wskazuja, Ze ani na przebiegu trasy ani w okolicy nie ma

obiektéw zabytkowych. Jako dowdd przedstawione zostato pismo Wojewddzkiego Urzedu??
Ochrony Zabytkéw w Opolu (pismo nr ZN-MK-51-164/10).

W tym miejscu nalezy wskaza¢, Ze zgodnie z art. 66 ustawy 00o$ z 15 pazdziernika 2008 roku
raport Srodowiskowy nie ma jedynie na zadanie stwierdzenia zgodnosci inwestycji z
istniejgcymi planami i wykazami, ale opisa¢ wptyw na elementy przyrodnicze i zabytki. Brak
danego obiektu w rejestrze nie oznacza, ze dany obiekt nie jest zabytkowy. Zgodnie z definicja
prawna:

ZABYTEK - nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedqce dzietem cztowieka lub
zwiqzane z jego dziatalnosciq i stanowigce swiadectwo minionej epoki bqdz zdarzenia, ktérych
zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadanq wartos¢ historyczng, artystyczng
lub naukowq (art. 3 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami).

Brak wpisu do rejestru nie pomniejsza wartosci zabytku dla spoteczenstwa, przyjmuje sie
jedynie, ze obiekty wpisane do odpowiedniego rejestru taka wartos¢ posiadajg i mozna to uznac
za fakt bez dalszego sprawdzania stanu rzeczywistego.

Cytowane w raporcie pismo Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkéw wskazuje, Ze cmentarz na
Po6twsi w prowadzonych przez ten organ rejestrach nie istnieje, przez co trzeba sprawdzi¢, czy
cmentarz na pétwsi wyczerpuje znamiona zabytku zgodnie z ustawa o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami.

Cmentarz zostat zatozony planowo w latach 20/30-stych XX stulecia wg projektu znanego
niemieckiego architekta krajobrazu, prof. Gustava Allingera. Jego wktad z dziedzictwo
kulturowe, krajobrazowe i architektoniczne nie budzi watpliwo$ci w Niemczech, gdzie wiele
jego prac, takze projekt!3 zalozenia cmentarnego w Opolu, jest zebrany i przechowywany przez
Muzeum Architektury przy TU w Berlinie:

11 Punkt ten wsp6tbrzmi z naszymi uwagami do MPZP z dnia 2 sierpnia 2011 roku (http://ste-
silesia.org/listy/UMOP20110802-1.pdf)
12 Chodzi o Wo;ewodzklego Konserwatora Ochrony Zabytkow w Opolu

opolskle cmentarz oraz Pasieka


http://ste-silesia.org/listy/UMOP20110802-1.pdf
http://ste-silesia.org/listy/UMOP20110802-1.pdf
http://architekturmuseum.ub.tu-berlin.de/index.php?set=1&p=58&D1=Allinger&D2=Gustav
http://architekturmuseum.ub.tu-berlin.de/index.php?set=1&p=61&D1=Allinger&D2=Gustav&D3=Friedhof%2C+Oppeln
http://architekturmuseum.ub.tu-berlin.de/index.php?set=1&p=61&D1=Allinger&D2=Gustav&D3=Garten+Schmidt%2C+Oppeln
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Powyzej dwa szkice projektowe zatozenia cmentarnego z lat 20/30-stych XX stulecia, autorstwa
Gustava Allingera, ze zbior6w Muzeum Architektury w Berlinie.



Teren inwestycji bezsprzecznie wchodzi w kolizje z tym cmentarze, takze miejscami pochowkow
(planowane jest okoto 100 ekshumacji) oraz istniejgcym zadrzewieniem.

Skladamy wniosek o wstrzymanie wydania decyzji uoo$ do czasu okres$lenia:

a) czy i w jakim zakresie wariant I obwodnicy piastowskiej koliduje z zatozeniem cmentarnym
projektu Gustava Allingera.

b) przedstawienia ekspertyzy naukowej, czy cmentarz ten wyczerpuje znamiona zabytku
zgodnie z definicjg ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami.

) przedstawiony zostanie wykaz ilo$ci kwater do ekshumacji oraz ilosci i gatunkéw drzew
przeznaczonych do wycinki.

Podsumowanie

Inwestycja budowy trasy piastowskiej jest wyraznie ponad potrzeby komunikacyjne miasta
Opola. Zatozone natezenia ruchu dla roku 2022 oraz 2037 s3 przesadzone, nie pokrywaja sie z
badaniami natezenia ruchu. Autorzy nie uwzglednili tez, czy i w jakim zakresie otwarcie drogi
ekspresowej A8/S8 Wroctaw-Biatystok oraz A1/S1 Katowice-L6dz nie przejmg ruchu
tranzytowego na linii pdinoc-potudnie z DK 45, co spowoduje nie tyle zwiekszenie, ile mozliwe
zmniejszenie ruchu tranzytowego na trasie DK45. Inwestycja ta nie rozwiazuje innych
problemoéw komunikacyjnych regionu (brakujaca przeprawa przez Odre od Opola do
Krapkowic) oraz koliduje z najwiekszym cmentarzem komunalnym w wojewddztwie, ktory
najprawdopodobniej jest zabytkowy.

Nie okreslono tez, czy inwestycja nie wptynie na pogorszenie stanu chemicznego i biologicznego
czes$ci wod, nie podano iloSci Sciekéw oraz tadunku substancji chemicznych. Brak tez informacji
nt. ewentualnego wzrostu zagrozenia podtopieniami dzielnicy P6twies$ na skutek kumulacji sie
waod opadowych z C.H. Karolinka oraz jezdni obwodnicy piastowskiej. Program OPERAT 2000
dla wyliczen emisji do powietrza jest starszy od obowigzujgcego rozporzadzenia odnosnie
dopuszczalnych ilo$ci substancji w powietrzu.

W ramach uwag przedstawiliSmy trzy warianty:

Wariant 0 (odstgpienie od inwestycji) jako wariant najkorzystniejszy dla srodowiska: autorzy
raportu nie przedstawili w spos6b przekonywujacy, ze ta inwestycja w ogole jest potrzebna.
Brak poréwnania oddzialywania wariantu 0 do wariantow I-1I-111

Wariant IV - obwodnica potudniowa jako racjonalny wariant alternatywny. Budowa obwodnicy
potudniowej wypetnia wszystkie cele postawione dla wariantéw I-11-11I, dodatkowo stwarza
mozliwo$¢ przeprawy przez Odre oraz odcigzenia innych przepraw mostowych, co jest
korzystne dla sSrodowiska gdyz zamiast budowy dwoch droég (np. trasy bolkowskiej i obwodnicy
piastowskiej) zostanie wybudowana tylko jedna.

Wariant Illa - modyfikacja wariantu III polegajaca na obnizeniu standardu drogi z GP 2x2 do Z
1x2, zastgpieniu ekrandw akustycznych wysokimi szpalerami zywoptotowymi oraz zmiana trasy
tak, by w catos$ci szta po Sciezce istniejacej bocznicy kolejowej. Likwidacja tej bocznicy jest
dzialaniem proekologicznym, gdyz likwiduje infiltracje rakotwdérczego oleju kreozotowego do
waod gruntowych i powierzchniowych.



WhniosKi:
1. Wnioskujemy o wstrzymanie wydania decyzji Srodowiskowej i zwrdcenie sie do inwestora
o przedstawienie aneksu do raportu, gdzie:

a) zostanie obliczone ryzyko podtopienia dla Zaodrza wodami opadowymi

b) zostanie podany tadunek zanieczyszczen do wéd, nie tylko substancji
ropopochodnych i zawiesin

c) zostanie wyliczony wplyw inwestycji na stan biologiczny i chemiczny jednolitych
cze$ci wod
d) zostanie opracowana ekspertyza dotyczaca wartosci zabytkowej cmentarza oraz

zostang podane informacje co do skali ingerenci wariantu I na teren cmentarza.

e) inwestor ujmie wskazane przez nas warianty 0, IV oraz Illa w analizie
wielokryterialnej i opisie przyrodniczym.



