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1. Program usprawnienia systemu transportowego

w Opolu

Opole nalezy do grupy historycznie uksztattowanych miast europejskich, w ktérych
jedynym  sprawdzonym w praktyce sposobem rozwigzywania problemoéw
transportowych jest polityka zréwnowazonego rozwoju. Polityka ta moéwi, ze w
centrach miast, gdzie ilos¢ przestrzeni jest zbyt mata aby pomiesci¢ wszystkie
samochody, nalezy rozwija¢ inne sposoby przemieszczania sie, ktére dla
sprawnego funkcjonowania nie zajmuja tak duzo terenu. Najbardziej skutecznym
miejskim $rodkiem lokomocji jest transport zbiorowy prowadzony niezaleznie od
ruchu samochoddéw wzdtuz tras o najwiekszych natezeniach ruchu. Rozbudowane
systemy tras rowerowych moga réowniez znaczgco wptyngé na zmniejszenie ruchu
drogowego w miescie. Dla zmniejszenia natezen ruchu drogowego w miastach
konieczne sg rowniez rownolegte dziatania regulacji ruchu, polegajgce na tym, ze
do centrum wpuszcza sie tylko tyle pojazddw ile jest w stanie pomiescic istniejgca
infrastruktura drogowa. Wysokiej jakosci systemy transportu publicznego s3
atrakcyjng alternatywa dla samochodow, dlatego przyciagaja zdecydowanie wiecej
pasazerow wptywajagc  na odczuwalne zmniejszenie ruchu pojazdéw
indywidualnych, co skutkuje poprawg przejezdnosci uktadu drogowego.
Mieszkancy majac do wyboru inne niz samochdéd atrakcyjne srodki lokomociji
czesciej z nich korzystajg, a na drogach miejskich natezenia ruchu pojazddéw
zmierzajg do stanu réwnowagi, w ktérym poruszanie sie samochodem przez

pozostatych uczestnikdw ruchu jest fatwiejsze.

Najbardziej skuteczng i sprawdzong w wielu miastach metodg walki z zattoczeniem
drég jest uatrakcyjnienie innych niz samochdd sposobdw przemieszczania sie.
Zgodnie z politykg zréwnowazonego rozwoju, w zaleznosci od struktury miasta,
nalezy dokonaé podziatu na rejony, w ktoérych preferowane bedg okreslone

sposoby przemieszczania sie:

- pieszo i rowerem w strefie Scistego centrum (Starego Miasta),
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- transportem zbiorowym przy podrézach do centrum oraz w obszarach

wysokiej zabudowy,
- dowolnie w pozostatych rejonach miasta.

Rysunek 1 przedstawia proponowany podziat Opola na strefy preferencji.

\\ i wa

LEGENDA:

STREFA SWOBODNEGO RUCHU

KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

STREFA PREFERENCJI

TRANSPORTU ZBIOROWEGO \ \
STREFA WYSOKIEJ JAKOSCI UStUG | ¢
TRANSPORTU ZBIOROWEGO |
STREFA PREFERENCJI

RUCHU PIESZEGO

STREFA REKREACYJNA

Rysunek 1: Obszary w Opolu, w ktdrych preferowane bedq okreslone sposoby

przemieszczania sie.
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie

2. Ciggi piesze w $cistym centrum

W dzisiejszym Opolu staromiejskie centrum miasta jest dos¢ swobodnie
dostepne dla ruchu samochodowego. Autem, bez zadnych dodatkowych
zezwolen mozna podjechaé¢ nawet pod Ratusz w Rynku. Jednoczesnie, jesli
zachodzi potrzeba mozna to auto, za relatywnie niewielkg optatg pozostawic
na ktérejs z uliczek w rejonie Rynku. Z uwagi na brak mozliwosci rozbudowy
infrastruktury drogowej w Scistym centrum miasta proponuje sie
wprowadzenie specjalnych restrykcji w zakresie ograniczen ruchu i
parkowania. Proponuje sie wykreowanie uktadu ulic jednokierunkowych,
majac na celu zaréwno zniechecanie kierowcéw do tranzytowych przejazdow
przez ten rejon, jak i uregulowanie sposobu parkowania wzdtuz ulic po jednej
stronie. Postugujgc sie metodami inzynierii ruchu nalezy dazy¢ do
wprowadzenia kilkupoziomowej gradac;ji ulic. Od catkowitego zamykania dla
ruchu poprzez ciggi pieszo jezdne, ulice jednokierunkowe oraz wydzielone
pasy busowe. Podobne sposoby organizacji ruchu poprzez czesciowe
wytgczenie wybranych fragmentdéw ulic na deptaki lub ciggi pieszo-jezdne
oraz stosowanie uktadu ulic jednokierunkowych wykorzystywane byty z
sukcesem juz przez inne miasta w Polsce, co zaowocowato wytworzeniem
przestrzeni publicznej sprzyjajacej pozytywnemu wizerunkowi miasta.
Najwygodniejsze dla ruchu pieszego i rowerowego sg ulice z catkowitym
zakazem ruchu ogdblnego. Takie rozwigzania sprzyjajg jednoczesnie
rozwojowi ustug turystyczno-gastronomicznych, co z kolei wptywa
pozytywnie na jakos$¢ zycia mieszkancow i atrakcyjnosc turystyczng miasta.
Na takie dziatania miasto moze sobie pozwoli¢ witasnie w staromiejskim
centrum, gdzie opdr przed wprowadzaniem restrykcji wobec kierowcow jest

zawsze bilansowany poprawg jakosci zycia i satysfakcjg mieszkancow miasta.
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-
©  onystanki

=== =P kontynuacja ciagow

Rysunek 2: Propozycja stworzenia gfownych ciggdw pieszych w scistym
centrum Opola.
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3. Sposoby zwiekszenia wudziatlu roweréow w
przewozach wewnatrzmiejskich

Rower - w petni ekologiczny, stosunkowo tani, zajmujgcy mato przestrzeni,
pozwalajgcy utrzymacé kondycje fizyczng, powinien odgrywac wiekszg role,

stanowigc jeden z fundamentow systemu transportu w Opolu.

Istniejgca siec¢ tras rowerowych w Opolu, sktadajgca sie z 31 odcinkow
znakowanych drég o facznej dtugosci 20,8 km nie tworzy spojnego systemu
komunikacji rowerowej. W celu potgczenia osiedli mieszkaniowych ze
Srédmieéciem Opola oraz zwiekszenia ilosci podrézy opracowano koncepcje
rozwoju system tras rowerowych o wysokich parametrach uzytkowych.
Zatozenia koncepcji rozwoju systemu komunikacji rowerowe;j:

— prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni w Srédmieséciu (pasy dla
rowerow, kontrapasy, ulice jednokierunkowe dostepne w dwie strony
dla rowerzystéw etc.),

— budowa Ilub oznaczenie drog dla rowerdw f3aczacych osiedla
mieszkaniowe ze Srédmieséciem,

— tworzenie stref  uspokojonego ruchu wewnatrz  osiedli
mieszkaniowych,

— budowa ciggdw pieszo — rowerowych na obszarach peryferyjnych,
petnigcych przede wszystkim funkcje rekreacyjne, jednoczesnie

zapewniajgc atrakcyjne potgczenia miedzyosiedlowe,

— wiaczenie istniejgcych znakowanych tras rowerowych do spdjnego
systemu komunikacji rowerowej.

Program zaktada stworzenie systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na
bezpieczne i sprawne poruszanie sie rowerem po Opolu, z naciskiem na drogi

prowadzace do Srédmiescia.
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie

Spiecie Opola trasami rowerowymi ze wzgledu na zwartg zabudowe

Srédmiescia wymaga zastosowania rozwigzan dotychczas nie stosowanych.

Opracowanie poza drogami dla rowerdw oraz ciggéw pieszo — rowerowych

wskazuje inne sposoby wytyczania tras rowerowych, takie jak:

— pasy do ruchu rowerowego wytyczone w jezdni,

strefy uspokojonego ruchu ,,tempo 30”,

deptaki i pasy autobusowe, na ktérych dozwolony bedzie ruch

rowerzystow,

ulice jednokierunkowe dostepne dla rowerzystéw w obie strony.

Projekt zaktada takze budowe tras rekreacyjnych w postaci ciggdw — pieszo
rowerowych, umozliwiajagcych mieszkancom Opola uprawianie réznych

sportow, jak np. bieganie, jazde na tyzworolkach, nordic walking etc.

Istotnym elementem systemu komunikacji rowerowej s3g miejsca
parkingowe. Proponuje sie stawianie minimum 100 nowych, funkcjonalnych
stojakéw rocznie, w miejscach proponowanych przez Opolan. W poblizu
stacji kolejowych oraz petli autobusowych zaleca sie budowe zadaszonych
parkingdw rowerowych typu ,bike and ride”. Zwiekszenie roli roweru w
przewozach miejskich moze nastgpi¢ dzieki budowie sieci wypozyczalni

rowerow.

Projekt zawiera wytyczne, zgodnie z jakimi powinny by¢ budowane nowe

trasy rowerowe, spetniajgc wymagania i oczekiwania cyklistow.

Program przewiduje stworzenie 79,8 km nowych tras rowerowych, dzieki

czemu ich dtugo$é moze osiggnac poziom 100,6 km.
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Rysunek 3: Dtugosc¢ znakowanych tras rowerowych w Opolu.

Wsrod planowanych tras rowerowych pod wzgledem dtugosci najwiekszy
udziat stanowig ciggi pieszo — rowerowe (39%). Planowane drogi dla
rowerdw stanowig 33% catosci systemu komunikacji rowerowe. Rozwigzania
miekkie, czyli pasy dla rowerdw w jezdni, kontrapasy, deptaki i pasy
autobusowe otwarte dla rowerzystéw oraz ulice jednokierunkowe dostepne
w dwie strony dla rowerzystdw stanowig 27% proponowanych tras
rowerowych.

Tabela 1: Dtugos¢ planowanych znakowanych tras rowerowych z podziatem

na rodzaj trasy.

rodzaj [w km]
drogi dla rowerow 26,4
ciagi pieszo - rowerowe 31,4
pasy dla roweréw 6,8
kontrapasy 4,3
Stronal| 9
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przejazdy rowerowe 0,2
ktadka 01
pasy dla autobusow 1,6
deptaki 1,7
ulice jednokierunkowe 7,3
suma 79,8

Projekt rozwoju systemu tras rowerowych przewiduje rézne zakresy

prac w odniesieniu do poszczegdlnych ciggdow komunikacyjnych. Mozna

wskazac nastepujace typy przedsiewziec:

budowa nowych drog dla rowerdw i ciggdw pieszo — rowerowych,
przebudowa istniejgcych chodnikéw na drogi dla rowerow lub ciagi

pieszo — rowerowe — sg to rozwigzania kapitato — i czasochtonne,

oznaczenie istniejgcych chodnikdw na ciggi pieszo — rowerowe lub
drogi dla rowerdw, wyznaczanie pasow dla roweréw w jezdni,
zezwolenie na ruch rowerdw po buspasach, deptakach i ulicach
jednokierunkowych w dwie strony — rozwigzania nie wymagajace
duzych naktadéw finansowych, pozwalajgce w krotkim okresie

wdrozy¢ nowe trasy rowerowe.

Proponowany system tras rowerowych zakfada:

TRAKO

40,9 km tras rowerowych wymagajgcych wysokonakfadowych

rozwigzan infrastrukturalnych (budowa, przebudowa),

38,9 km tras rowerowych, ktdore mogg powstac¢ w krétkim okresie przy

matych naktadach finansowych.
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Rysunek 4: Proponowany system tras rowerowych w Opolu.

Uzupetnieniem systemu komunikacji rowerowej bedg wysokiej klasy
przejazdy oraz sluzy rowerowe, zapewniajgc rowerzystom bezpieczny
przejazd przez skrzyzowanie. Na rysunku ponizej przedstawiono propozycje

docelowego systemu tras rowerowych.
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4. Projekt tras rowerowych na obszarze Srédmiescia

Zaprojektowany ukfad tras rowerowych w Srédmieéciu  pozwoli
mieszkancom Opola bezpiecznie i sprawnie dojechaé do zaktaddw pracy, urzeddw,
szkét oraz centréow handlowych. Zatozeniem koncepcji tras rowerowych w
Srédmiesciu jest:

— umozliwienie dojazdu do centrum miasta z dzielnic mieszkaniowych oraz

— zapewnienie mozliwoéci podrézy rowerem po obszarze Srédmiescia i wyspy

Pasieki.

Stworzenie nowych tras rowerowych w Srédmieéciu zaklada wdrozenie wielu
rodzajéw rozwigzan technicznych z zakresu inzynierii drogowej przyjaznej dla
cyklistéow. Projekt systemu komunikacji rowerowej w Srédmieéciu zaktada, ze:

—  wijazd do Srédmiescia mozliwy bedzie gtéwnie drogami rowerowymi,

— w poblizu EkoStrefy — centralnej czesci Srédmiescia dominowaé beda
wydzielone pasy dla rowerzystéw ze wzgledu na zwartg zabudowe tegoz

obszaru,

— W obszarze EkoStrefy i wyspy Pasieki ruch rowerowy odbywac sie bedzie na
ulicach i deptakach, przewaznie bez stosowania oznakowania poziomego

jezdni,

— szybki przejazd w relacjach miedzydzielnicowych przez Srédmiescie bedzie
mozliwy dzieki wydzieleniu tras rowerowych na tzw. obwodnicy

srodmiejskiej (drogi rowerowe i ciggi pieszo — rowerowe),

— na obszarze Srédmieécia i wyspy Pasieki ulice jednokierunkowe beda

dostepne w obie strony dla rowerzystow.

Projekt stworzenia systemu komunikacji rowerowej przedstawiono na mapie
na nastepnej stronie.
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ZASTOSOWANE OZNACZENIA:

== Konrapasy rowerowe (z zaznaczonym kierunkiem jazdy) [ deptaki dostepne dla rowerzystow @ ;iagj pieszo - rowerowe
e Pasy dla rowerow s ulice jednokierunkowe, dostepne dia rowerzystow w obie strony o skrzyzowania ze $luzami (z okresleniem ilosci wiotow ,ze $luzami”)
drogi dia rowerdw (z zaznaczonym kierunkiem jazdy; “ww buspasy dostepne dla rowerzystow (z zaznaczonym kierunkiem jazdy) wynozyczalnie rowerow

-
’ przy braku strzatek kierunkowych, mozliwa jazda w obie strony)

Rysunek 5: Propozycja systemu tras rowerowych w Srédmiesciu
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5. System BRT (Bus Rapid Transport)

Tansza, nieco mniej efektowng ale réwniez funkcjonalng alternatywa dla
tramwaju sg systemy BRT (Bus Rapid Transport), w ktérych podstawowym
Srodkiem lokomocji sg autobusy poruszajgce sie po wydzielonych z ruchu
ogdblnego torach ruchu. Poza centrum oraz w miejscach gdzie nie tworzg sie
zatory drogowe autobusy te mogg poruszac sie wspdlnie z innymi pojazdami
i nie wymagajg budowy odrebnej infrastruktury jak rowniez nie wymagaja
wydzielenia przestrzeni tylko dla nich. Budowa systemow BRT moze trwac
kilkakrotnie krocej i wielokrotnie taniej niz budowa systemu komunikacji
tramwajowej. Rozwdj systemow BRT mozna prowadzi¢é etapowo
dobudowujac kolejne odcinki tras, stopniowo podwyzszajgc stopien
niezaleznosci autobusow od natezen ruchu drogowego. Na rysunku ponizej
przedstawiono proponowany system BRT.

.

N \ !
== Korytarz BRT z priorytetem w ruchu autobuséw i
Pozostate trasy
1 =€&= Zaznaczenie kierunkéw priortetowych

\ '
\‘ Il
;! G4
/ W

Rysunek 6: Propozycja systemu BRT w Opolu.

Wprowadzenie nowego sytemu wymaga zastosowania kompletnie nowych
pojazdéw, najlepiej ze specjalnie zaprojektowang dla Opola linig nadwozia. Na
zatgczonych fotografiach pokazano autobusy obstugujgce system BRT w miescie
Eindhoven (Holandia).
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Fotografia 2: Autobus hybrydowy (BRT) - APTS Phileas (Hermes Eindhoven).
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Zaproponowano kilka etapéw budowy systemu BRT w Opolu. W pierwszym

etapie zaktada sie wydzielenie z ruchu ogdlnego buspasdéw oraz odcinkdéw

drég tylko dla autobusdw metodami organizacji ruchu. W drugim etapie

uwzgledni¢ nalezy zakup pojazdow oraz utworzenie wydzielonych torow

ruchu dla autobusow metodami

inzynierskimi

w celu

zapewnienia

bezkolizyjnego przejazdu na trasach przejazdu wiekszosci najwazniejszych w

miescie linii.

Tabela 2: Wykaz pasow autobusowych proponowanych do wprowadzenia w

pierwszym i drugim etapie Programu.

TRAKO

Nazwa ulicy

1 Maja

1 Maja
Horoszkiewicza
Kofttataja
Koftataja
Luboszycka
Niemodlinska
Nysy tuzyckiej
Ozimska
Ozimska
Sienkiewicza, Zeromskiego
Spychalskiego

suma

Kierunek
wschodni
zachodni
potudniowy
potudniowy
potnocny
potudniowy
wschodni
zachodni
wschodni
zachodni
potudniowy

wschodni

Dtugos¢ [w m]
585
200
360
220
500
250
1630
280
180
1030
600
335

6170
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie

Kolejny etap rozwoju to zapewnienie korytarzy autobusowych w centrum miasta
oraz na drogach dojazdowych do centrum, ktorymi bedg mogty poruszac sie
wszystkie autobusy (miejskie, podmiejskie i miedzymiastowe), pojazdy

uprzywilejowane i taksowki.

Ostatnim etapem rozwoju proponowanego systemu BRT powinno by¢ zbudowanie
buspaséw na drogach wlotowych do miasta, tak aby mozliwe byto dtawienie ruchu
ogdlnego przyjezdnych spoza miasta bez wstrzymywania autobuséw, kierowanie
samochoddéw na parkingi P+R i przejmowanie podrdinych przez komunikacje
miejsky. Szacuje sie, ze wprowadzenie proponowanego systemu priorytetéw, wraz
z budowg nowych przystankéw dla autobuséw kosztowaé bedzie okoto 75 min
ztotych. Zakup 20 pojazdéw kursujgcych na analogicznych jak proponowane
powyzej trasy linii tramwajowych kosztowaé moze okoto 24 min zt. Zaktada sie, ze
kompleksowa budowa systemu BRT kosztowac bedzie 99 min ztotych, wliczono
rowniez budowe nowych przystankéw o peronach podwyzszonych do poziomu
podtogi, wyposazonych kompleksowo w nowoczesng infrastrukture (wiaty,
systemy informacji pasazerskiej i automaty biletowe). Zataczone fotografie

przedstawiajg nowoczesne rozwigzania przystankéw autobusowych.

Fotografia 3: Przystanki autobusowe z podwyzZzszonymi peronami- Drezno, Schillerplatz.
Stronal| 17
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie s
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie

Fotografia 4: Przystanki autobusowe z podwyzszonymi peronami oraz wyniesionym
do poziomu chodnika przejsciem dla pieszych - Hradec Krdlové, Riegrovo ndmésti..

Czotowi producenci autobusdow pracuja nad doskonaleniem napedu
elektrycznego, ktoéry bedzie mogt byé stosowany w autobusach komunikacji
miejskiej. Pokonanie barier zwigzanych z szybkim fadowaniem akumulatorow
na przystankach stwarza szanse na wydtuzenie maksymalnego dziennego
zasiegu autobusoéw oraz na catkowitg eliminacje emisji spalin w miescie.
Autobusy elektryczne, prawdopodobnie stopniowo wypiera¢ beda systemy

trolejbusowe.
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie ‘ W
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie '

6. Komunikacja miejska dla niepetnosprawnych

w celu zwiekszenia
dostepnosci komunikacji
zbiorowej dla oséb z
ograniczong  sprawnoscig
ruchowa nalezy dazy¢ do

uzyskania w petni
niskopodtogowej floty
pojazdéw przeznaczonych
do obstugi linii
komunikacyjnych oraz

przystosowanie do niej

infrastruktury
przystankowe;j. Fotografia 5: Rampa dla niepetnosprawnych ~w  autobusie

Obecnie tylko 53% niskopodfogowym

pojazdoéw posiada obnizong podtoge oraz jak dotgd zadnego przystanku nie
przystosowano do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Program rozwoju zaktada zakup 70
nowych autobuséw do 2020r. oraz modernizacje 40 przystankow. Ponizsze zdjecia
przedstawiajg funkcjonalno$é¢ autobusdw niskopodtogowych w zakresie obstugi oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej.

. “o‘&\%oa/zz

Fotografia 6: Peron przystankowy dostosowany do wysokosci podtogi w autobusie
niskopodtogowym.
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu- zarzqdzanie
ruchliwosciq (moblity management) - streszczenie

7. Nowa jakos¢ przystankow

Gtéwny model przystanku proponowany dla Opola to wyznaczone miejsce,
dobrze powigzane z najblizszymi ciggami pieszymi, ktére koniecznie musi by¢
wyposazone w wiate przystankowgq. Forma i ksztaft wiaty przystankowej mogtaby
nawigzywac¢ do hasta Opola, tj. ,Opole — Stolica Polskiej Piosenki”. Zaleca sie
ogtoszenie konkursu na forme architektoniczng nowych wiat przystankowych.
Bardzo wazng kwestig jest optymalizowanie drdg dojscia pieszego do przystankow.
Nalezy zadba¢ aby przy analizie tego aspektu traktowad priorytetowo utatwienia
dla pasazeréw komunikacji miejskiej (mozliwie najkrétsza odlegtos¢ od
przystankéw do przejs¢ dla pieszych iceléw podrézy). Przy przystankach
potozonych na obrzezach miasta nalezy unika¢ prowadzenia poboczem drdg
dojscia pieszego.

W przypadku przystankéw potozonych w centrum miasta odradza sie budowania
zatoki przystankowej. Od wykonywania zatok odstgpiono w wielu miejscach w
Europie, a sama budowa zatoki to dodatkowe koszty oraz bezpowrotnie utracona
przestrzen, ktdrg mozna inaczej zagospodarowaé — z myslg o pasazerach.
Przestrzen przystanku, z ktérej wsiada sie do autobusu musi by¢ odpowiednio
podwyzszona — do wysokosSci podfogi pojazdu, tak aby pasazerowie nie musieli
wspinac sie (szczegdlnie utatwi i przyspieszy wsiadanie oraz wysiadanie osobom
starszym, niepetnosprawnym i matkom z dzie¢mi).

Nie moze zabrakngc¢ rzetelnej i czytelnej informacji pasazerskiej, tj. rozktaddw,
schematu sieci, informacji taryfowych i opisu tymczasowych zmian kursowania.
Warto réwniez dotaczyé plan miasta. Uzupetnieniem mogtyby by¢ elektroniczne
tablice informacji pasazerskiej podajgce rzeczywisty czas jaki pozostat do odjazdu
najblizszych autobusdw wszystkich linii kursujgcych przez dany przystanek. Catosc
informacji o opolskiej komunikacji miejskiej mozna bytoby przedstawi¢ za pomoca
bezptatnych infokioskow.

Pojemniki na odpadki powinny sie estetycznie komponowa¢ z catosScig przystanku,
najlepiej poza wnetrzem wiaty.

Role dystrybutora biletdbw na najbardziej uczeszczanych przystankach powinny

przejgc¢ automaty biletowe.
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Tak wyposazony przystanek to model maksimum. Zaleca sie aby wdrozy¢ go w
przypadku budowy nowych przystankéw w scistym centrum miasta, z docelowym
zastosowaniem w przypadku wszystkich przystankdéw w tej czesci miasta. Poza
centrum miasta przystanki mogg wybidérczo by¢ pozbawione niektdrych
powyzszych rozwigzan, ale zawsze przystanki komunikacji miejskiej musza
posiadac¢ wiate przystankowa, czytelng informacje pasazersky (rozktady, schemat
sieci, informacje taryfowe, itp.) oraz powinny by¢ oznakowane widoczng z daleka
tablicg z nazwg przystanku i numerami linii, ktére na nim sie aktualnie zatrzymuija.
Taki przystanek mozna okresli¢ jako model minimum. W przypadku wazniejszych
przystankéw potozonych poza centrum miasta warto zastosowa¢ cze$é
przedstawionych rozwigzan.
Podsumowujgc — proponuje sie realizacje 40 elektronicznych tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej, w tym po dwie przy zintegrowanych weztach
przesiadkowych przy dworcu Opole Gtéwne i Opole Zachodnie, jeden przy
zintegrowanym wezle przesiadkowym przy przystanku Opole Gostawice oraz 37
przy pozostatych przystankach. Do realizacji podwyzszonych perondw powinno sie
wyznaczy¢ 40 przystankéw potozonych w centrum miasta (szczegdblnie przy
Szpitalu Wojewddzkim i Dworcu Gtdwnym PKP). Na terenie miasta powinno sie
zamontowac co najmniej 20 automatow biletowych.
Program zaktada rozszerzenie zasiegu komunikacji miejskiej w centrum, jak i na
peryferiach miasta poprzez zmiane lokalizacji niektérych przystankéw oraz budowe
nowych. Proponuje sie:

— utworzenie 10 nowych przystankéw na terenie Srédmiescia,

— utworzenie 25 nowych przystankdéw na obszarze osiedli mieszkaniowych,

— Zmiane lokalizacji 1 przystanku na obszarze Srédmiescia,

— Zmiane lokalizacji 5 przystankéw na pozostatym obszarze.
Aktualizacje lokalizacji przystankéw przedstawiono na kolejnych rysunkach.
W Programie zawarto takze propozycje polepszenia obstugi komunikacjg miejska
Szpitala Wojewddzkiego, poprzez skierowanie linii autobusowej nr 11 przez ulice

Katowickg w obu kierunkach.
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Rysunek 7: Proponowane inwestycje w infrastrukture przystankowq na

terenie miasta Opola.
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______

ZASTOSOWANE OZNACZENIA:

' przystanek istniejacy, bez opcji —

DD
Db

nowy przystanek

zmiany swojej lokalizacji

przystanek przeznaczony do
wyposazenia w elektroniczne tablice
informacyjne i podwyzszone perony

przystanek przeznaczony do
wyposazenia w automat biletowy
plus powyzsze

obecna dwukierunkowa trasa
linii 11 (bez proponowanych zmian)

nowa trasa linii 11 - w etapie | trasa
jednokierunkowa (w kierunku Grudzic)
- w etapie Il nowa trasa dwukierunkowa

nowa tymczasowa trasa 11 - etap |
(tylko w kierunku petli “Puzaka”)

—

Rysunek 8.: Proponowany nowy uktad przystankéw w centrum Opola, wraz z odniesieniem do ciggdw pieszych oraz z wyznaczonq nowgq trasq linii 11,

ktorej gtéwnym zadaniem przewozowym bedzie obstuga Szpitala Wojewddzkiego przy ul. Katowickiej..
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8. Integracja transportu zbiorowego: wspolna taryfa,
wezty integracyjne.

Jednym z podstawowych warunkéw powodzenia systemu transportu zbiorowego
jest integracja wszystkich srodkéw lokomocji polegajgca na przebudowie punktéw
styku rdéinych rodzajow transportu tak aby wyeliminowaé jak najwiecej
niedogodnosci przesiadania sie oraz na likwidacji przeszkéd organizacyjnych
przesiadania sie takich jak niedopasowane rozkfady jazdy oraz mato atrakcyjne

taryfy optat, zbyt drogie w sytuacji zmiany przewoznikdow.
Zatem podstawowe cele rozwoju weztdw integracyjnych to:
- wspdlne przystanki,
- wspodlne taryfy,
- wspodlne rozktady jazdy.

W ramach projektu proponuje sie wybudowanie nastepujacych weztéw

integracyjnych:

- Zintegrowany wezet przesiadkowy Dworzec Gtéwny, ktory taczyé bedzie
komunikacje kolejowa i autobusowga regionalng i dalekobiezng z opolska
komunikacjg miejskg. W ramach powyiszego wezta proponuje sie
skierowanie komunikacji miejskiej na przystanki bezposrednio przed wejscie
do budynku dworcowego a nastepnie drogg tylko dla autobuséw w kierunku

ul. Kottataja.

- Zintegrowany wezet przesiadkowy Opole Zachodnie, gdzie szczegdlny nacisk
zostanie potozony na udogodnienie przesiadek z samochoddéw osobowych
nadjezdzajgcych Niemodlinska oraz z pociggdw z kierunkéw zachodnich na

tramwaje i autobusy.

-  Wezet przesiadkowy przy ul. Czestochowskiej, na ktérym planuje sie
potaczyé parking dla wjezdzajgcych do miasta od wschodu z przystankiem

kolejowym oraz petlg tramwajowo — autobusowa.
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Efektem programu wspdlna taryfa powinno by¢ utworzenie nowoczesnego
jednolitego systemu biletowego, w ktérym podrdz pociggiem w granicach miasta
bedzie mogta obywac sie w oparciu o bilet komunikacji miejskiej a pasazerowie
przyjezdzajacy do Opola komunikacjg kolejowa oraz komunikacjg autobusowg
dalekobiezng i regionalng beda mogli na szczegdlnie atrakcyjnych warunkach
korzysta¢ z ustug komunikacji miejskiej. Jeden zintegrowany system dystrybucji
biletdw obstugiwac¢ powinien wszystkich przewoznikdw oraz wszystkie publiczne

srodki lokomocji.

W celu prowadzenia rozliczen wptywoéw ze sprzedazy biletéw zintegrowanych oraz
do kontroli jako$ci komunikacji miejskiej niezbedne jest utworzenie kilku etatéow w

Urzedzie Miasta w Opolu.
9. Zmniejszenie ruchu pojazdow w centrum miasta

W dzisiejszym Opolu staromiejskie centrum miasta jest do$¢ swobodnie dostepne
dla ruchu samochodowego. Autem, bez zadnych dodatkowych zezwolen mozna
podjecha¢ nawet pod Ratusz w Rynku. Jednoczesnie, jesli zachodzi potrzeba mozna
to auto, za relatywnie niewielkg optatg pozostawi¢ na ktérejs z uliczek w rejonie
Rynku. Z uwagi na brak mozliwosci rozbudowy infrastruktury drogowej w Scistym
centrum miasta proponuje sie wprowadzenie specjalnych restrykcji w zakresie
ograniczen ruchu i parkowania. Proponuje sie wykreowanie ukfadu ulic
jednokierunkowych, majgc na celu zaréwno zniechecanie kierowcow do
tranzytowych przejazddw przez ten rejon, jak i uregulowanie sposobu parkowania
wzdtuz ulic po jednej stronie. Postugujac sie metodami inzynierii ruchu nalezy
dazy¢ do wprowadzenia kilkupoziomowej gradacji ulic. Od catkowitego zamykania
dla ruchu poprzez ciagi pieszo jezdne, ulice jednokierunkowe oraz wydzielone pasy
busowe. Podobne sposoby organizacji ruchu poprzez czesciowe wytgczenie
wybranych fragmentdéw ulic na deptaki lub ciaggi pieszo-jezdne oraz stosowanie
uktadu ulic jednokierunkowych wykorzystywane byty z sukcesem juz przez inne
miasta w Polsce, co zaowocowato wytworzeniem przestrzeni publicznej
sprzyjajacej pozytywnemu wizerunkowi miasta. Najwygodniejsze dla ruchu
pieszego i rowerowego sg ulice z catkowitym zakazem ruchu ogdlnego. Takie

rozwigzania sprzyjajg jednoczesnie rozwojowi ustug turystyczno-gastronomicznych,
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co z kolei wptywa pozytywnie na jakos¢ zycia mieszkancéw i atrakcyjnosc
turystyczng miasta. Na takie dziatania miasto moze sobie pozwoli¢ witasnie w

Staromiejskim centrum, gdzie opdr przed wprowadzaniem restrykcji wobec

kierowcéw jest zawsze bilansowany poprawg jakosci zycia i satysfakcjg

I}

mieszkancow miasta.

Rysunek 9: Propozycja organizacji ruchu w srédmiesciu Opola.
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10. Infrastruktura parkingowa

Celem opracowania ,Program rozwoju zintegrowanego systemu

transportu miejskiego w Opolu” jest rowniez uporzadkowanie zagadnien
parkowania pojazdéw w miescie. Uktad drogowy Opola charakteryzuje sie
istotnym przecigzeniem wszystkich dréog dojazdowych do centrum miasta.
Poszerzenie stref ruchu pieszego w Scistym centrum, wprowadzenie
ograniczen swobodnego poruszania sie samochodéw wewnatrz , ekostrefy”,
wydzielenie na drogach dojazdowych do centrum oraz na trasach przylegtych
pasdw ruchu dla komunikacji miejskiej i tras rowerowych spowoduje
zmniejszenie liczby dostepnych miejsc parkingowych w centrum miasta oraz
zmniejszenie przepustowosci drog dojazdowych do Scistego centrum.
Aktualnie w granicach ekostrefy znajduje sie okoto 550 miejsc parkingowych.
Po wprowadzeniu zmian organizacji ruchu w centrum liczba ta zmniejszy sie
do 460 miejsc.
W powyzszej sytuacji wskazane jest wyznaczenie dodatkowych parkingéw
typu P+R wzdtuz gtdwnych drég dolotowych do centrum oraz budowa
parkingdw kubaturowych na obrzezach centrum, ktére kompensowac bedg
utrate czesci miejsc parkingowych zlokalizowanych aktualnie bezposrednio
na ulicach.

Z uwagi na ograniczong przepustowos¢ uktadu drogowego w pierwsze;j
kolejnosci proponuje sie wyznaczenie 3 duzych parkingéw kubaturowych na

obrzezach ekostrefy oraz trzech mniejszych:
— centralny przy pl. Kopernika (na ok. 240 miejsc postojowych),

— potudniowy w rejonie Dworca Gtéownego (na ok. 200 miejsc

postojowych),

— poétnocny w rejonie pl. Konstytucji 3 Maja (na ok. 300 miejsc
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postojowych),
— przy Filharmonii, wielopoziomowy — nadziemny,

— bezptatny, jednopoziomowy przy ul. Parkowej na pétnoc od kanatu
Winskiego — parking dla gosci Ogrodu Zoologicznego oraz osoéb
dojezdzajacych do centrum,

— bezptatny przy obwodnicy s$Srodmiejskiej po wschodniej stronie
Fabrycznej pomiedzy 1 Maja i Rodziewiczéwny (dojazd komunikacja

miejska lub pieszo do $cistego centrum).

W dalszej kolejnosci proponuje sie budowe parkingdw w systemie ,Park
and Ride” (,,Parkuj i Jedz), na ktérych mozliwe beda dogodne przesiadki z
samochodu do Srodkdw transportu zbiorowego. Proponowane lokalizacje

podstawowych parkingdw ,,Park and Ride”:

— w poblizu ul. Spychalskiego pomiedzy Krapkowickg i Niemodlinska,

— w poblizu skrzyzowania ul. Ozimskiej i Horoszkiewicza,

— w poblizu ,Okraglaka”,

— u zbiegu ul. Fieldorfa i Sosnkowskiego,

— przy stacji Opole Zachodnie, po poétnocnej stronie linii kolejowej.
Wszystkie wyzej wymienione parkingi powinny byé bezptatne z mozliwoscia
zakupu biletdw zintegrowanych upowazniajacych do korzystania z
komunikacji miejskiej. Wskazane jest aby powyzsze parkingi P+R wyposazone
byty w wypozyczalnie rowerdw miejskich umozliwiajagcych swobodne
poruszanie sie po miescie (P+B). Na rysunku nr 7 pokazano lokalizacje

proponowanych parkingdw wymienionych w ,Programie” oraz w Studium

uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Opola.
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Rysunek 10: Docelowy uktad parkingdw kubaturowych i otwartych w Opolu.

11. Rekomendowany scenariusz  wdrazania

Programu

Rekomendowany scenariusz zaktada rozpoczecie dziatan od rozwoju
systemu transportu publicznego a nastepnie komunikacji rowerowej i
pieszej.

Jest to scenariusz rekomendowany, gdyz pozwoli on na najszybciej
usprawni¢ system komunikacji w miescie. Dla uzyskania w mozliwie
najkrotszym czasie efektéw w postaci odczuwalnej poprawy warunkéw
ruchu autobuséw, w pierwszym etapie zaktadanego scenariusza dziatan

zaproponowano wydzielenie z ruchu ogdlnego buspaséw metodami
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organizacji ruchu wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe bez poszerzania drogi.
Jednoczesnie zaproponowano wprowadzenie programu uspokojenia ruchu w
Scistym centrum miasta Opola oraz dobudowanie brakujgcych przystankéw
w centrum dla poprawienia dostepnosci centrum srodkami transportu
zbiorowego. Przy okazji wyznaczania buspaséw proponuje sie umozliwienie
jazdy rowerami wzdtuz paséw ruchu dla autobusdw tam, gdzie ich szeroko$é
wynosi¢ bedzie 4 metry. Jednoczesnie sukcesywnie nalezy prowadzic
wymiane najstarszego taboru komunikacji miejskiej. W etapie | zatozono
rowniez rozpoczecie prac w zakresie budowy zintegrowanego wezta
przesiadkowego Opole Gtéwne.

Dziatania powyzsze powinny przynies¢ efekt w postaci wzrostu przewozow
transportem publicznym w miescie o 6 % w stosunku do stanu aktualnego.
Dla przyspieszenia wprowadzenia priorytetow dla komunikacji zbiorowej,
proponuje sie ich realizacje w systemie zaprojektuj i wykonaj. W ten sposdb
mozna rowniez doprowadzi¢ do redukcji kosztéw dokumentacji projektowe;j.

W etapie drugim zaktada sie dokonczenie budowy buspasow
metodami inzynierskimi, oraz budowe sygnalizacji swietlnych utatwiajgcych
poruszanie sie komunikacji poprzez przyspieszanie zatgczenia sygnatu
zielonego dla autobuséw oraz zakonczenie budowy zintegrowanego wezta
przesiadkowego Opole Gtdwne. Rowniez w tym etapie zaplanowano budowe
parkingdw P+R wraz z zespotami przystankow przy parkingach przy dwdch
najwazniejszych wlotach do centrum. Nowe parkingi P+R beda alternatywa
dla dojazdéw komunikacjg indywidualng do centrum miasta wzdtuz wlotéw

najbardziej obcigzonych ruchem autobusowym.

Etap trzeci to zakonczenie programu priorytetéw dla transportu
publicznego poprzez wprowadzenie systemu sterowania sygnalizacja
Swietlng na podstawowych skrzyzowaniach gdzie kursuje komunikacja
zbiorowa. System sterowania ruchem zapewniaé ma zafgczanie sygnatu
zielonego przed zblizajgcymi sie pojazdami komunikacji miejskiej w celu
zmniejszenia do minimum strat zwigzanych z oczekiwaniem autobuséw na
skrzyzowaniach.
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Réwniez w tym etapie zaktada sie wybudowanie systemu S$ciezek
rowerowych w centrum miasta, ktdry pozwoli na spokojne poruszanie sie
rowerzystom. Zaktada sie réwniez wybudowanie kolejnego parkingu P+R w
rejonie Dworca Gitéwnego pozwalajacego na pozostawienie samochodu i
kontynuacje podrdzy kolejg oraz na dojscie piesze do scistego centrum

Opola.

W etapie IV zaproponowano przebudowe ciggéw pieszych w scistym
centrum miasta, dzieki czemu poprawiony bedzie stan nawierzchni ciggow
pieszych oraz uatrakcyjnione otoczenie ciggdw. Zaproponowano
modernizacje ulicy Krakowskiej w celu nadania jej reprezentacyjnego
charakteru w miescie oraz przebudowe ul. Ozimskiej pomiedzy ul. Kottgtaja a
pl. Wolnosci w celu poszerzenia chodnika i wybudowania drogi rowerowe;j
kosztem jezdni. Oprdécz powyzszych dziatan zaproponowano wykonanie
pozostatych elementéw drég rowerowych w miescie.

Etap V zawiera zadania konczace realizacje budowy Sciezek
rowerowych i przebudowy ciggdw pieszych, szczegdlnie wykonanie odcinkow
o charakterze rekreacyjnym. Zakfada sie rowniez modernizacje nawierzchni
na pozostatych ciggach pieszych Scistego centrum (wychodzgacych z Rynku,
poprzecznie do ul. Krakowskiej). Cigg dla ruchu kotowego od Piastowskiej na
wschod powinien zostac skierowany w ul. Armii Krajowej w celu odsuniecia
go od ul. 1 Maja, ktéra znajduje sie na granicy Scistego centrum, gdzie piesi i

komunikacja miejska powinny mie¢ priorytet w poruszaniu sie.

12. Wdrazanie programu

Skuteczna realizacja rozwoju zintegrowanego systemu transportowego w
Opolu przy wykorzystaniu srodkéw unijnych wymaga powotania specjalistycznej
jednostki zarzadzajgcej transportem miejskim, wszystkimi jego elementami
zgodnie z przyjetg politykg rozwoju. Brakuje jednostki zarzgdzajacej
zintegrowanym transportem kompleksowo, ktdéra odpowiedzialna bedzie za

wszystkie elementy systemu transportowego:
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transport zbiorowy miejski,

transport zbiorowy regionalny,

transport rowerowy,

transport pieszy,

system parkingowy.

Tylko jednostka zarzgdzajgca catym transportem miejskim bedzie w stanie, zgodnie
z przyjetg politykg transportowg zarzadza¢ zintegrowanym rozwojem wszystkich
elementéw transportu miejskiego, w ktérym odpowiednie dziatania prowadzi¢
bedg do zmiany aktualnych udziatéw poszczegdinych srodkédw lokomocji w
przemieszczaniu sie osob w miescie. Wytgcznie skoordynowane i systematycznie
prowadzone przez okres wielu lat dziatania w zakresie zarzadzania ruchem i
rozwojem doprowadzi¢ mogg do prawidtowego funkcjonowania miejskiego
systemu transportowego, ktéry nie bedzie blokowany przez nadmierny ruch
drogowy. Zréwnowazony rozwdj alternatywnych dla samochodu sposobéw
przemieszczania sie pozwoli na odczuwalne zmniejszenie natezenia ruchu

samochodéw i zattoczenia drég.

Minimalng strukture jednostki, ktdra bedzie mogta skutecznie wdrazac
,Program rozwoju zintegrowanego transportu miejskiego w Opolu” stanowic
powinien Petnomocnik Prezydenta do spraw rozwoju transportu miejskiego oraz
dwéch specjalistow (,,oficerow”): jednego ds. komunikacji rowerowej i piesze;j,
drugiego ds. transportu zbiorowego. Celem powyzszej struktury bedzie wdrazanie
Programu... polegajgce zlecaniu i nadzorze przygotowania dokumentacji
technicznej w oparciu o najnowsze tendencje rozwoju miejskich systemow
transportowych oraz pdiniejszego nadzoru zgodnosci realizacji Programu ... z

opracowang dokumentacja i przyjetymi zasadami rozwoju..
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13. Program dziatan w kierunku zwiekszenia udziatu
kolei w przewozach dojazdowych do Opola i

wewnatrzmiejskich

Ze wzgledu na charakterystyczny ukfad przestrzenny miasta Opola oraz
rozmieszczenie wewnatrz jego obszaru linii kolejowych, zaleca sie wykorzystywanie
przewozéw kolejowych raczej w relacjach aglomeracyjnych i podmiejskich, niz
wewnatrzmiejskich. Atutem sieci linii kolejowych na obszarze miasta jest centralne
potozenie Dworca Gtéwnego. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze Opole nie jest jeszcze miastem
o takiej wielkosci, przy ktérej budowa kolei miejskiej staje sie optacalna ze wzgledu na
zbyt mate, potencjalne potoki pasazerskie. Nacisk nalezy potozy¢ na dopracowanie
potgczen aglomeracyjnych i regionalnych oraz bardzo dobre skomunikowanie ich z
obszarem catego miasta za pomocg komunikacji miejskiej. Temu celowi ma stuzyc
wzmocnienie komunikacji autobusowej, budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
Dworzec Gtéwny oraz budowa linii tramwajowej w bezposredniej bliskosci Dworca
Gtéwnego. We wspdtpracy z gminami i powiatami otaczajgcymi Opole stworzy¢ nalezy
system parkingdw dla samochoddéw i roweréw przy stacjach kolejowych strefy
podmiejskiej.

W tej sytuacji, w wojewddztwie opolskim, jedynie pociaggi o dtuzszych trasach
regionalnych z licznymi przystankami, uzbiera¢ moga odpowiednio duza liczbe pasazeréw.
Z podanych powyzej powoddw ekonomicznych, kolej nie jest rozwazana jako
alternatywny $rodek lokomocji w opolskiej komunikacji miejskiej (zamykajacej sie
granicach miasta Opola i otaczajacych je miejscowosci). Ewentualne srodki wydane na
funkcjonowanie kolei miejskiej, z ktorej skorzysta niewielu mieszkancdw miasta
efektywniej zainwestowa¢ mozna w poprawe jakosci funkcjonowania miejskiej
komunikacji autobusowej, z ktdrej korzystaé mogg niemal wszyscy mieszkancy.

Nowe przystanki kolejowe powinny byé lokalizowane w poblizu najwiekszych
generatoréw ruchu. Ze wzgledu na przebieg linii kolejowych na obszarze miasta, czesto
nie jest mozliwy dojazd bezposrednio pociggiem do celu podrézy. Wynika to z faktu

znacznego oddalenia szlakéw kolejowych od zabudowy. Co za tym idzie, réwniez miejskie
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stacje i przystanki kolejowe, nie liczagc dworca Opole Gtéwne sg dosc¢ znacznie oddalone
od najwiekszych osiedli, zaktadéw pracy, centrow handlowych i innych generatoréw
ruchu. Konieczne jest zmniejszenie odlegtosci miedzy sgsiednimi przystankami Co wiecej,
oprécz zapewnienia powigzania z bezposrednio przylegtg zabudowa, niezbedne staje sie
Sciste powigzanie przystanku kolejowego z komunikacjg miejska.(wspdlna taryfa, wspolny
rozktad jazdy) Dlatego proponuje sie nastepujace lokalizacje nowych przystankéw
kolejowych (w petni zintegrowanych z komunikacjg miejsk3) :

— ul. Tysigclecia — powigzanie bezposrednie z rozlegtym osiedlem mieszkalnym,

pofaczonym z miastem bardzo obcigzonym wlotem, oraz z dzisiejsza linig 14,

— Grudzicka/Morcinka — planowana lokalizacja przystanku moze by¢ powigzana ze
strefg atrakcyjng dla inwestorow przemystowych w obszarze potudniowej czesci
Kolonii Gostawickiej. Dla wiekszej aktywizacji tego obszaru korzystne moze staé

sie zaprojektowanie potaczenia ze wschodnim odcinkiem obwodnicy Opola.

— Mieszka | — poniewaz obszar zamkniety ulicami Strzelecka, Mieszka I, Wschodnig
i Morcinka, jako potozony w odlegtosci niewiele ponad kilometra od uktadu
torowego Dworca Gtéwnego powinien zosta¢ zagospodarowany i
wykorzystywany znacznie intensywniej. Dojazd kolejg z najwiekszego wezta
przesiadkowego w miescie do tej dzielnicy powinien trwac ponizej pieciu minut,

— Luboszycka/ Chabréw — w przypadku zwiekszenia kolejowych przewozéw
pasazerskich na linii nr 277 w kierunku Kartowic i Jelcza Laskowic powinien
zosta¢ utworzony wezet przesiadkowy, integrujgcy kolej regionalng z miejska
komunikacjg autobusowa. Przez terminal powinny przejezdzac autobusy linii 3,

7121, docierajace do osiedla Armii Krajowej, Centrum oraz Zaodrza,

—  Wrdblin (ul. Sottyséw) — zapewnienie obstugi komunikacjg kolejowa dla osiedla
Wréblin, w poblizu petli autobusowej linii nr 10 (w przypadku zwiekszenia

kolejowych przewozéw pasazerskich na linii nr 277)

— Traugutta — w celu przyblizenia stacji kolejowej Opole Groszowice do obszaréow

mieszkaniowych nalezy zmieni¢ jej lokalizacje, przenoszac jg w okolice ulicy Traugutta
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Rysunek 11: Propozycja docelowej lokalizacji przystankdw kolejowych
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14. Tramwaje jako alternatywny srodek transportu

Atrakcyjne s$rodki komunikacji bedace alternatywa dla samochodéw,
najbardziej odpowiednie do zastosowania w miastach wielkos$ci Opola, to
nowoczesne tramwaje lub autobusy poruszajgce sie po wydzielonych z ruchu
ogblnego torach jazdy (szczegdlnie wzdtuz zattoczonych drég). Przed
ostatecznym wyborem nalezy doktadnie przeanalizowaé dwie powyisze
mozliwosci rozwoju miejskiego systemu transportowego.

Nowoczesne tramwaje, w pierwszej kolejnosci potgczyé powinny najwieksze
osiedla o wysokiej zabudowie po prawej oraz po lewej stronie Odry
przechodzgc mozliwie najblizej najwazniejszych zrodet i celow podrozy w
centrum miasta. Miasta europejskie budujgc nowe linie tramwajowe
zamawiajg indywidualne, atrakcyjne projekty ksztattu wagondéw, kolorystyki i
stylowego wnetrza. Zatgczone fotografie pokazujg przyktady nowoczesnych
tramwajow.

Fotografia 7: Tramwaj poruszajqgcy sie wzdtuz deptaku - CAF Urbos (TUSSAM Sevilla).

Tak atrakcyjne pojazdy muszg przebiegaé reprezentacyjnymi ulicami miasta
jak réwniez zapewnia¢ bardzo dobre skomunikowanie z systemem
komunikacji miedzymiastowej, podmiejskiej, dlatego tez zaproponowano
przebieg tras tramwajowych w Opolu bezposrednio przed budynkiem
Dworca Gtownego oraz ul. Krakowska - reprezentacyjnym ciggiem pieszym
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taczacym Dworzec Gtéwny z pl. Wolnosci a nastepnie ul. Ozimska. Na
gtéwnym ciggu komunikacyjnym Niemodlinska — Piastowska — Ozimska
tramwaje powinny poruszac sie nie rzadziej niz co 5 - 8 minut. Poza scistym

centrum zaleca sie stosowanie zielonych, porosnietych trawg torowisk.
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Rysynek 12: Propozycja systemu komunikacji tramwajowej w Opolu.
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Pierwszy etap — budowa linii nr 1 wymaga zbudowania 9,6 km torowiska. W
drugim etapie, dla uruchomienia linii nr 2 nalezy dobudowac¢ 2 odcinki tras:
po potnocnej stronie osiedla ZWM oraz po stronie lewobrzeznej do Wojtowej
Wsi, w sumie 5,8 km. Przy koncéwkach linii tramwajowych proponuje sie
budowe parkingdw Park & Ride, do ktdrych kierowane bedg samochody
0sOb przyjezdzajacych spoza Opola. Dodatkowe parkingi dla rowerdw,
lokalizowane bezposrednio przy przystankach mogg znaczgco powiekszyc
dostepnosc komunikacji tramwajowe;j. Zastosowanie wagonow
dwukierunkowych, bez budowy tradycyjnych petli, pozwala na uruchomienie
linii tramwajowej juz po wybudowaniu % trasy przebiegu oraz umozliwia

systematyczny rozwadj przez stopniowe wydtuzanie linii.

Koszt wybudowania pierwszej linii tramwaju szacuje sie na poziomie 150 min
zt (bez mostéw i zajezdni). Nalezy przyja¢ ze dwa nowe mosty tramwajowe,
jeden nad Odrg a drugi nad Kanatem Ulgi kosztowa¢ bedg okoto 100 min zi,
zajezdnia tramwajowa kolejne 100 min. Rozbudowa sieci tramwajowej o
druga linie z Wojtowej Wsi do Puzaka moze kosztowaé juz tylko 84 min zt.
Zakup 12 pojazddéw niezbednych do obstugi pierwszej linii z czestotliwoscia
co 7,5 minuty nalezy oszacowaé na poziomie 102 min zt. Po uruchomieniu
drugiej linii, przy zatozeniu czestotliwosci kursowania co 10 minut kazda z
linii, konieczne bedzie dokupienie 8 pojazddéw za okoto 68 min zt. Zatem, w
sumie na uruchomienie pierwszej linii tramwajowej nalezy zarezerwowac

srodki w wysokosci 452 min zt.

Budowa systemu komunikacji tramwajowej ma sens wodweczas, jezeli nie
poprzestanie sie na wybudowaniu jednej linii, poniewaz uruchomienie

drugiej linii facznie z zakupem taboru kosztowaé bedzie 152 min ztotych
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15. Podsumowanie

Zadania zawarte w ,,Programie...” dotyczg rozwoju wszystkich gatezi transportu w Opolu,
z naciskiem na komunikacje pieszg, rowerowg, autobusowg oraz infrastrukture
parkingowga. Ponizsza tabela prezentuje zatozone cele wynikajace z zaplanowanych

dziatan, mozliwe do osiggniecia w perspektywie do 10 lat.

obszar wskaznik 2010 . cel
PIESI dtugos¢ deptakow [w km] 1 2,5
dtugos¢ wyremontowanej nawierzchni ciggéw pieszych 0 1620
[w m]
ilos¢ ktadek pieszo - rowerowych [w szt.] 2 3
ROWERY dtugosc znakowanych tras rowerowych [w km] 20,8 100,6
ilos¢ $luz rowerowych [w szt.] 0 15
ilos¢ parkingédw B+R [w szt.] 0 3
ilos¢ wyniesionych skrzyzowan [w szt.] 0 15
ilos¢ wyspowych progéw zwalniajgcych [w szt.] 0 42
ilos¢ przejazdédw rowerowych z wysokimi kraweznikami 56 0
[w szt.]
ilos¢ nowych stojakéw na rowery [w szt.] 0 1000
TARYFA udziat linii regionalnych zintegrowanych taryfowo w 0 100
Opolu [w %]
AUTOBUSY dtugosc paséw przeznaczonych do ruchu autobusowego 0 6,17
[w km]
udziat skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng 0 100

wykorzystywanych przez komunikacje miejska z
priorytetem dla autobusow [w %]

ilos¢ kupowanych nowych autobuséw [w szt.] 0 70
udziat autobuséw niskopodtogowych w liczbie 53 100
autobusow w ewidencji [w %]
ilos¢ zintegrowanych weztéow przesiadkowych [w szt.] 0 1
ilos¢ zmodernizowanych przystankow [w szt.] 0 40
ilos¢ stacjonarnych automatéw biletowych [w szt.] 0 20
ilos¢ tablic elektronicznych z dynamiczng informacjg 0 40
pasazerska [w szt.]
PARKINGI ilos¢ parkingdw kubaturowych [w szt.] 1 4
ilos¢ parkingédw P+R [w szt.] 0 3
MODAL SPLIT udziat podrézy wewnatrzmiejskich komunikacjg miejska 36 46
[w %]
udziat podrézy wewngatrzmiejskich rowerami [w %) 1 7
udziat podrézy wewnatrzmiejskich samochodami [w %] 63 47

Tabela 3. Wskazniki realizacji programu.
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Dziatania przedstawione w programie pozwolg na zmiane niekorzystnego modelu
podziatu ruchu w Opolu, ktérego wynikiem jest zattoczenie uktadu dréog w
centrum. Rysunek ponizej pokazuje aktualny podziat ruchu oraz spodziewany
podziat ruchu po realizacji programu. Niektdre z proponowanych dziatan, takie jak:
wprowadzanie priorytetdow w ruchu autobusdw, przyspieszona odnowa taboru
komunikacji miejskiej, uspokojenie ruchu pojazdéw w scistym centrum oraz
wyznaczanie nowych tras rowerowych powinny zosta¢ podjete natychmiast w celu
zahamowania postepujacego z roku na rok wzrostu liczby podrdzy realizowanych
samochodem. Niezwykle istotna jest szybka i konsekwentna realizacja wszystkich
elementdw programu (poprawa jakosci podrézowania transportem zbiorowym,
rozwdj ciggéw pieszych i tras rowerowych). Realizacje programu nadzorowad

powinien odpowiednio umocowany Petnomocnik Prezydenta Opola.

Podziatzadan przewozowychw Opolu

aktualnie-2010r. po realizacji "Programu...”

1%
. -

7%

47%

Rysunek 13. Prognozowany podziat zadan przewozowych w Opolu po realizacji Programu
Rozwoju Zintegrowanego Systemu Transportu Miejskiego.
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