Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

1. Zasady rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego

w Opolu — elementy polityki transportowej miasta.

Opole nalezy do grupy historycznie uksztattowanych miast europejskich, w ktdrych
jedynym sprawdzonym w praktyce sposobem rozwigzywania problemoéw transportowych jest
polityka zrownowazonego rozwoju. Polityka ta mdwi, ze w centrach miast gdzie ilo$¢ przestrzeni
jest zbyt mata aby pomiesci¢ wszystkie samochody, nalezy rozwija¢ inne sposoby przemieszczania
sie, ktore dla sprawnego funkcjonowania nie zajmujg tak duzo terenu. Najbardziej skutecznym
miejskim Srodkiem lokomocji jest transport zbiorowy prowadzony niezaleznie od ruchu
samochodéw wzdtuz tras o najwiekszych natezeniach ruchu. Rozbudowane systemy Sciezek
rowerowych mogg rowniez znaczgco wptyngé na zmniejszenie ruchu drogowego w miescie. Dla
zmniejszenia natezen ruchu drogowego w miastach konieczne sg réwniez rdwnolegte dziatania
regulacji ruchu, polegajace na tym, ze do centrum wpuszcza sie tylko tyle pojazdow, ile jest w
stanie pomiesci¢ istniejgca infrastruktura drogowa. Wysokiej jakosci systemy transportu
publicznego sg atrakcyjng alternatywa dla samochoddw, dlatego przyciggajg zdecydowanie wiece;j
pasazeréw wptywajac na odczuwalne zmniejszenie ruchu pojazddw indywidualnych, co skutkuje
poprawg przejezdnosci uktadu drogowego. Mieszkancy majgc do wyboru inne niz samochdd
atrakcyjne srodki lokomocji czesciej z nich korzystajg, a na drogach miejskich natezenia ruchu
pojazdéw zmierzajg do stanu rownowagi, w ktérym poruszanie sie samochodem przez

pozostatych uczestnikdw ruchu jest tatwiejsze.

System transportu miejskiego podobnie jak inne sfery zycia spotecznego wymaga szeregu
dziatan i regulacji poprzez wtadze samorzgdowe, zgodnych z przyjetg politykg transportowg, tak
aby kazdy z jego elementdw witasciwie petnit nalezytg role. W rdznych czesciach miasta, w
zaleznosci od potozenia, wtadze miasta powinny preferowa¢ wybdr okreslonych zachowan
komunikacyjnych polegajacych na podjeciu decyzji o wyborze srodka lokomocji. Podziat miasta na

strefy pokazano na rysunku 1.1.

W strefach $cistego centrum (w obszarach staromiejskich) ze wzgledu na historyczng zwartg
zabudowe, ciasny uktad drogowy i wysokie walory obszaru jak réwniez najwyzsze ceny gruntdw,
najbardziej pozadang formg przemieszczania sie jest podréz piesza. W Opolu strefe Scistego
centrum wyznaczajg: kanat Mtyndwki od zachodu, ul. Korfantego i 1 Maja od potudnia, ulice
Koftataja, Ozimska, Reymonta, Zeromskiego, Oleska, Sienkiewicza od wschodu oraz ulice Kominka

i Konopnickiej od podtnocy. Dla podniesienia atrakcyjnosci podrdézowania pieszo w Scistym

6|Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

centrum, nalezy dazyé do wyznaczenia strefy ruchu pieszego i ciggéw pieszych, na ktdrych
zabrania sie poruszania innym pojazdom. Priorytety w ruchu pieszym na ciggach pieszych to
rowniez usuwanie wszelkich barier i ucigzliwosci w postaci nierdwnej nawierzchni, zaparkowanych
samochoddéw, kraweznikdw ograniczajgcych mobilno$¢ niepetnosprawnym oraz podnoszenie
poziomu jezdni do poziomu chodnika w miejscach krzyzowania sie ruchu pieszego z drogowym.
Stworzenie przestrzeni dla pieszych wymaga réwniez szeregu dziatan utrudniajgcych swobodny
przejazd samochodéw przez obszar Scistego centrum i ograniczania mozliwosci swobodnego

parkowania na staromiejskim uktadzie drogowym.

Strefa Scistego centrum z preferencjami ruchu pieszego musi by¢ otoczona wydolnym
uktadem komunikacji zbiorowej z dogodnie zlokalizowanymi przystankami na zakorczeniach
najwazniejszych ciggdw pieszych oraz w miejscach najkrétszego dojscia do centrum strefy piesze;j.
Na drogach okrazajacych centrum oraz na drogach dojazdowych do nich, dla sprawnego
funkcjonowania komunikacji miejskiej niezbedne jest stosowania priorytetéw w ruchu dla
transportu publicznego, tak aby ten srodek lokomocji byt mozliwie najczesciej wybierany przez
osoby podrdzujgce do centrum. ROwniez dopiero poza obszarem Scistego centrum wyznaczac
mozna parkingi dla samochoddw osobowych. Atrakcyjnos¢ i dostepnosé strefy pieszej mozna
podnosi¢ wprowadzajgc komunikacje tramwajowg wzdtuz gtéwnych ciggdw pieszych. Tramwaj
jako miejski srodek lokomocji $cisle zwigzany z jasno okreslonym torem ruchu dobrze nadaje sie
do taczenia z ciggami pieszymi. Zwykle dopuszcza sie nieskrepowany ruch pieszych po torach, po
ktorych tramwaje muszg poruszac sie z ograniczong predkoscia. Strefa $cistego centrum otoczona
jest strefg szerokiego centrum, ktdrg w Opolu wyznaczajg: Kanat Ulgi od zachodu, linia kolejowa
od mostu na Kanale Ulgi, przez Opole Gtéwne do wiaduktu przy ul. Armii Krajowej od potudnia,
ulice Armii Krajowej, Fabryczna, Plebiscytowa od wschodu oraz ulice Bohateréw Monte Casino,

Bataliondw Chtopskich, Nysy tuzyckiej i Odra od pétnocy.
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Rys. 1.1. Obszary, w ktérych preferowane beda okreslone sposoby przemieszczania sie.
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Centra wiekszosci europejskich miast posiadajg tak silne oddziatywanie przyciggajace, ze
prowadzi to do powstawania silnych cigzen dosrodkowych w szczycie porannym i odsrodkowych
w szczycie popotudniowym. Rozbudowa ukfadu drogowego centrum miasta i drég
doprowadzajacych jest najczesciej ograniczona terenowo ze wzgledu na mozliwosci rozbudowy
uktadéw drogowych w strefie szerokiego centrum okalajacej Sciste centrum, poniewaz sg zwykle
ograniczone przez gestg zabudowe tego obszaru. Wcigz wysokie ceny gruntdow w tej strefie
rowniez nie uzasadniajg przeznaczania zbyt duzej ilosci terenu na cele komunikacyjne.
Zachowanie stanu rownowagi w uktadzie transportowym wymaga prowadzenia konsekwentnych
dziatan ograniczajacych intensywnos¢ ruchu drogowego samochoddw i dostepnosé centrum oraz
preferencje transportu publicznego — miejskich sSrodkéow lokomocji o wiekszej zdolnosci

przewozowej niz komunikacja indywidualna (autobusy, tramwaje, koleje itp.).

Zapobieganie nadmiernemu zattoczeniu drég w centrum miasta jest mozliwe wytacznie poprzez

realizacje nastepujgcych dziatan regulujgcych ruch drogowy:

- dtawieniu ruchu dojazdowego pojazdow do centrum na drogach dolotowych aby

nie dopusci¢ do catkowitego zakorkowania uktadu drogowego w centrum,

- wprowadzanie priorytetow w ruchu dla komunikacji publicznej, szczegdlnie na
drogach dojazdowych do centrum aby zacheci¢ jak najwiekszg ilos¢ oséb do korzystania z

transportu publicznego,

- udraznianie wylotow z centrum w celu uwolnienia uktadu drogowego od

nadmiaru pojazddw i przyspieszenia opuszczania miasta przez wszystkie pojazdy,

- limitowanie miejsc parkingowych i wprowadzanie optat za parkowanie w celu

powstrzymania naptywu nadmiernej ilosci pojazdéw do centrum,

- regulowaniu ruchu wlotowego do miasta tak aby liczba naptywajgcych

samochoddéw spoza miasta nie zatkata miejskiego uktadu drogowego.

Rozbudowa uktadu drogowego doprowadzajgcego ruch do centrum i swoboda
parkowania sg czynnikami zwiekszajgcymi naptyw zbyt duzej ilosci pojazdéw, ktéra moze
sparalizowaé funkcjonowanie uktadu drogowego w centrum narazajgc wszystkich uczestnikéw
ruchu na diugie oczekiwanie na roztadowanie korkow. Umiejetna regulacja naptywem pojazdéw

potrafi zachowaé przejezdnos¢ drég w centrum.
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Wiasciwe funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego to nie konkurencja lecz symbioza i
wspotpraca wszystkich dostepnych $rodkéw lokomocji: komunikacji pieszej w Scistym centrum
powigzanej z uktadem dowozowym miejskim transportem zbiorowym z priorytetami w ruchu na
drogach dojazdowych, ktéry powigzany jest z transportem indywidualnym dogodnymi parkingami
P&R na obrzezach szerokiego centrum. Systemem komunikacji regionalnej autobusowej i
kolejowej powigzanym z transportem indywidualnym siecig parkingéw P&R na obrzezach centrum
wraz systemem buspaséw na wlocie do miasta pozwalajgcym na ominiecie tworzacych sie tam
korkéw i zapewnienie sprawnego dojazdu od parkingdéw P&R do centrum. Jednym z
podstawowych warunkéw powodzenia catego systemu transportu zbiorowego jest integracja
wszystkich srodkéw lokomocji polegajaca na przebudowie punktéw styku rdéznych rodzajow
transportu tak aby wyeliminowac jak najwiecej niedogodnosci przesiadania sie oraz na likwidacji
przeszkéd organizacyjnych przesiadania sie takich jak niedopasowane rozktady jazdy oraz mato
atrakcyjne taryfy optat, zbyt drogie w sytuacji zmiany przewoznikéw. Integracja wszystkich
srodkdw transportu publicznego wymaga wprowadzenia zintegrowanego zarzadzania
transportem miejskim i regionalnym. Schemat funkcjonowania zintegrowanego systemu

transportowego przedstawiono na rysunku 1.2.
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Rys. 1.2. Schemat funkcjonowania zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu.
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