Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

9. Model podziatu ruchu w podrézach wewnatrzmiejskich oraz na

trasach dojazdowych do Opola

Strukture ruchu wyznaczono na podstawie badan wtasnych wykonanych w wybranych
przekrojach drég miejskich oraz na wlotach do Opola w godzinach szczytu. Nastepnie, zgodnie z
zaleceniami Niebieskiej Ksiegi (Jaspers wrzesien 2008) przeliczono ruch szczytowy na ruch
dobowy. Obserwatorzy zobowigzani byli do notowania numeréw rejestracyjnych pojazdéw oraz
liczby oséb w pojazdach. Liczbe osdb przyjezdzajgcych do Opola kolejg zarejestrowano na
podstawie zliczania liczby podréznych wysiadajgcych z pociggéw na dworcu Opole Gtéwne oraz na

pozostatych stacjach. Powyzsze pomiary ruchu wykonywano wiosng 2010 roku.

9.1. MODAL SPLIT - podrdze wewnatrzmiejskie

W celu okreélenia udziatu poszczegdlnych srodkdw transportu w podrézach wewnatrz
miejskich w Opolu zostaty wyznaczono 9 ekrandéw pomiarowych na najwazniejszych ulicach w
Srédmieéciu Opola. Z przeprowadzonych badan wynika, ze okoto 63% podrézy niepieszych w
miescie realizowanych jest za pomocg transportu indywidualnego - samochody osobowe. Miejskg
komunikacjg zbiorowg realizowanych jest 36% podrézy, natomiast 1% rowerami. Na rysunku 9.1.

pokazano graficznie podziat ruchu (modal split) dla podrdzy wewnatrzmiejskich.
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Podziat ruchu w srédmiesciu Opola
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M Autobus
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Rys. 9.1. Podziat ruchu w srédmiesciu Opola.
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Srednie napetnienie samochodéw osobowych w $rédmieéciu Opola ksztattuje sie na
poziomie 1,46 pasazerow na pojazd. Doktadng strukture napetnien pojazdéw prezentuje wykres

ponizej.

Napetnienie samochodéw osobowych w
sSrédmiesciu Opola
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Rys. 9.2. Napetnienie samochoddéw osobowych w srédmiesciu Opola.

Poprawiajgc zasadniczo jakos¢ transportu zbiorowego w miescie, w szczegdlnosci poprzez
budowe paséw ruchu dla autobuséw doprowadzi¢ mozna do wzrostu liczby podrézy komunikacja
miejskg osiggajac o okoto 8 — 12 % wazrost jej udziatu kosztem samochoddéw osobowych.
Dodatkowe ograniczenia swobody poruszania sie samochodem w centrum miasta oraz
podniesienie optat za parkowanie mogg przysporzy¢ komunikacji zbiorowej kolejne 5 %

podréznych. Dziatania w zakresie rozbudowy systemu tras rowerowych, w cieplejszej potowie
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roku, przynies¢ moga wzrost udziatu rowerdw o okoto 6 %, jednakze wiekszos¢ dodatkowych
uzytkownikéw rowerdw stanowi¢ bedy pasazerowie ludzie mtodsi, ktdrzy sg pasazerami
komunikacji zbiorowej, zatem szacowaé¢ mozina, Ze ruch samochodowy zmniejszy sie o
maksymalnie 2 % a przewozy komunikacja miejskg zmniejszg sie o 4 % .  Wzrost
szeScioprocentowy ruchu rowerowego bedzie prawdopodobny po zakonczeniu realizacji
programu budowy tras rowerowych, natomiast w kolejnych latach nalezy spodziewac sie
dalszego, stopniowego wzrostu ruchu roweréow nawet do 10 % wudziatu w ruchu

wewnatrzmiejskim.

Rysunek 9.3. przedstawia wykres podziatu ruchu mozliwego do uzyskania po realizacji programu

rozwoju i priorytetéw dla transportu zbiorowego oraz programu rozbudowy tras rowerowych.

Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu
rozwojui priorytetow dla transportu zbiorowego
oraz programu rozbudowy tras rowerowych

B Komunikacja zbiorowa

M Komunikacja
indywidualna

L Rowery

Rys. 9.3. Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu rozwoju i priorytetéw dla transportu

zbiorowego oraz programu rozbudowy tras rowerowych.
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W efekcie powyzszych zmian spodziewa¢ sie mozna zmniejszenia ruchu samochodéw o
okoto 18%. Wieksze zmiany sg mozliwe wytgcznie poprzez szersze dziatania w zakresie rozwoju
komunikacji regionalnej dowozgcej pasazeréw spoza Opola oraz poprzez wprowadzenie nowych
atrakcyjnych S$rodkow transportu publicznego , np.: dwéch linii tramwajowych. Nowoczesne
tramwaje w Opolu, powigzane z systemem sprawnych linii autobusowych, w ktérym jedne i
drugie beda miaty priorytety w ruchu, mogg przyciggngc¢ kolejne 8 - 10 % korzystajgcych z

komunikacji indywidualnej ksztattujgc modal split na poziomie przedstawionym na rysunku nr 9.4.

Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu
rozwojui priorytetow dla transportu zbiorowego,
programu rozbudowy tras rowerowych oraz
budowy 2 linii tramwajowych

H Komunikacja zbiorowa

M Komunikacja
indywidualna

ki Rowery

Rys. 9.4. Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu rozwoju i priorytetéw dla transportu

zbiorowego, programu rozbudowy tras rowerowych oraz budowy 2 linii tramwajowych.
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Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu
rozwojui priorytetéw dla transportu zbiorowego,
programu rozbudowy tras rowerowych oraz
budowy systemu BRT

M Komunikacja zbiorowa

M Komunikacja
indywidualna

L Rowery

Rys. 9.4a. Podziat ruchu w Opolu po realizacji programu rozwoju i priorytetéw dla transportu

zbiorowego, programu rozbudowy tras rowerowych oraz budowy systemu BRT.
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TRAKO

9.2. MODAL SPLIT - podréze do Opola

W celu wyznaczenia podziatu ruchu dolotowego do Opola wykonano pomiary ruchu na
wszystkich drogach wjazdowych. Pasazeréow wjezdzajgcych do miasta pociggami przydzielono do
odpowiadajgcych im wlotéw drogowych. W niektérych przypadkach, z uwagi rézny przebieg tras
drogowych i kolejowych oraz wynikajgce z tego rézne strefy cigzenia do uktadu drogowego oraz
do linii kolejowych, wielko$¢ przewozéw kolejowych moze by¢ niepordwnywalna z wielkoscig
przewozow drogowych, szczegdlnie wowczas gdy przejazdy dalekobiezne kolejowe i drogowe
realizowane sg innymi wlotami do Opola (np.: Kolej od Krakowa — linig od Kedzierzyna Kozla

wzdtuz Oswiecimskiej a transport drogowy wlotem od Strzelec Opolskich).

Gtéwnym srodkiem transportu w podrézach do Opola jest samochdd osobowy, z ktérego korzysta
71 % przyjezdnych. Ze wszystkich srodkéw lokomocji komunikacji zbiorowej korzysta 29 %, z czego
18 % z komunikacji autobusowej regionalnej i dalekobieznej, 8 % z komunikacji kolejowej i oraz 3

% z linii autobusowych miejskich wyjezdzajgcych poza granice Opola.

Podziat ruchu, obliczony tacznie, dla wszystkich kierunkéw wjazdowych do Opola (dane z badan

na wlotach do miasta i stacjach kolejowych) prezentuje wykres ponizej.
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Podziat ruchu w podrézach do Opola

Rys.9.5. Podziat ruchu w podrédzach do Opola.

Ponizej przedstawiono indywidualnie podziat ruchu dla wlotéw do miasta odniesionych do

nastepujgcych ulic:

Oswiecimskiej,

— Strzeleckiej,

— Ozimskiej,

— Oleskiej,

— Opolskiej,

— Sobieskiego,

— Partyzanckiej,

M Samochdd
H Autobus miejski
kd Autobus lokalny

H Pociag
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—  Woroctawskiej,

— Niemodlinskiej,

— Prdszkowskiej,

— Krapkowickiej.

Podziat ruchu w podrézach do Opola
wlot - ul.Oswiecimska

M Samochdd
H Autobus miejski
i Autobus lokalny

M Pociag

Rys.9.6. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Oswiecimska .
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Rys.9.8. Podziat ruchu w podrdézach do Opola - wlot ul. Ozimska
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Podziat ruchu w podrézach do Opola
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Rys.9.9. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Oleska
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Rys.9.10. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Opolska
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Rys.9.11. Podziat ruchu w podrdzach do Opola - wlot ul. Sobieskiego.

Podziat ruchu w podrézach do Opola
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Rys.9.12. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Partyzancka.
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Rys.9.13. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Wroctawska

Rys.9.14. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Niemodlinska
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Rys.9.15. Podziat ruchu w podrézach do Opola - wlot ul. Prészkowska
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Rys.9.16. Podziat ruchu w podrdzach do Opola - wlot ul. Krapkowicka.

Zbiorcze zestawienie wszystkich wlotdw do miasta przedstawiono na nastepnej stronie w postaci

wykresu.
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Zestawienie podziatu ruchu na poszczegdlnych wlotach do Opola
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Rys.9.17. Zestawienie podziatu ruchu na wszystkich wlotach do Opola.

277 | Strona




