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8. Koncepcja lokalizacji parkingdw samochodowych i

autobusowych w systemie P+R

8.1. Propozycje lokalizacji parkingéw w Opolu

Celem opracowania ,,Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w
Opolu” jest réwniez uporzadkowanie zagadnierr parkowania pojazdéw w miescie. Uktad drogowy
Opola charakteryzuje sie istotnym przecigzeniem wszystkich drég dojazdowych do centrum
miasta. Lista dziatan przedstawionych szczegétowo w poprzednich punktach obejmuje:
e poszerzenie stref ruchu pieszego w $cistym centrum,
e wprowadzenie ograniczen swobodnego poruszania sie samochodéw wewnatrz
»ekostrefy”,
e wydzielenie na drogach dojazdowych do centrum oraz na trasach przylegtych paséw
ruchu dla komunikacji miejskiej i tras rowerowych.
Konsekwencjg powyzszych dziatan jest zmniejszenie liczby dostepnych miejsc parkingowych w
centrum miasta oraz zmniejszenie przepustowosci drég dojazdowych do scistego centrum.
Aktualnie w granicach ekostrefy znajduje sie okoto 550 miejsc parkingowych. Po wprowadzeniu
zmian organizacji ruchu w centrum liczba ta zmniejszy sie do 460 miejsc .
W powyiszej sytuacji wskazane jest wyznaczenie dodatkowych parkingéw typu P+R wzdiuz
gtéwnych drég dolotowych do centrum oraz budowa parkingdw kubaturowych na obrzezach
centrum, ktére kompensowac bedga utrate czesci miejsc parkingowych zlokalizowanych aktualnie
bezposrednio na ulicach.
Lokalizacje zorganizowanych parkingdw kubaturowych (wielopoziomowe podziemne lub
nadziemne) wedtug Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta

Opola (Uchwata Nr LIV/602/05 Rady Miasta Opola z dnia 17 listopada 2005 r.) to:

okolice dworca kolejowego Opole Gtéwne (w trdjkacie 1 Maja/Armii Krajowe]/Struga),
— plac Kopernika przy Uniwersytecie Opolskim,

— plac Kopernika — CH Solaris (obiekt zrealizowany)

— ul. Ozimska przy Galerii Opolanin (obiekt zrealizowany) — parking podziemny,

— obszar pomiedzy Mozarta, Krakowska, Wodng i Zwirki i Wigury — przy Filharmonii im.

Elsnera,
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— obszar przy ul. 1 Maja/Dubois (teren obecnie zostat sprzedany prywatnemu inwestorowi).

W nowym Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Opola
(Uchwata Nr LXXI/745/10 Rady Miasta Opola z dnia 26 sierpnia 2010 r.), wskazane zostaty
nastepujgce nowe lokalizacje pod parkingi zorganizowane (kubaturowe) oraz parkingi P+R

(rysunek 8.1):

obszar po pétnocne;j stronie placu Konstytucji 3 Maja,
— obszar po potudniowej stronie ul. Oleskiej pomiedzy Zeromskiego i Ojca Czaplaka,

— obszar po poétnocnej stronie Bohateréw Monte Casino i Plebiscytowej pomiedzy stacja

kolejowa Opole Wschodnie a ul. Orlgt Lwowskich (Politechnika Opolska),
— obszar po wschodniej stronie Fabrycznej pomiedzy 1 Maja i Rodziewiczowny,

— obszar po potudniowej stronie Armii Krajowej — tereny kolejowe pomiedzy Katowickg a

Armii Krajowej,
— obszar przy ul. Struga — po potudniowej stronie dworca kolejowego Opole Gtéwne,
— obszar przy ul. Torowej — teren Elmetu,
— obszar po potudniowej stronie ul. Spychalskiego — teren ogrodkéw dziatkowych
— obszar po pétnocnej stronie linii kolejowej E-30 — teren ogrédkéw dziatkowych,

— obszar przy ul. Parkowej po potnocnej stronie kanatu Winskiego.
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Rys. 8.1. Rozmieszczenie parkingdw proponowane w Studium uwarunkowan, wskazuje na |
pierscien lokalizacji parkingéw wokét centrum.
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Z uwagi na ograniczong przepustowosé uktadu drogowego w pierwszym etapie proponuje
sie wyznaczenie 3 duzych parkingdw kubaturowych na obrzezach ekostrefy oraz trzech mniejszych

(rysunek 8.2):

— parking centralny przy pl. Kopernika (na ok. 240 miejsc postojowych) o najwyzszych
optatach za parkowanie, z uwagi najblizsze potozenie od centrum i zattoczenie drog

dojazdowych,

— parking potudniowy w rejonie Dworca Gtéwnego (na ok. 200 miejsc postojowych), z
nizszymi optatami za parkowanie zintegrowanymi z biletami komunikacji zbiorowej,
parking ten jednoczesnie petni¢ moze role P+R dla osdb, ktére przyjadg na Dworzec aby
skorzysta¢ z potaczen kolejowych w ruchu dalekobieznym (parkowanie w cenie biletu
kolejowego), parking skomunikowany z ciggiem ul. Armii Krajowej i Struga o

wystarczajgcej przepustowosci,

— parking pétnocny w rejonie pl. Konstytucji 3 Maja (na ok. 300 miejsc postojowych), z
nizszymi optatami za parkowanie zintegrowanymi z biletami komunikacji zbiorowej,

parking skomunikowany z ciggiem ul. Nysy tuzyckiej,

— parking przy Filharmonii, wielopoziomowy — nadziemny, przeznaczony dla pracownikéw
oraz gosci koncertéw, z mozliwoscig wykorzystania réwniez w celach komercyjnych, z

dojazdem od ul. Zwirki i Wigury,

— parking bezptatny jednopoziomowy przy ul. Parkowej na pétnoc od kanatu Winskiego —
parking dla gosci Ogrodu Zoologicznego oraz osdb dojezdzajgcych do centrum,
przystosowany do parkowania autobusdéw turystycznych potgczony ciggiem pieszym przez
Wyspe Bolko i Pasieke ze $cistym centrum miasta, parking wyposazony w publiczng
wypozyczalnie roweréw (P+B) umozliwiajagcych dogodny dojazd do Scistego centrum oraz

zwiedzanie Ogrodu Zoologicznego na rowerze,

— parking bezptatny przy obwodnicy Srédmiejskiej po wschodniej stronie Fabrycznej
pomiedzy 1 Maja i Rodziewiczéwny zachecaé powinien do pozostawiania pojazdéw poza
Srodmiesciem i dojazd komunikacjg miejskg lub pieszo do Scistego centrum, parking ten
rekompensowa¢ ma réwniez utrate miejsc parkingowych wzdtuz ulicy 1 Maja

spowodowang wyznaczeniem buspasow w miejscu dzisiejszych parkingow.
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Na ponizszym rysunku przedstawiono proponowane lokalizacje parkingéw do realizacji w etapie I.
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Rys. 8.2. Lokalizacje parkingdw proponowane do realizacji w | etapie, zgodne z | pierscieniem wyznaczonym
przez Studium.

Poniewaz nie przewiduje sie wzrostu przepustowosci uktadu drogowego w centrum
miasta liczba miejsc parkingowych w tym rejonie powinna by¢ $cisle limitowana. Planowana w
dalszej perspektywie czasowej trasa Srednicowa znaczgco poprawi przepustowos¢ uktadu

drogowego drég dojazdowych do parkingu potudniowego.

Wszystkie powyzsze parkingi zapewniajg dobre skomunikowanie piesze z ekostrefg,
zaproponowanymi wczesniej ciggami pieszymi. Réwniez w okolicy powyzszych parkingdw znajduja
sie przystanki komunikacji miejskiej pozwalajagce na podjechanie autobusem do dalej
zlokalizowanych celdéw podrdzy. Parkingi potnocny i potudniowy majg charakter parkingéw P+R

lokalizowanych w pierwszym pierscieniu, na granicy srédmiescia.

Zapetnienie pojazdami wybudowanych w 1 etapie parkingdw w sgsiedztwie centrum skfonic

powinno do rozwazenia budowy nowych parkingéw w kolejnych, wskazanych lokalizacjach.

Dodatkowo z uwagi na planowane wydzielenia buspasow na gtéwnych ciggach dojazdowych do
centrum, ktére spowodujg zmniejszenie przepustowosci tych drég dla samochoddw, réwnolegle,
w pierwszej kolejnosci, proponuje sie wykonanie trzech parkingdw P+R w nastepujgcych

lokalizacjach:

— w poblizu skrzyzowania ul. Spychalskiego z Krapkowickg przy centrum handlowym z uwagi
na dogodng lokalizacje przystankéw autobusowych wszystkich linii tgczgcych czesé

lewobrzezng Opola z centrum,

— w poblizu skrzyzowania ul. Ozimskiej i Horoszkiewicza z uwagi na dogodng lokalizacje
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wszystkich linii autobusowych tgczgcych wschodnig cze$¢ miasta z centrum Opola,

— w poblizu ,Okraglaka” dla wjezdzajacych od ul. Oleskiej z uwagi na dogodng lokalizacje
przystankéw linii 3, 7, 11, 18 na ul. Okulickiego,

— U zbiegu Fieldorfa i Sosnkowskiego z uwagi na atrakcyjng oferte komunikacji autobusowej

do centrum Opola,
— przy stacji Opole Zachodnie, po pétnocnej stronie linii kolejowej.

Wszystkie wyzej wymienione parkingi powinny byé bezptatne z mozliwoscig zakupu biletéw
zintegrowanych upowazniajgcych do korzystania z komunikacji miejskiej. Wskazane jest aby
powyzsze parkingi P+R wyposazone byty w wypozyczalnie roweréw miejskich umozliwiajgcych

swobodne poruszanie sie po miescie (P+B).

W drugim etapie planuje sie réwniez budowe parking bezptatnego przy ulicy Bataliondw
Chtopskich w pasie pomiedzy jezdnig pdtnocng a bocznicg kolejowg — zapewniajgcego miejsca
parkingowe dla odwiedzajgcych obiekty sportowo — rekreacyjne zlokalizowane przy ulicy
Kusocinskiego (stadion pitkarski klubu ,0dra”, basen). W w celu skrdcenia czasu dojscia z parkingu
do ulicy Kusocinskiego proponuje sie wykonanie przebicia tunelowego dla pieszych i rowerzystéow

w nasypie kolejowym linii nr 277.

Budowe parkingdw P+R wzdtuz granic administracyjnych miasta, najczesciej przy petlach
koncowych komunikacji miejskiej planuje sie dopiero po wykorzystaniu miejsc postojowych na
blizszych parkingach oraz po wybudowaniu docelowego uktadu komunikacji zbiorowej, w ktérym
powstang nowe linie tramwajowe lub system autobusowy BRT. Wéwczas, uktad drogowy miasta
powinien zapewnia¢ nieskrepowany dojazd do tych parkingdw a nastepnie od petli potgczonych z
systemem P+R dfawienie ruchu samochodéw poprzez wyznaczenie buspasow lub wybudowanie

linii tramwajowej kosztem jednego pasa ruchu w kierunku centrum miasta.
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Rys. 8.3. Docelowy uktad parkingdéw kubaturowych i otwartych zwigzanych z | i Il pierscieniem wokot

centrum.

Na rysunku powyzej pokazano lokalizacje parkingéw w centrum miasta proponowanych
do realizacji w pierwszej kolejnosci. Zaznaczono réwniez proponowane lokalizacje parkingdw P+R
pierwszego pierscienia jak réwniez wskazano rezerwy pod lokalizacje parkingéw P+R drugiego
pierscienia oraz rezerwy pod kolejne lokalizacje parkingdw strefy srédmiejskiej wymienione w

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Opola.

Autobusy turystyczne oraz autobusy liniowe, korzystajgce z Dworca Autobusowego powinny miec

do dyspozycji odpowiednio przystosowane parkingi w miescie, gdzie beda mogty oczekiwac
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dtuzszy czas pomiedzy przyjazdem a odjazdem z miasta. Dlatego tez w poblizu Dworca przewidzie¢
nalezy stanowiska postojowe dla autobuséw na parkingu za dworcem kolejowym przy ul. Struga
lub na parkingu zlokalizowanym na terenach kolejowych przy ul. Armii Krajowej. Dodatkowe
miejsca parkingowe dla autobuséw wyznaczy¢é nalezy: w zajezdni autobusowej PKS przy ul.
Fabrycznej oraz na wymienionym powyzej parkingu przy ul. Parkowej w poblizu Ogrodu
Zoologicznego. MZK Opole réwniez s$wiadczy¢ powinno ustugi parkingowe dla autobusow
(szczegdlnie dtugoterminowe z mozliwoscig serwisowania) w zajezdni przy ul. Luboszyckie]. Zatoki
parkingowe krotkiego oczekiwania dla autobuséw (na dtugosc 2 pojazddéw), stuzgce do wsadzenia
i wysadzenia turystow znajdowacd sie powinny na ul. Piastowskiej, Ksigzat Opolskich pomiedzy
Sadowg a Kominka, obok parkingu przy pl. Kopernika oraz na Armii Krajowej w poblizu Dworca

Gtéwnego.
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Rys. 8.4. Koncepcja lokalizacji parkingéw autobusowych.
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8.2. Gtéwne zasady polityki parkingowej w Opolu

Odpowiednio uksztattowana i konsekwentnie realizowana polityka parkingowa stanowi
takze jeden z istotnych elementéw efektywnych narzedzi miejskich dla zarzgdzania transportem w
catej aglomeracji. Jej konsekwentna realizacja wptywac bedzie na intensywnosé ruchu drogowego

w miescie.
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Rys.8.5. Proponowane strefy parkowania w centrum oraz obszar ,,ekostrefy”

System parkingdw jest istotnym elementem zintegrowanego uktadu transportu
miejskiego, wptywa on znaczgco na natezenia ruchu drogowego. Niewtfasciwie ksztattowany moze
doprowadzi¢ do catkowitego paralizu ciasnych ulic sSrédmiescia. Dlatego tez miasta wprowadzajg
specjalne zasady parkowania stanowigce polityke parkingowa. Zapisy gtdwnych zasad polityki
parkingowej dla Opola, bedacej funkcjg przedstawionych wczeéniej kierunkéw rozwoju

poszczegdlnych gatezi transportu miejskiego podano ponizej.

— W Scistym centrum - ,ekostrefie” zawierajgcej sie w strefie A, gdzie preferencje posiadac
beda niezmotoryzowani zmniejsza sie ilos¢ miejsc parkingowych, jednoczesnie
sukcesywnie beda tam podnoszone opfaty za parkowanie, ktére wtasnie w tej strefie
osigga¢ powinny warto$s¢ najwyzszg. Nie nalezy lokalizowa¢ tam nowych miejsc
parkingowych, a 1/10 wszystkich miejsc postojowych powinna by¢ przeznaczona dla oséb
niepetnosprawnych. Mieszkancy tej strefy bedg mogli skorzysta¢ z obnizonych
abonamentow parkingowych wytgcznie dla 1 samochodu na gospodarstwo domowe,

mozliwos$é ta nie dotyczy samochoddw stuzbowych i leasingowanych.
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W obszarze przylegajgcym bezposrednio do ,ekostrefy” planowana jest lokalizacja
jednego wiekszego, centralnego parkingu wielopoziomowego (pl. Kopernika) oraz jednego
mniejszego przy Filharmonii, na ktérych optaty za parkowanie powinny ksztattowac sie na

poziomie optat za parkowanie wewnatrz ekostrefy.

Parkingi wielopoziomowe pdtnocny i potudniowy powinny posiada¢ optaty obnizone do
wartosci nizszej niz wysoko$¢ optat w strefie B, w celu zachecenia kierowcéw do

korzystania z tych obiektéw.

Pozostate parkingi P+R na obrzezach strefy ptatnego parkowania powinny by¢ bezptfatne, a
parkujgcym tam nalezy zapewnic korzystng oferte ustug komunikacji miejskiej: atrakcyjna

czestotliwosé kursowania i atrakcyjng taryfe optat.

Rozwijajac uktad komunikacyjny, Miasto Opole dazy¢ bedzie do dtawienia naptywu
pojazdow z zewnatrz i budowy parkingdw P+R na obrzezach umozliwiajgc kontynuacje

podrdzy sprawnym transportem zbiorowym.

Miasto Opole wspiera¢ bedzie rozwdj regionalnego transportu zbiorowego jak réwniez

realizacje parkingdw P+R oraz B+R przy stacjach i dworcach autobusowych w regionie.

Docelowo, w scistym centrum Opola (obszar wyznaczony ulicami: Rybacka, Kominka,

Sienkiewicza, Placem Kopernika, Zeromskiego, Ozimska, Koftataja, 1 Maja, Korfantego, Kanatem

Mtynéwka), dodatkowym elementem ograniczania ruchu moze by¢ wprowadzenie strefy

ekologicznej tzw. ekostrefy. Ekostrefy funkcjonuja w wielu miastach Zachodniej Europy,

szczegblnie w Republice Federalnej Niemiec. Strefy ekologiczne® powstaty w 2008 roku i s3

sukcesywnie wprowadzane w kolejnych miastach. Sg one oznaczone znakiem strefy z napisem

Umwelt ZONE pod ktérym znajduje sie tabliczka pokazujaca, z jakimi kolorami plakietek majg do

niej wstep dane pojazdy.

22

Zrédto — www.moto.pl
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Rys.8.6. Przyktad oznakowania ekostrefy w Berlinie

Strefa ekologiczna - Umweltzone to wyznaczona na danym obszarze strefa ekologiczna
(Low Emission Zone), na obszar ktérej nie mogy wjecha¢ pojazdy niespetniajace przyjetej
minimalnej normy emisji spalin. Pojazdy oznakowane zostajg specjalnymi plakietkami naklejanymi
na przednig szybe. Plakietki wystepujg w trzech kolorach: zielonym, zéttym i czerwonym.
Przyznawane sg one w zaleznosci od daty pierwszej rejestracji i spetnianej normy emisji spalin w

momencie produkg;ji:

zielona nalepka przystuguje wszystkim pojazdom z silnikiem benzynowym
spetniajgcym co najmniej norme Eurol lub nowszg, ktérych pierwsza rejestracja
odbyta sie nie wczesdniej, niz 1 stycznia 1993 r., a takze pojazdom z silnikiem
wysokopreznym spetniajgcym norme co najmniej Euro4 lub nowszg, zarejestrowanym

nie wczesniej, niz 1 stycznia 2006 r.,

26tta nalepka przystuguje pojazdom z silnikiem wysokopreznym spetniajgcym norme

Euro3, zarejestrowanym w latach 2001-2005,

czerwona nalepka przystuguje pojazdom z silnikiem wysokopreznym spetniajgcym
norme Euro2, zarejestrowanym w latach 1997-2000 (jednak nie wczesniej, niz 1
stycznia 1997 r. dla aut osobowych oraz 1 pazdziernika 1996 r. dla pojazdéw

ciezarowych).
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Sam fakt spetniania obu warunkéw — odpowiedniej normy emisji spalin i daty pierwszej rejestracji
nie zwalnia witasciciela pojazdu od jej posiadania. Koniecznos¢ umieszczenia nalepki spoczywa na
wszystkich pojazdach, zaréwno zarejestrowanych w danym kraju, jak i zarejestrowanych za
granicg. Za brak plakietki w niemieckich miastach, w ktéorych wprowadzono ekostrefe, grozi

mandat w wysokosci 40 euro.

Nalepka ekologiczna zielona jest wazna bezterminowo dla wpisanego danego numeru
rejestracyjnego pojazdu na terenie catego kraju. Plakietka zé6tta i czerwona wazne sg tak dtugo, jak
dtugo pozwalajg na to uregulowania stref ochrony srodowiska w poszczegdlnych miastach. Od
momentu wprowadzenia strefy ekologicznej niektdre miasta wprowadzity tzw. okres przejsciowy z
danym terminem koncowym, kiedy mieszkancy takiej strefy oraz dostawcy, za specjalnymi
przepustkami wydawanymi czasowo (maksymalnie do korca obowigzywania okresu
przejSciowego) na dany pojazd , mogg poruszaé sie w granicy ekostrefy. Po uptywie terminu
obowigzywania takiej przepustki oraz zakonczeniu obowigzywania przyjetego okresu
przejSciowego, pojazdy takie majg zakaz wijazdu, jako pojazdy niespetniajgce zatozonych

minimalnych norm emisji spalin.

Dzieki wprowadzeniu strefy ekologicznej obszar w Scistym centrum jest dodatkowo
chroniony przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi, a ponadto pozytywnym efektem

wprowadzenia takiej ekostrefy sa:

ograniczenie ruchu samochoddéw do niezbednego minimum,
— ,otworzenie” catej ekostrefy dla pieszych i rowerzystow,

— z powodu ograniczenia wjazdu dla pojazdéw nie spetniajgcych okreslonych norm

emisji spalin — przeniesienie czesci przejazdéw do centrum na komunikacje zbiorowg,

— w poczgtkowym okresie, mozna tez wprowadzi¢ bezptatne parkowanie dla pojazdéw

hybrydowych i elektrycznych.

8.3. Propozycja zmian zasad ptatnego parkowania.

Proponuje sie poszerzenie strefy B ptatnego parkowania o 2 nowe obszary ograniczone

ulicami:

— Katowicka, Bohateréw Monte Casino, Plebiscytowa, Fabryczna, Armii Krajowej,
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— Niemodliinska, Nysy tuzyckiej, ks. Boiczyka, Spychalskiego,

Zachetg do pozostawiania samochoddw na parkingach P+R oraz parkingach kubaturowych w
obszarze centrum ma by¢ mozliwosé podrézowania komunikacjg miejskg na podstawie biletu
parkingowego bez uiszczania dodatkowych optat. Zintegrowang taryfe opfat za parkowanie i

przejazd komunikacjg miejskg podano w tabeli nr 5.4., w rozdziale 5.4.

Opftaty za parkowanie obowigzywaé powinny w dni robocze w godzinach od 8 do 17.

W strefie A zaleca sie wprowadzi¢ odptatne parkowanie w soboty miedzy godzing 8 a 14 (mozna

tez ograniczy¢ powyzszy zapis tylko do ekostefy).

Wedtug dzisiejszych stawek optat za parkowanie cena za pierwszg, drugg i trzecig godzine
parkowania w stosunku do ceny biletu jednorazowego obowigzujgcego w komunikacji miejskiej w
Opolu — 2,30 z, jest nadal korzystniejsza dla podrézy do centrum wtasnym samochodem. Dlatego
nalezy odpowiednio zmieni¢ dotychczasowe stawki parkowania za pierwsze trzy godziny, aby

bardziej optacalne byto dojechanie do centrum komunikacjg miejska.

Nowoscig bedzie wprowadzenie mozliwosci optaty za parkowanie krétkotrwate — do 20
oraz 40 minut. Ponadto likwiduje sie mozliwos¢ uiszczania opfat za parkowanie catodzienne, co
ma tym bardziej zniecheci¢ do parkowania dfugotrwatego w obszarze centrum. Zaleca sie takze
likwidacje abonamentéw miesiecznych na strefe A oraz wprowadzenie dodatkowo pétrocznych

zryczattowanych abonamentéw dla mieszkancéw strefy.

W tabeli nr 8.1. zaproponowano nowe wysokosci optat za parkowanie. Przepisy ustawy,

wskazane ponizej determinujg maksymalng wysokos¢ optat za parkowanie

Dz.U.07.19.115

2007.02.27 zm.
2007.11.03 zm.
2008.04.15 zm.
2008.12.24 zm.
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2009.02.20 zm.
2009.02.27 zm.
2009.03.24 zm.
2009.06.08 zm.
2009.10.31 zm.
2010.07.17 zm.
2010.09.04 zm.

Istnieja pdzniejsze wersje tekstu
USTAWA
z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych”

(tekst jednolity)

Art. 13b. 1. Optate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera sie za parkowanie pojazdow
samochodowych w strefie ptatnego parkowania, w wyznaczonym miejscu, w okreslone dni robocze, w
okreslonych godzinach lub catodobowo.

2. Strefe ptatnego parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji parkujacych
pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia
dostepnosci tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowe;j.

3. Rada gminy (rada miasta) na wniosek wdjta (burmistrza, prezydenta miasta), zaopiniowany przez
organy zarzadzajace drogami i ruchem na drogach, moze ustali¢ strefe ptatnego parkowania.

4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac strefe ptatnego parkowania:

1) ustala wysokos$¢ stawek optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym ze opfata za
pierwszg godzine parkowania pojazdu samochodowego nie mo ze przekracza € 3 zt;

2) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub zryczaltowane oraz zerowg stawke optaty dla
niektérych uzytkownikéw drogi;

3) okresla sposob pobierania optaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.

5. Stawki optat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, mogg byé zréznicowane w zaleznosci od
miejsca parkowania. Przy ustalaniu stawek uwzglednia sie progresywne narastanie optaty przez pierwsze trzy
godziny parkowania, przy czym progresja nie mo ze przekracza ¢ powi ekszenia stawki optaty o 20 % za
kolejne godziny w stosunku do stawki za poprzednig godzing parkowania. Stawka optaty za czwartg godzine i
za kolejne godziny parkowania nie mo ze przekracza € stawki optaty za pierwsz g godzin e parkowania.
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Tabela 8.1. Propozycja nowych stawek optat za parkowanie w strefach Ai B w Opolu.
Czas Strefa A Strefa B
parkowania
Obecna Stosunek do Proponowana Stosunek Obecna Stosunek do Proponowana Stosunek
[h] stawka ceny biletu stawka do ceny stawka ceny biletu stawka do ceny
[%] biletu [%] [%] biletu [%]
[PLN] [PLN] [PLN] [PLN]
za pierwsze
-- -- 1,00 43 -- -- 1,00 43
20 min.
za drugie
-- -- 1,00 43 -- -- 0,50 21
20 min.
za pierwsza
2,00 87 3,00 130 1,00 43 2,00 87
godzine
za druga
2,40 104 3,50 152 1,20 52 2,00 87
godzine
za trzecia
2,80 122 4,00 174 1,40 61 2,00 87
godzine
za kazda
kolejna 2,00 - 3,00 130 1,00 - 2,00 87
godzine
Pozostata taryfa optat moze wygladac nastepujgco:
Dla strefy A
— kazda nastepna godzina (po trzeciej) —3,00 zt,
— miesieczna optata abonamentowa — 250,00 zt,
— miesieczna opfata za zastrzezone stanowisko postojowe (koperta) —500,00 zt,
— podtroczna zryczattowana optata parkingowa dla mieszkarncéw strefy  — 100,00 zt,
(dotyczy jednego samochodu na gospodarstwo domowe)
— roczna zryczattowana optata parkingowa dla mieszkancéw strefy —150,00 zt,

— (dotyczy jednego samochodu na gospodarstwo domowe)
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Dla strefy B
— kazda nastepna godzina (po trzeciej) —2,00 zt,
— miesieczna optata abonamentowa —175,00 zt,
— miesieczna optata za zastrzezone stanowisko postojowe (koperta) —320,00 zt,
— potroczna zryczattowana optata parkingowa dla mieszkancéw strefy  — 70,00 zi,
— roczna zryczattowana optata parkingowa dla mieszkancéw strefy —100,00 zt,

Wspdlne, jednolite optaty dla stref A oraz B:

— roczna zryczaftowana optata parkingowa za parkowanie w innych miejscach niz
oznakowane tabliczkg T-29 dla oséb niepetnosprawnych posiadajgcych karty

parkingowe, wydane na podstawie odrebnych przepiséw —10,00 zt,

— opiekundéw prawnych 0s6b niepetnosprawnych, matoletnich lub
ubezwtasnowolnionych posiadajgcych karty parkingowe na podstawie odrebnych

przepiséw —10,00 zt.

Parkowanie przez caty dzien — 9 godzin, nie bedzie atrakcyjne ekonomicznie (odpowiednio
28,50 zt w strefie A i 18 zt w strefie B), a wprowadzenie dodatkowo parkowania do 20 i 40 minut
pozwoli na zwiekszenie rotacji i zacheci do parkowania na parkingach P+R oraz parkingach
kubaturowych (o nizszej stawce) i korzystania z oferty transportu publicznego w dojazdach do

Scistego centrum.

Zmniejszenie ilosci parkujgcych samochodéw oraz uspokojenie ruchu w S$cistym,
zabytkowym centrum miasta ma na celu stworzenie nowej jakosci przestrzeni publicznych,
przyjaznych dla pieszych i rowerzystéw, co skutkowa¢ ma wzrostem atrakcyjnosci przebywania w

centrum miasta i wzrostem jego wartosci pod wzgledem spotecznym, kulturalnym i rekreacyjnym.

Rownolegte dziatania takiej jak poprawa sprawnosci transportu zbiorowego, budowa
systemu parkingdw P+R i kubaturowych na obrzezach centrum, zintegrowany bilet parkingowy
upowazniajgcy do podrézy komunikacjg miejska, ztagodzg reperkusje zwigzane z wprowadzaniem
restrykcji parkingowych, podwyizszonych optat oraz wytaczeniem czesci strefy Srédmieécia z

ruchu.
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