Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciq (mobility management)

TRAKO

5.3. Aktualizacja lokalizacji przystankéw autobusowych w Opolu

5.3.1. Prezentacja rozwigzan nowoczesnych przystankow komunikacji miejskiej w innych

miastach
Zintegrowane wezly przesiadkowe kolej — autobus

Stworzenie idealnego wezta przesiadkowego ,autobus — kolej”, polega na zaplanowaniu w
obrebie stacji kolejowe] 3 stref: kolejowej, autobusowej i pieszej. Strefa kolejowa obejmuje tory,
perony oraz przejscia dla podrdéinych. Strefa autobusowa to stanowiska postojowe dla
autobusow, przystanki i przejScia pomiedzy nimi, stacjg i obszarem otaczajgcym stacje. W ramach
tej strefy znajdujg sie takze pozostate drogi i place dla pojazdéw innych niz autobusy (samochody i
rowery). Strefa piesza obejmuje budynek dworca (jesli istnieje) oraz inne miejsca dla podréznych
oczekujacych na swdj kurs (i pojazd). Lokalizuje sie tu punkty sprzedazy biletéw (np. automaty) i
informacje o systemie transportowym. W ramach tej strefy mogga znajdowac sie réwniez obiekty
gastronomiczne, handlowe lub inne ustugi. Im wieksza stacja tym wieksze rozmiary i oferta strefy
pieszej. Poszczegdlne strefy przenikajg sie ze sobg tworzac spdjng catosé, ktérg nazywamy weztem

przesiadkowym.

Przyktadem dobrze zorganizowanych weztéw przesiadkowych ,autobus — kolej”, na ktérych
mozna sie wzorowac projektujgc takie obiekty odnosnie dworca Opole Gtéwne i przystankéw
Opole Zachodnie, Opole Gostawice, Opole — Mieszka |, oraz nowe Opole Grotowice, s3
zagraniczne stacje kolejowe: Landeck — Zams (Tyrol — Austria), Salzburg Aiglhof (Austria),
Winterthur Hbf. (Szwajcaria), Esslingen Bf. (Szwajcaria), Hradec Krdlové (Czechy), ktére zostaty

przedstawione na kolejnych stronach.
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Fot. 5.3 Wezet przesiadkowy przy stacji Winterthur Hbf.

Na fot. 5.3. mozna zaobserwowad najprostszg forme wezta przesiadkowego , kolej — autobus”.
Dogodna lokalizacja przystankéow autobusowych tuz przy ulicy prowadzacej pod budynek dworca
stwarza dobre warunki do sprawnego przesiadania sie. Warto zwrdci¢ uwage, ze ulica ta jest

wytaczona dla ruchu indywidualnego.

141 |Strona




Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzgdzanie ruchliwoscig (mobility management)

Fot. 5.4. Stacja Landeck — Zams.

Bardziej rozbudowany przyktad powigzania komunikacji miejskiej z dworcem kolejowym o
podobnej wielkosci jak Opole Gtéwne jest przedstawiony na fot. 5.4. Teren wezta jest
autonomiczny wzgledem sgsiednich terendw miejskich, odgrodzony oszczednym i zadbanym

pasem zieleni.
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Fot. 5.5. Stacja Landeck — Zams.

Na fot. 5.5. widzimy nadal tg samg stacje. Bezposrednio przy budynku dworca umieszczono
przystanki autobusowe, ktére zadaszono wspdlng wiatg, ostaniajagcg podrdznych przez dziataniem
ztych warunkow atmosferycznych. Zadaszenie jest kompletne, szczelne i czyste. Kazdy przystanek
wyposazono w tawke, pojemnik na odpadki oraz tablice informacyjng z rozktadem, schematem
linii i informacjami taryfowymi. Catos¢ wyposazono w gtosniki informacji peronowej oraz w duzy,
widoczny z daleka zegar wskazowkowy. Zwraca uwage estetyka wykonania, sprawiajgca wrazenie
jednosci wszystkich elementdw. Catos¢ nawierzchni jest rowna, wolna od brudu, chwastow i
Smieci. Nie ma zadnych bazgrotéw i nielegalnie umieszczonych reklam oraz ogtoszen na
konstrukcji wiaty i na budynku dworcowym. Brak sladéw wandalizmu. Wszystko to otrzymano
dzieki wysokiej kulturze osdéb korzystajacych z wezta przesiadkowego, ale réwniez dzieki
rozwigzaniom systemowym, zapewniajgcym szybkie i skuteczne likwidowanie dziatarh wandalizmu

oraz okresowa pielegnacje przestrzeni publicznej wezta przesiadkowego.
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Fot. 5. 6. Stacja Landeck — Zams.

Fot. 5. 6. przedstawia widok z innej strony na przystanki autobusowe przy stacji Landeck - Zams.
Stanowiska postojowe zostaty utozone w uktadzie skosnym. Dzieki takiemu rozwigzaniu kierowcy
nie muszg wykonywa¢ manewru cofania chcg opusci¢ stanowisko postojowe. Zadaszenie jest na
tyle szerokie, ze zakrywa czeSciowo autobusy, dzieki czemu podczas wsiadania pasazerowie nie s3
narazeni na opady deszczu. Uwage zwracajg wytyczone w nawierzchni przystankdow dojscia do
przednich drzwi autobuséw, wykonane z elementéw bruku o specjalnej fakturze, umozliwiajgcych
wygodne i bezpieczne prowadzenie laski dla niewiadomych z tradycyjng lub kulistg koncéwka.
Zastosowano podwyziszone krawezniki, w celu dopasowania podfogi do perondw, tak zeby
szczelina w wymiarze pionowym nie przekraczata 5 cm. Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi
autobuséw do wysokosci krawedzi przystankdéw i perondéw utatwia niepetnosprawnym korzystanie

z komunikacji zbiorowej, oraz przy$piesza wymiane pasazeréow.

144 | Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzgdzanie ruchliwoscig (mobility management) ' .
KO

Fot. 5.7. Stacja S-Bahn Salzburg Aiglhof.

Na fot. 5.7. moina zaobserwowa¢ godne uwagi, alternatywne rozwigzanie prostego wezfa
przesiadkowego ,kolej — komunikacja miejska”, wykorzystujgce rdinice poziomoéw pomiedzy
miejskim uktadem drogowym i torowiskiem kolejowym (mozliwos¢ zastosowania w przypadku
nowego przystanku kolejowego Opole Groszowice i po przebudowie — w Opolu Zachodnim).
Perony kolejowe zostaty umieszczone na wiadukcie drogowym, a przystanki autobusowe
komunikacji miejskiej pod nim — w wydzielonych zatokach. Przejscie pomiedzy stacjg i
przystankami odbywa sie przy pomocy schoddéw i wind. Uwage zwracajg ptaskie ekrany wizualnej
informacji dynamicznej, zbiorczo wyswietlajgcej rzeczywiste godziny odjazdéw i przyjazdéw

zaréwno najblizszych pociggdw jak i autobusdw, wraz z kierunkiem i numerem peronu lub linii.
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Fot. 5.8. Stacja koicowa S-Bahn w Esslingen (koto Zurichu).

Kolejne rozwigzanie prostego, ale jakze skutecznego wezta przesiadkowego skoordynowanego
czasowo i przestrzennie, gdzie przystanek autobusowy miesci sie po prostu na peronie kolejowym
przedstawiono na fot. 5. 8. Przesiadka z pociggu na autobus odbywa sie praktycznie z drzwi do
drzwi. Mimo to nie mogto zabrakng¢ zegara wskazéwkowego i czytelnej tablicy przystankowe;j.
Szczegblng uwage zwracajg pojemniki na odpadki, ktére wymagajg od uzytkownikéw segregacji
Smieci. Rozwigzanie warte do zastosowania w przypadku wezta przesiadkowego przy przystanku

kolejowym Opole Gostawice.

Pojedyncze przystanki komunikacji miejskiej

W krajach Europy Zachodniej, oraz w niektérych miastach Polski wypracowano juz bardzo dobre
rozwigzania budowy przystankéw komunikacji miejskiej, ktérych elementy wpisujg sie w
przestrzen miejska, sg dobrze powigzane z ciggami pieszymi oraz posiadajg rozwigzania przyjazne
osobom starszym i niepetnosprawnym. Warto je przesledzi¢ i sprobowac¢ wprowadzi¢ na ulice

Opola zaprezentowane rozwigzania.
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Podstawowe wyposazenie przystanku - wiaty przystankowe i oznakowanie

Podstawowym wyposazeniem przystanku powinna byé wiata przystankowa, wraz z miejscami do
siedzenia. Konstrukcje wiat mogg przybieraé réznorakie formy architektoniczne, ale muszg one
zapewniaé skuteczng ochrone przed ztymi warunkami atmosferycznymi. Przystanek powinien
mieé¢ oznakowanie widoczne z daleka oraz tablice z czytelng nazwg przystanku i numerami linii
jakie na nim sie zatrzymujg. Przestrzen przystanku musi by¢ jak najbardziej otwarta i nie
zastawiona obiektami typu automaty biletowe, pojemniki na odpadki (zaleca sie umieszczacd je
poza wiatg — z boku, a nie w jej obrebie). Nalezy unika¢ stawiania konstrukcji wiat, ktore
wymagajg zastosowania dodatkowych stupdéw podtrzymujgcych, a ktdre umieszczone sg na

otwartej stronie wiaty (odradza sie konstrukcje przedstawiong na fot. 5.14.).

Fot. 5.9. Wzorowy przystanek komunikacji miejskiej ,,KEN pod ktadka” w Lubinie (Polska).
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Fot. 5.10. Typowy zespét przystankowy komunikacji miejskiej w Plauen (Niemcy).

W przypadku ograniczonej przestrzeni jakg mozna przeznaczyé na przystanek warto zastosowac

wiate przystankowga pozbawiong $cian bocznych (patrz fot. 5.11.)

W centrach miast przestrzen miejska jest na tyle ograniczona, ze postawienie wiaty przystankowej
jest niemozliwe gdyz zawezataby istniejgce ciagi piesze. W takim przypadku powinno sie
zastosowac, zamiast wiat, inne zadaszenia (np. markizy) przymocowane do najblizszych budynkéw

lub innych konstrukcji. Jedno z takich rozwigzan przedstawiono na fot. 5.12.
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Fot. 5.11. Przystanek komunikacji miejskiej ,,Dworzec PKP — targowisko” w Lubinie (Polska) —

konstrukcja bez Scian bocznych.

Fot. 5.12. Ciekawe rozwigzanie zadaszenia przystanku — Salzburg (Austria).
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Informacja pasazerska

Dla pasazera istotng kwestig jest informacja o kursowaniu komunikacji miejskiej. Z tego powodu
kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w jasng, prostg i czytelng informacje o rozktadach
wszystkich kursujgcych linii, schematy linii komunikacji miejskiej, informacje taryfowe i o
zmianach tymczasowych (m.in. objazdach) oraz dodatkowo mogltyby sie pojawi¢ plany

miejscowosci i regulamin przewozéw.

2006/08/22

V.

Fot. 5.13. Tablica informacyjna na jednym z przystankéw w Dreznie (Niemcy).

Wraz z rozwojem technik informatycznych na przystanki komunikacji miejskiej rozczeto
wprowadzac tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Zaleznie od warunkdw jakie postawiono
producentowi, tablice mogg wyswietla¢c numery linii, kierunki kursowania, numer stanowiska
odjazdowego, rzeczywisty czas pozostaty do odjazdu lub godzine odjazdu, ewentualne opdznienia.

W krajach niemieckojezycznych popularne jest umieszczanie przy takich tablicach duzych zegaréw
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wskazéwkowych (niekiedy wraz z dodatkowa wskazéwka sekundowg), co jest wartym rozwazenia

pomystem.

Dziatanie takiej formy informacji pasazerskiej oparte jest przyktadowo na systemie GPS, ktéry

zainstalowany w kazdym autobusie moze na biezgco nadzorowad pojazd i ustala¢ moment

przyjazdu na dany przystanek.
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Fot. 5.14. Wyswietlacz i zegar na przystanku przed stacja kolejowg Winterthur Hbf. (Szwajcaria).
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Fot. 5. 15. Przystanek , Niepodlegtosci wiadukt” w Lubinie (Polska) — z prostym, ale skutecznym

wyswietlaczem elektronicznym.

v 3 o

Fot. 5.16. Specyficzna tablica infrmacyjna uieszona na znaku przystankowym — Drezno

(Niemcy).
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Fot. 5.18. Drezno (Niemcy) — ogdlny widok na przystanek autobusowo — tramwajowy ukazujgcy

lokalizacje tablicy informacyjnej w centralnym punkcie.

153 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzgdzanie ruchliwoscig (mobility management)

Powigzanie przystankéw z uktadem drogowym

W poprzednich latach istniato przeswiadczenie, ze bezpieczniej jest jak przystanki s3 umieszczane
w zatokach przystankowych. Obecnie, po kilkuletnich obserwacjach stwierdzono, ze zatoki
przystankowe nie poprawiajg bezpieczenstwa w ruchu miejskim, ale wrecz je pogarszaja.
Wykazano, ze autobus zatrzymujacy sie na pasie ruchu innych pojazdéw petni role ,ruchomego
progu zwalniajgcego”, ktory skutecznie dyscyplinuje kierowcow indywidualnych i ogranicza im
pole do brawurowej jazdy po miescie. Z tego powodu w wielu krajach porzucono koncepcje
budowy zatok przystankowych powracajagc do postoju pojazdow komunikacji miejskiej

bezposrednio na pasie jezdni przy krawedzi przystankowej, niekiedy dodatkowo stosujgc nowe

rozwigzania takie jak , bezpieczne przystanki” i antyzatoki.

Fot. 5.19. Przystanek komunikacji miejskiej w centrum Winterthur (Szwajcaria) — bez zatoki

przystankowej.

Tak zwany ,bezpieczny przystanek” to przystanek bez zatoki, zlokalizowany na pasie ruchu
z azylem posrodku jezdni na catej jego dtugosci, ktory uniemozliwia ominiecie autobusu. Taki
przystanek jest skutecznym elementem uspokojenia ruchu oraz wptywa na podniesienie
bezpieczenstwa pasazeréw przechodzacych przez jezdnie przed, lub za autobusem. Wykazano, ze
na przystankach, gdzie wczesniej dochodzito do czestych potrgcen pieszych przez pojazdy, po
zastosowaniu takiego rozwigzania, nie odnotowuje sie juz w tym miejscu takiego rodzaju

wypadkdéw.
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Rys. 5.9. Schemat ideowy ,bezpiecznego przystanku” — z linig ciggta (na gérze) i z azylem

posrodku jezdni (na dole).

Fot. 5.20. Przystanek ,Kamienna” we Wroctawiu (Polska) — przyktad realizacji ,bezpiecznego

przystanku” z azylem posrodku jezdni.
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Inng ciekawg formg przystanku jest antyzatoka (zatoka otwarta). Eliminuje ona wjazd i
wyjazd autobusu z tradycyjnej zatoki — pozwala na zatrzymanie sie autobusu na catej dtugosci
rownolegle do peronu przystankowego i ptynne witgczenie sie do ruchu. Antyzatoka jest
przystankiem na pasie ruchu, ktory pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé. Takie przystanki
realizowaé mozna na ulicach o przekroju jednojezdniowym i szerokosci 2 paséw ruchu — wéwczas
w rejonie przystanku musi nastgpi¢ poszerzenie jezdni o jeden pas, lub na jezdni o szerokosci 3

pasow ruchu —wodweczas pas srodkowy stuzy do ominiecia autobusu stojgcego na przystanku.

Dla przystankéw z antyzatokg ruch ogdlny kierowany jest znakami poziomymi. Wyjazd autobusu
z takiego przystanku utatwia oznakowanie poziome, ktdre wyraZznie nadaje pierwszenstwo
ruszajgcemu z przystanku autobusowi. Dodatkowo redukuje sie do minimum manewrowanie
autobusem, zwigzane z wjazdem w standardowg zatoke i wyjazdem z niej. Autobus ma woéwczas
mozliwo$¢ podjechania do krawedzi przystanku réwno na catej dtugosci pojazdu. Do minimum

ograniczone zostajg rowniez straty zwigzane z wtgczaniem sie autobusu do ruchu.

) 5 : P2
P1 /

Rys. 5.10. Schemat ideowy antyzatoki.
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Fot. 5.21. Przyktad realizacji antyzatoki — Piotrkdw Trybunalski (Polska).

Rozwigzania przyjazne osobom starszym i niepetnosprawnym

Projektowanie przystankéw z myslag o osobach starszych i niepetnosprawnych powinno
by¢ naczelng zasadg, jakg nalezy uwzgledni¢ w rozwoju przyjaznej pasazerom komunikacji
miejskiej, tym bardziej ze proponowane rozwigzania utatwiajg korzystanie z niej wszystkim

pasazerom.

Przyjazny przystanek oraz droga dojscia do niego powinna by¢ pozbawiona przeszkéd
przestrzennych. Mozna to osiggna¢ obnizajgc wysokie krawezniki oraz budujgc azyle na pobliskich
przejsciach dla pieszych oraz zmieniajac lokalizacje przystankdéw, przesuwajgc je blizej zrédet i
celéw podrézy. Nie mozna réwniez zapomnie¢ o podwyzszeniu perondéw przystankowych do
poziomu pierwszego stopnia w autobusie, tak aby zniwelowac réznice wysokosci pomiedzy
poziomem peronu przystankowego, a podtogg w pojezdzie (maksymalna rdznica nie powinna

przekraczaé 6 cm.)
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Kolejnym ciekawym rozwigzaniem jest przystanek pozwalajgcy na zatrzymanie sie
autobusu w tej samej odlegtosci od peronu przystankowego na catej dtugosci pojazdu. Mozna to
uzyskac stosujgc innowacyjny kraweznik przystankowy. Widoczne na kolejnych fotografiach
wyprofilowane elementy kraweznika zapewniajg mozliwie najblizsze podjechanie autobusem lub
trolejbusem do krawedzi przystanku. Kierowca pojazdu najezdza bocznym kotem na poczatek tego
kraweznika, a profil odbija koto i prowadzi je odpowiednim torem. Dzieki temu uzyskuje sie
dopasowanie podtogi autobusu do nawierzchni przystanku, takie ze szczelina w wymiarze
poziomym nie przekracza 5 cm. Opisany sposdb ustawienia autobusu przy przystanku znacznie

utatwia wymiane pasazerdéw.

Krawedz przystankowa warto wykonac z elementdw bruku o specjalnej fakturze, umozliwiajgcych

wyczucie konca peronu stopg lub w przypadku oséb niewidomych — laska.

Fot. 5.22. Przystanek idealnie dopasowany do taboru niskopodtogowego — Drezno (Niemcy).
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Fot. 5.23. Specjalny kraweiik przystankowy zastosowane w zintegrowanym wezle

przesiadkowym przed gtéwnym dworcem kolejowym w Hradec Kralové (Czechy).

~ B —

wraz z wyprofilowanym kraweznikiem — dworzec

Fot. 5.24. Podwyzszony peron przystankowy
autobusowej komunikacji regionalnej w Hradec Kralové (Czechy). Warto zwrdci¢ na idealne

potaczenie przejscia pieszego z wejsciem na przystanek.
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Fot. 5.25. Podwzny péfon priystanku autobLsoWeéo .\’/\A/r‘éz z ‘antypobsllzgowym

zabezpieczeniem krawedzi — Watbrzych (Polska).

Fot. 5.26. Praktyczne wykorzystanie innowacyjnej krawedzi peronowej — Brno (Czechy).
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Fot. 5.27. Autobus ustawibny w tej'samej odlég’foéci od pernu przystankowego na catej dtugosci

pojazdu — Drezno (Niemcy).

Fot. 5.28. Praktyczne wykorzystanie przystanku z podwyzszonymi nawierzchniami.
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Dystrybucja biletéw komunikacji miejskiej

Coraz bardziej popularng formg sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej s3 automaty biletowe na

przystankach i w pojazdach, umozliwiajgce dogodne zaopatrzenie sie w bilet albo dotadowanie

konta na bilecie elektronicznym.

Fot. 5.29. Automat biletowy w Dreznie (Niemcy).
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Wrzutka
na monety

Terminal
obstugujacy

Panel sterowania —

karty ptatnicze
ekran dotykowy ye

Terminal
fadujacy bilet
elektroniczny

Terminal
obstugujacy
banknoty

Podajnik biletow
papierowych,
zwrot monet

Fot. 5.30. Przyktad automatu sprzedajgcego i dotadowujgcego bilety elektroniczne oraz tradycyjne

(Wroctaw — Polska).
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5.3.2. Modelowe rozwigzania budowy przystankéw dla Opola

Gtéwny model przystanku proponowany dla Opola to wyznaczone miejsce, dobrze
powigzane z najblizszymi ciggami pieszymi, ktére koniecznie musi byé wyposazone w wiate
przystankowg. Forma i ksztatt wiaty przystankowej mogtaby nawigzywac¢ do hasta Opola, t;j.
»Opole — Stolica Polskiej Piosenki”. Zaleca sie ogtoszenie konkursu na forme architektoniczng

nowych wiat przystankowych.

Bardzo wazng kwestig jest optymalizowanie drég dojscia pieszego do przystankéw. Nalezy zadbac
aby przy analizie tego aspektu traktowac priorytetowo utatwienia dla pasazeréw komunikacji
miejskiej (mozliwie najkrétsza odlegtos¢ od przystankow do przejsc dla pieszych i celow podroézy).
Przy przystankach potozonych na obrzezach miasta nalezy unika¢ prowadzenia poboczem drdg

dojscia pieszego.

W przypadku przystankéw potozonych w centrum miasta odradza sie budowania zatoki
przystankowej. Od wykonywania zatok odstgpiono w wielu miejscach w Europie, a sama budowa
zatoki to dodatkowe koszty oraz bezpowrotnie utracona przestrzen, ktérg mozna inaczej

zagospodarowac — z myslg o pasazerach.

Przestrzen przystanku, z ktérej wsiada sie do autobusu musi by¢ odpowiednio podwyzszona — do
wysokosci podiogi pojazdu, tak aby pasazerowie nie musieli wspinaé sie (szczegdlnie utatwi i

przyspieszy wsiadanie oraz wysiadanie osobom starszym, niepetnosprawnym i matkom z dzie¢mi).

Krawedz przystanku mogtaby zosta¢ odpowiednio wyprofilowana, dzieki czemu autobus mdgtby
na tyle blisko podjecha¢ do niej, tak aby szczelina w wymiarze poziomym nie przekroczyta 5 cm. W

taki sposéb zostanie znacznie utatwiona wymiana pasazeréw.

Nie moze zabraknga¢ rzetelnej i czytelnej informacji pasazerskiej, tj. rozktadéw, schematu sieci,
informacji taryfowych i opisu tymczasowych zmian kursowania. Warto réwniez dofaczy¢ plan
miasta. Uzupetnieniem mogtyby by¢ elektroniczne tablice informacji pasazerskiej podajace
rzeczywisty czas jaki pozostat do odjazdu najblizszych autobuséw wszystkich linii kursujgcych
przez dany przystanek. Cato$¢ informacji o opolskiej komunikacji miejskiej mozna bytoby

przedstawi¢ za pomocg bezptatnych infokioskow.

Zespot przystankowy powinien by¢ stale utrzymywany w czystosci, a wszelkie ,,dzikie ogtoszenia”
systematycznie usuwane. Pojemniki na odpadki powinny sie estetycznie komponowac z catoscig

przystanku, najlepiej poza wnetrzem wiaty.
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Kwestia powigzania przystanku z kioskami nie jest zbyt dobrym pomystem, gdyz w
skrajnych przypadkach moze dojs¢ do nieporozumien na tle spraw wtasnosciowych. Kioski zajmuja
cenng przestrzen przystanku a istnieje mozliwos¢, ze nie bedzie ona w ogdle wykorzystywana,
jezeli nie znajdzie sie najemca. Role dystrybutora biletdw na najbardziej uczeszczanych

przystankach powinny przejgé¢ automaty biletowe.

Tak wyposazony przystanek to model maksimum. Zaleca sie aby wdrozy¢ go w przypadku budowy
nowych przystankéw w S$cistym centrum miasta, z docelowym zastosowaniem w przypadku
wszystkich przystankdw w tej czesci miasta. Poza centrum miasta przystanki mogg wybidrczo by¢
pozbawione niektérych powyzszych rozwigzan, ale zawsze przystanki komunikacji miejskiej musza
posiadac wiate przystankowa, czytelng informacje pasazerska (rozktady, schemat sieci, informacje
taryfowe, itp.) oraz powinny by¢ oznakowane widoczng z daleka tablicg z nazwg przystanku i
numerami linii, ktére na nim sie aktualnie zatrzymuja. Taki przystanek mozna okresli¢ jako model
minimum. W przypadku wazniejszych przystankdw potozonych poza centrum miasta warto

zastosowac czesc przedstawionych rozwigzan.

Warto tez dokonaé analizy istniejgcych przystankéw pod katem przekwalifikowania ich jako
przystanki na zagdanie (dotyczy to szczegdlnie obszaru Groszowic i Maliny). Analiza powinna zosta¢
wykonana na podstawie badan frekwencji i opdznien przeprowadzonych w tych rejonach miasta.
Przystanki wytypowane do zmiany statusu powinny zosta¢ odpowiednio do tego przygotowane.
Woystarczy zadba¢ o usuniecie pobliskich drzew i krzewdw, ktére zastaniajg widok z wiaty na

jezdnie.

Podsumowujgc — proponuje sie realizacje 40 elektronicznych tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej, w tym po dwa przy zintegrowanych weztach przesiadkowych przy dworcu
Opole Gtéwne i Opole Zachodnie, jeden przy zintegrowanym wezle przesiadkowym przy
przystanku Opole Gostawice oraz 37 pozostatych, na przystankach wskazanych na rysunku 5.11.
Do realizacji podwyzszonych peronéw powinno sie wyznaczy¢ 40 przystankéow potozonych w
centrum miasta (szczegdlnie przy Szpitalu Wojewddzkim i Dworcu Gtéwnym PKP). Na terenie

miasta powinno sie zamontowac co najmniej 20 automatéw biletowych.

Proponowane zrdznicowanie w wyposazeniu czesci przystankéw przedstawiono na rys. 5.11 i

5.12.
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Rys. 5. 11. Proponowane inwestycje w infrastrukture przystankowa na terenie miasta Opola.
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Rys. 5.12. Proponowany nowy uktad przystankow w centrum Opola, wraz z odniesieniem do ciggdw pieszych oraz z wyznaczong nowsq trasa linii 11, ktérej gtéwnym zadaniem przewozowym bedzie obstuga Szpitala

Wojewddzkiego przy ul. Katowickiej.
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5.3.3. Zmiany w sieci opolskich przystankéw komunikacji miejskiej

5.3.3.1. Nowe i zmienione lokalizacje przystankéw - rozszerzenie obszaru dziatania opolskiego

transportu publicznego
5.3.3.1.1. Rejon Dworca Gt. PKP, Dworca PKS i centrum miasta

W niniejszym opracowaniu proponuje sie przeorganizowacd trasy kursowania autobuséw
na odcinku ulic Kottataja i Reymonta, oraz w rejonie Dworca PKS i PKP przy ul. Armii
Krajowej. Zmieniona organizacja ruchu w tym rejonie, umozliwi rezygnacje z trasowania
ul. Reymonta linii komunikacji miejskiej (autobusy bedg dwukierunkowo jezdzity tylko ul.
Kottataja). Powyisza koncepcja wymaga zmiany lokalizacji wybranych przystankow

komunikacji miejskie;j.
Nowe przystanki:
e Dworzec PKP (w kierunku ul. Piastowskiej)

Proponuje sie zajecie czesci przydworcowych miejsc parkingowych na stworzenie
nowego przystanku autobusowego. Przystanek ten funkcjonowatby dla linii 5, 9,

13i 15 (kierunek Zaodrze) i bytby potozony naprzeciwko wejscia do dworca PKP.
e Dworzec PKP (w kierunku ul. 1 Maja)

Bardzo wazing kwestig zwigzang ze stworzeniem sprawnie funkcjonujacego wezta
przesiadkowego kolej — autobus przy Dworcu PKP jest jak najkrétsza droga dojscia
pieszego pomiedzy obydwoma srodkami transportu zbiorowego. Wykorzystujgc
cze$¢ miejsc postojowych takséwek znajdujgcych sie po jednej ze strony gtdwnego
wejscia Dworca Gtdwnego PKP mozna stworzy¢ nowy przystanek autobusowy.
Dostosowujgc wysokos$¢ kraweznikdw mozina otrzymacé prawie idealny sposéb
przysiadek ,z drzwi do drzwi”. Przystanek ten funkcjonowatby dla linii 5, 9, 13
(kierunek Puzaka), 12, 14 (kierunek Groszowice), 15 (kierunek Witosa) i 10 (oba

kierunki).
e Koftataja — 1 Maja (w kierunku ul. Ozimskiej)

Uktad drogowy przy skrzyzowaniu ulic 1 Maja, Kottgtaja i Armii Krajowej nie
pozwala na swobodny wjazd pod Dworzec PKP w przypadku linii, ktére skrecajg z

ul. 1 Maja w ul. Kottgtaja. Wymaga to budowy nowego przystanku na ul. Kottataja,
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tj. Kottgtaja — 1 Maja, ktdry przejatby role obecnego przystanku Reymonta.
Zostatby zlokalizowany naprzeciwko obecnego przystanku potozonego po drugiej
stronie ulicy Kottataja, przy ciggu pieszym przed budynkiem Kottgtaja 6. Autobus
zatrzymywatby sie na pasie autobusowym, wiec nie ma potrzeby budowania w

tym miejscu zatoki przystankowej.
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1 Maja - Dworzec Gt. “‘.

1 Maja - Koltataja
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Dworzec PKP (REB M

Rys. 5.13. Proponowany uktad przystankéw i linii autobusowych w rejonie Dworcow PKP i PKS.
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Kottataja — Ozimska (w kierunku ul. Ozimskiej)

Wprowadzajac na ul. Kottgtaja kontrapas autobusowy na jezdni w kierunku ul.
Ozimskiej, uzyskuje sie warunki umozliwiajgce wprowadzenie przystanku
autobusowego, ktéry znacznie polepszy dostepnos¢ komunikacji miejskiej w
Scistym centrum miasta. Proponowana lokalizacja to cigg pieszy, czesciowo
uzywany jako miejsca parkingowe, przy ogrodzeniu posesji Kottgtaja 18,
naprzeciwko budynkéw Kottgtaja 21 i 23. Miejsce postoju autobusu bedzie

miescito sie na buspasie, co wyklucza budowe zatoki przystankowej.
Ozimska — Kottataja (w kierunku Dworca PKP)

Nowy przystanek jednostronny (blizniaczy wobec KoHataja — Ozimska) dla
kierunku Dworzec PKP proponuje sie zlokalizowaé przy ul. Ozimskiej,
wykorzystujgc cigg pieszy i pas zieleni przy parkingu przed biurowcem Ozimska 19,
naprzeciwko budynkéw Ozimska 18 i 18a. Nie ma powoddéw budowy zatoki

przystankowej w tym miejscu. Proponuje sie stworzenie antyzatoki.
Piastowska — Korfantego (w kierunku Dworca PKP)

W celu polepszenia dostepnosci do komunikacji miejskiej na wyspie Pasieka,
powinno sie utworzy¢ nowy przystanek jednostronny (z kierunku Zaodrza do
dworca PKP) w okolicy skrzyzowania ulic Piastowskiej, ks. Jana Dobrego i
Korfantego. Proponowana lokalizacja znajduje sie na ciggu pieszym przed murem
ogrodu posesji Niedziatkowskiego 15, w poblizu domu mieszkalnego Piastowska
22 (za przejsciem dla pieszych). Nie jest wskazane umieszczanie tego przystanku w

zatoce.
Piastowska — Instytut Slaski (w kierunku Zaodrza)

Nowy przystanek jednostronny (w kierunku Zaodrza) proponuje sie zlokalizowa¢
naprzeciw Instytutu Slaskiego (Piastowskiego 17), po lewej stronie wejécia na
ktadke dla pieszych przerzuconej przez kanat Mtynéwka (taczaca ul. Piastowskg z

ul. Mozarta). Nie jest wskazane umieszczanie tego przystanku w zatoce.

Sienkiewicza — Sadowa (w kierunku Ronda)

171 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management) e

Obecnie na ul. Sienkiewicza istnieje tylko jeden przystanek (w kierunku ul.
Ozimskiej). Proponuje sie powstanie nowego przystanku na tej ulicy, ktdry obstuzy
przeciwny kierunek. Proponowana lokalizacja dla niego to fragment chodnika,
potozony przed zespotem domoéw mieszkalnych o adresach Sienkiewicza 24, 26 i
28, a ktéry obecnie jest zajmowany jako miejsca parkingowe. Nie zaleca sie

budowy zatoki przystankowe;j.
Zmiana lokalizacji istniejgcego przystanku:
¢ Plac Kopernika - Kamienna (w kierunku ul. Ozimskiej)

Obecnie przystanek ten funkcjonuje tylko jako postdj dla linii 11 (jadgcej w
kierunku Grudzic). Jest on zlokalizowany na uboczu — poza gtdwnym ciggiem
pieszym w tej okolicy. Dlatego proponuje sie jego przesuniecie o 70 m. w kierunku
centrum handlowego ,,Solaris”, tak aby powigza¢ go z ciggiem pieszym na Placu
Kopernika — rozpoczynajgcym sie przy pobliskich zabudowaniach Uniwersytetu
Opolskiego. Potozony bytby naprzeciwko kamienic o adresie Plac Kopernika 3 i 4.
W miejscu tym planuje sie wytyczenie pasa autobusowego i nie ma potrzeby

budowy zatoki przystankowej.

W przypadku odtozenia w czasie budowy kontrapasa na ul. Kottgtaja, nie pojawi sie
mozliwos¢ przetrasowania linii autobusowych kursujgcych w rejonie Dworcéw PKP i PKS —
woéwczas proponuje sie inny wariant, tj. zlokalizowanie nowego jednostronnego
przystanku na ul. Reymonta, ktéry po wprowadzeniu docelowego kursowania komunikacji
miejskiej tylko ul. Koftataja, zostatby zlikwidowany. Proponowana lokalizacja to pas
chodnika, przed budynkiem Reymonta 21, w poblizu wejscia na targowisko miejskie.

Przystanek nie wymaga budowy zatoki i mogtby sie nazywac ,,Reymonta — Ozimska”.

5.3.3.1.2. Koncepcja obstugi Szpitala Wojewddzkiego przy ul. Katowickiej przez komunikacje

miejska

Koncepcja ta sktada sie z 2 etapow. Pierwszy dotyczy blizszej przysztosci, terminowo
nieokreslonej. Nie zaktada ona zadnych prac inwestycyjnych, poza budowg 2 nowych

przystankdéw. Obstuge Szpitala Wojewddzkiego przejetaby linia nr 11. Drugi etap, ktérego
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rozpoczecie trudno umiejscowi¢ w czasie wymaga zbudowania lewoskretu z ul.

Katowickiej w ul. Bohaterow Monte Cassino, ktéry wykorzystataby linia 11.

Oba etapy zaktadajg wycofanie linii 8 z obecnej trasy po ul. Katowickiej. Nowa trasa linii 11

w czasie trwania etapu | przebiegataby nastepujgco:

w obu kierunkach po obecnej trasie: petla Puzaka — Wiejska — Sosnkowskiego - Oleska (do
skrzyzowania ul. Bohateréw Monte Cassino) oraz skrzyzowanie ul. Ozimskiej z ul.

Reymonta - 1 Maja - Grudzice;

w kierunku Grudzic po nowej trasie ulicami Bohaterow Monte Cassino, Katowickg i

Ozimska;

w kierunku petli Puzaka po nowej trasie ulicami Ozimskg, Katowicka, Grunwaldzka,
i Czaplaka, z ktérej prawoskretem autobus wjezdzatby na dotychczasowq trase na ul.

Oleskiej.

W etapie Il zaktada sie catkowite wycofanie komunikacji miejskiej (tj. tylko linii 11) z ciggle
zakorkowanego fragmentu ul. Oleskiej, co oznaczatoby dwukierunkowe kursowanie nowg

trasg ulicami Bohateréw Monte Cassino, Katowicka i Ozimska.

Opisana koncepcja zapewnia sprawny dojazd w obu kierunkach na odcinkach: potudniowa
i poétnocna cze$é¢ miasta (w tym dworzec PKP i PKS) — Szpital Wojewddzki oraz czesciowo
niweluje duze opdznienia jakie dzi$ doznajg w okresie szczytu przewozowego autobusy

linii 11, kursujac ul. Oleska od Ronda rtm. Pileckiego do ul. Bohateréw Monte Cassino.

Linia 11 powinna obstugiwac istniejgce przystanki, tj. jednokierunkowy ,Katowicka -

|II

Szpital” oraz nastepujgce 2 nowe przystanki:
— Grunwaldzka - Szpital (w kierunku petli Puzaka)

Nowy jednostronny przystanek proponuje sie umiejscowi¢ na ul. Grunwaldzkiej,
tuz za skrzyzowaniem z ul. Katowickg naprzeciwko budynku Grunwaldzka 42.
Przystanek zajatby czes$¢ pasu zieleni przy ciggu pieszym, tuz za przejsciem dla

pieszych. Wyklucza sie budowe zatoki przystankowej w tym miejscu.

— Oleska — Uniwersytet (w kierunku petli Puzaka)
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W celu polepszenia dostepnosci linii 11 dla studentéw Uniwersytetu Opolskiego
chcacych skorzystac z tej linii jadgc w kierunku osiedla Armii Krajowej, proponuje
sie stworzenie nowego, blizniaczego przystanku, ktéry zostatby usytuowany przed
wejsciem do budynku Uniwersytetu (Oleska 48), naprzeciwko domu mieszkalnego

Oleska 39 (za przejsciem dla pieszych).
W chwili wdrozenia etapu Il powinien zosta¢ uruchomiony kolejny nowy przystanek:
— Katowicka - Szpital (w kierunku petli Puzaka)

Nowy jednostronny przystanek, bedgcy przystankiem blizniaczym wobec obecnie
istniejgcego, proponuje sie zlokalizowac przy jednym z obiektéw Szpitala Wojewddzkiego
(Katowicki 66), za skrzyzowaniem z ul. Grunwaldzka. Przystanek zajgtby obecne miejsce

kilku miejsc postojowych. Wyklucza sie budowe zatoki przystankowej w tym miejscu.

5.3.3.1.3. Osiedle Malinka

Obecnie komunikacja miejska kursuje ulicami Wiejska i Ozimska. Przystanki potozone przy
tych ulicach sg znacznie oddalone od blokdéw osiedla Malinka. Mieszkancy przyjezdzajacy z
centrum miasta, po opuszczeniu autobusu, muszg pokonaé ul. Wiejskg i Ozimskg, na
ktérych panuje duzy ruch drogowy. Dlatego proponuje sie wprowadzenie linii
autobusowych blizej zabudowan osiedla poprzez poprowadzenie ich ulicami Piotrkowskg i
Cieszyriskg zamiast ul. Ozimska. Warto zaznaczyé, ze tymi ulicami jezdzg autobusy linii

szkolnej MZK.

Zmiana trasy dotyczytaby linii autobusowych nr 10, 15, 17, 18, N. Jest to wariant
minimalny. W wariancie maksymalnym proponuje sie poprowadzenie ul. Piotrkowska i ul.
Cieszynska rowniez linii nr 14, 21. Za wariantem maksymalnym przemawia mozliwos¢
catkowitej rezygnacji mieszkancéw osiedla z korzystania z przystankéw przy ul. Ozimskiej z
racji tego, ze blizej bedg mieli do przystankéw z wiekszg iloscig linii autobusowych, przez

co kursowanie linii 14, 21 nie miatoby sensu na omawianym odcinku ul. Ozimskiej.

Jezeli chodzi o ul. Piotrkowskg, dwukierunkowy ruch autobuséw jest mozliwy juz dzis.
Wprowadzenie autobusow na ul. Cieszyriskg wymaga jednak prac inwestycyjnych w ciggu

al. Witosa, tj. zbudowanie lewoskretu z ul. Cieszynskiej w al. Witosa (wariant minimalny),
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a w przypadku wybrania wariantu maksymalnego réwniez lewoskretu z al. Witosa w ul.

Cieszynska.

W przypadku wykonania tych prac nalezatoby uruchomic nastepujace przystanki:

Piotrkowska — Malinka

Przystanek w kierunku al. Witosa proponuje sie zlokalizowa¢ na ciggu pieszym,
przy tylnym ogrodzeniu obiektu Ozimska 189, naprzeciwko s$rodkowych klatek

schodowych bloku Piotrkowska 1.

Na przystanek w kierunku centrum miasta powinien zosta¢ zaadaptowany obecny
przystanek linii szkolnej ,Piotrkowska”, wraz z zbudowaniem odpowiedniego
dojscia do niego i zajeciem czesci pasa zieleni na miejsce przystankowe z porzadng

nawierzchnig i wiata.

Proponuje sie zorganizowanie nowych przystankdw bez budowy zatok dla

autobusow.
Cieszynska — Malinka

Na przystanek w kierunku al. Witosa zostanie zaadaptowany obecny przystanek

linii szkolnej ,,Cieszyriiska 7”. Nie ma potrzeby budowy zatoki przystankowe;.

Nowy przystanek w kierunku centrum miasta powinien zostac¢ zlokalizowany
naprzeciw obecnego przystanku linii szkolnej ,Cieszyiska 7”, wykorzystujgc pas
zieleni pomiedzy garazami i ul. Cieszyniskg, potozony przed przejsciem dla

pieszych.
Cieszynska — Chetmska (jednostronny na zadanie)

Nowy przystanek (tylko w kierunku al. Witosa), to obecny przystanek linii szkolnej

,Cieszynska 10”. Nie ma potrzeby budowy zatoki przystankowej.
Wiejska — Ozimska (w kierunku ul. Ozimskiej)

Obecnie przystanek ten jest potozony zbyt blisko skrzyzowania ul. Wiejskiej z ul.
Piotrkowska i w przypadku skierowania linii autobusowych przez ul. Piotrkowskg
trzeba bedzie go przesung¢ o 120 m. w strone ul. Sosnkowskiego lub wycofaé

postdj na nim. Miejscem nowej lokalizacji mogtby by¢ cigg pieszy przy ogrodzeniu
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posesji Wiejska 132. Brak miejsca wyklucza budowanie w tym miejscu zatoki

przystankowej.

Powyzszy plan zaktada pozostawienie obecnych przystankéw: Witosa — Cieszynska (na
7adanie) i Witosa — Osiedle (w kierunku petli na al. Witosa) oraz Wiejska — Ozimska (w

kierunku centrum miasta) w terazniejszych lokalizacjach.

5.3.3.1.4. Grudzice

Obecnie osiedle Grudzice jest tylko czesciowo obstugiwane przez komunikacje miejska.
Dodatkowa niedogodnoscig przy podrdzy z centrum miasta jest fakt, ze mieszkancy sg
zmuszeni odstac ok. 8 — 10 min. na petli w Grudzicach, ktére sg przeznaczone na postdj
techniczny linii 11. W niniejszym opracowaniu zaplanowano réwniez stworzenie nowego
przystanku kolejowego ,Opole Grudzice” na trasie do Ozimka, ktéry zlokalizowany bytby

przy przejezdzie kolejowym na ul. Morcinka.

Istnieje wiec wystarczajgco duzo powoddw, zeby wprowadzi¢ komunikacje miejskg na catg
ul. Morcinka. Jednym z pomystéw na spetnienie tego zamierzenia bytaby zmiana trasy
obecnej linii 11. Linia ta mogtaby zosta¢ wydtuzona do petli Wschodnia. W takim
przypadku wjazd na petle Grudzice bytby nieuzasadniony. Zastgpienie postoju na petli
Grudzice, postojem na petli Wschodnia usunatby problem postoju na petli z tymi

pasazerami, ktérzy jadg z centrum miasta do Grudzic.

W przysztosci, w celu zapewnienia jak najlepszej dostepnosci do komunikacji miejskiej z
nowoutworzonego przystanku kolejowego , Opole Grudzice” nalezy réwniez zastanowic
sie nad zmiang trasy linii 21 (lub utworzeniem nowej linii), ktérg mozna bytoby wydtuzy¢
po ul. Morcinka z zakonczeniem trasy na petli Grudzice. Dzieki temu zapewnione
zostatoby pofaczenie tego nowego przystanku kolejowego z opolskimi osiedlami (Malinka,

Os. Armii Krajowej).
Na ul. Morcinka proponuje sie stworzenie przystankow:
*  Morcinka — PKP

W  przypadku uruchomienia proponowanego w niniejszym opracowaniu

przystanku kolejowego ,Opole Grudzice”, nalezatoby tuz przy przyjezdzie
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kolejowym na ul. Morcinka zlokalizowa¢ przystanki w obu kierunkach. Grunty, na
ktdrych mozna bytoby je umiesci¢ nalezag do PKP S.A. Zapewniatyby to sprawng
przesiadke kolej — autobus. Nie ma potrzeby budowania dla nich zatok

przystankowych.
¢ Morcinka — Baczynskiego (oba na zadanie)

Przystanek w kierunku petli Wschodnia mozna zlokalizowa¢ na szerokim ciggu
pieszym przy ogrodzeniu posesji Morcinka 95. Wykluczona jest budowa zatoki

przystankowej.

Przystanek w kierunku ul. Strzeleckiej proponuje sie zlokalizowaé na chodniku przy
terenie zielonym sgsiadujgcym z posesjg Morcinka 82, naprzeciwko posesji

Morcinka 103. Budowa zatoki przystankowe;j jest bezzasadna.
*  Morcinka — Prosta

Przystanek, w kierunku petli Wschodnia juz istnieje. Nalezatoby tylko uscisli¢ jego

nazwe, nadajgc mu taky samg jakg otrzyma nowy przystanek blizniaczy.

Nowy przystanek w kierunku ul. Strzeleckiej proponuje sie zlokalizowac¢ na ciggu
pieszym przy ogrodzeniu posesji Morcinka 50c. Brak potrzeby budowy zatoki

przystankowe;.
¢ Morcinka — Makuszynskiego (oba na zadanie)

Przystanek w kierunku petli Wschodnia mozna zlokalizowa¢ przy ogrodzeniu
obiektu Morcinka 43. Brak miejsca na budowe zatoki przystankowej, ktdra i tak

nie bytaby potrzebna w tym miejscu.

Przystanek w kierunku ul. Strzeleckiej proponuje sie zlokalizowaé przy terenie
zielonym sasiadujgcym z posesjg Morcinka 28, przy kapliczce. Budowa zatoki

przystankowej w tym miejscu jest wykluczona.
*  Grudzice — Morcinka

Zastgpitby przystanek na obecnej petli w Grudzicach i zostatby ulokowany w

poblizu skrzyzowania ul. Morcinka z ul. Strzelecka. Proponowane lokalizacje:
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1) w kierunku petli Wschodnia — za skrzyzowaniem ulic Morcinka i
Modrzejewskiej, przy murze kosciota pw. Matki Boskiej Fatimskiej, po lewej
stronie bramy wejsciowe]. Jest to idealne miejsce na przystanek (centralne
miejsce osiedla plus szeroki cigg pieszy). Proponuje sie wyznaczenie nowego

przystanku bez budowy zatok dla autobuséw komunikacji zbiorowe;j.

2) w kierunku centrum miasta — na ciggu pieszym przy ul. Strzeleckiej, przy
ogrodzeniu posesji Strzelecka 44a, w poblizu parkingu przez sklepem ,Lewiatan”

(Strzelecka 44). Z braku miejsca nie wskazana jest budowa zatoki przystankowe;j.

5.3.3.1.5. Wéjtowa Wies

Dzielnica Wéjtowa Wies obecnie jest obstugiwana 2 liniami komunikacji miejskiej, ktore
koncza jazde na petli potozonej na poczatku zabudowan tego osiedla. Na petli nie
mieszczg sie wiecej niz 2 autobusy, a pojazdy przegubowe majg trudnosci w zawrdceniu.
Dzielnica ta ma charakter wsi tancuchowej, dlatego wiekszo$¢ mieszkarncow ma znacznie
wydtuzong droge dojscia pieszego na obecny przystanek przy petli. Jednym ze sposobdw
rozwigzania tych probleméw mogtoby by¢ wydtuzenie kurséw linii koriczacych na petli we
Woéjtowej Wsi poprzez stworzenie jednokierunkowej petli ulicznej. Autobusy mogtyby
konczy¢ bieg na obecnej petli, ale wczesniej wykonywatyby kurs objazdowy ulicami
osiedla. Wydaje sie, ze najlepszg trasg powyzszej petli ulicznej jest przejazd: petla
Woéjtowa Wies (ul. Prédszkowska) — ul. Kwoczka — ul. Poliwody — ul. Mehla — petla Wéjtowa
Wies. Na tej trasie mozna zlokalizowaé 2 nowe przystanki, ktére utatwityby okolicznym

mieszkancow korzystanie z komunikacji miejskiej. Proponuje sie stworzenie przystankow:
¢ Kwoczka - sklep (jednostronny)

Zlokalizowany przy ul. Kwoczka, przed pawilonem handlowym i zaktadem
fryzjerskim (Kwoczka 18 i 20). W tym miejscu jest dostepny szeroki plac wytozony
ptytami chodnikowymi. Dodatkowo za tym miejscem przemawia fakt, ze sg to
jedyne niezamieszkate zabudowania w tej okolicy. W poblizu tego miejsca od ul.
Kwoczka odchodzg uliczki utatwiajgce dojscie do ulic réwnolegtych. Nie ma

potrzeby budowy zatoki przystankowe;.

¢ Kwoczka — Poliwody (jednostronny)
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Przystanek, ktérego powstanie wymaga pewnych prac inwestycyjnych na gruncie
rolnym, nalezgcym do Miasta Opola (wtadajgcym jest Prezydent Miasta) potoznym
wzdtuz ul. Poliwody i ogrodzenia posesji Kwoczka 58. Czes$¢ tego terenu przy
skrzyzowaniu ul. Kwoczka i Poliwody mozna zajg¢ na przystanek autobusowy,
ktory bytby zlokalizowany na nowej jezdni oddzielnej pasem zieleni od
istniejgcego uktadu drogowego. Tak zbudowany przystanek nie utrudniatby ruchu
na ul. Poliwody i Kwoczka, dlatego mégtby ewentualnie zastgpic role obecnej petli

Wéjtowa Wies.

5.3.3.1.6. Kolonia Gostawicka (ul. Wilsona)

Obszar zurbanizowany potozony po wschodniej stronie torow kolejowych linii Opole —
Namystéw, ograniczony ulicami Tysigclecia i Czestochowska nigdy nie byt obstugiwany
przez komunikacje miejska. Proponuje sie wigczenie go w obszar dziatania komunikacji
miejskiej poprzez zmiane koncéwki obecnej trasy linii autobusowej nr 14 z petli
Wschodnia na petle autobusowg, jaka powstanie w ramach zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy przystanku kolejowym Opole Gostawice (w okolicy obecnej
Czestochowska — petla). Linia 14 przebiegataby dwukierunkowo ulicami T. Wilsona,
Tysigclecia i Jesienng, nastepnie przez przystanek Tysigclecia — Szkota obecng trasg do
centrum miasta. Role linii nr 14 obstugujacej ul. Grudzicky i petle Wschodnia przejetaby

wowczas wzmocniona linia nr 21.

W ramach wprowadzenia linii 14 na ul. Wilsona nalezatoby poprawié¢ nawierzchnie ul.

Jesiennej oraz uporzadkowacé skrzyzowanie ulic Wilsona i Tysigclecia.
Przystanki linii nr 14 na jej nowej trasie:
*  Wilsona — Modrzewiowa

Nowy przystanek w kierunku wezta przesiadkowego powinien zostac
zlokalizowany w miejscu kilku stanowisk parkingowych przy terenie zielonym
potozonym pomiedzy budynkami Wilsona 56 i Wilsona 58. Proponuje sie

rezygnacje z budowy zatoki przystankowej.

179 | Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management) e

Przystanek w kierunku centrum miasta proponuje sie umiejscowié przy terenie
zielonym obok budynku Wilsona 9. Racji braku miejsca, powinno sie zrezygnowac

z budowy zatoki przystankowej.
¢ Wilsona - Tysiaclecia

Oba przystanki umiesci¢ w tym samym miejscu, naprzeciwko siebie. Ich lokalizacja
wymaga utozenia nawierzchni bitumicznej na obecnie gruntowym tgczniku na
skrzyzowaniu ulic Wilsona i Tysigclecia oraz namdéwienia wiasciciela sgsiedniego

nieuzytkowanego terenu zielonego do jego zagospodarowania,
* Tysigclecia — przy linii kolejowej 301

W przypadku budowy przystanku kolejowego Opole Tysigclecia nalezy uruchomic
nowe przystanki komunikacji miejskiej na ulicy Tysigclecia przy linii kolejowej nr

301, prowadzacej w kierunku Kluczborka.

5.3.3.1.7. Gostawice (ul. Oleska)

Na odcinku ul. Oleskiej od skrzyzowania z ul. Wiejskg do granic administracyjnych miasta
kursujg wytacznie autobusy przewozinikdw regionalnych (PKS i przewoznicy prywatni),
dlatego proponuje sie wigczy¢ ten odcinek w trase jednej z obecnych linii miejskich lub
uruchomi¢ nowa. Z obecnie kursujgcych mogtaby to byé np. linia nr 9, ktérej trasa
mogtaby zostaé wydtuzona z obecnego kranca, tj. petli Puzaka, do nowopowstate] petli na

koncu ul. Oleskiej.
Nowe przystanki:
e Puzaka — Oleska (w kierunku centrum miasta)

Zlokalizowany naprzeciwko istniejgcego przystanku o tej samej nazwie (uzywany
obecnie tylko w jedng strone przez linie 11), obok boiska pitkarskiego na ciggu

pieszym przy ul. Puzaka.

e Oleska — Nowa (w kierunku petli kornicowej)
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Zlokalizowany na ciggu pieszym przy gruntach rolnych pomiedzy posesjami Oleska
184 i Oleska 188, przy istniejgcym przejsciu dla pieszych. Brak miejsca wyklucza

powstanie zatoki przystankowe;.
e Oleska — Nowa (w kierunku centrum miasta)

Zlokalizowany na poboczu przy ogrodzeniu posesji Oleska 177. Nalezy zbudowaé
w tym miejscu krotki cigg pieszy. Brak miejsca wyklucza powstanie zatoki

przystankowej.
¢ Oleska - Petla

Proponowana lokalizacja to teren przylegty do skrzyzowania ul. Oleskiej i
Ustronnej, potozony przed mostem na Swornicy. Miejsce przeznaczone na petle
wymaga niwelacji terenu, przebudowania skrzyzowania i usuniecia kilku drzew.
Pojedynczy przystanek bytby zlokalizowany na petli. Niewielka ilos¢ miejsca daje

mozliwo$é jednorazowego postoju tylko 1 pojazdu o dtugosci do 12 metréw.

Wspomniany problem niedostatecznej ilosci miejsca na proponowanej petli, moze
doprowadzi¢ do porzucenia planéw wprowadzenia komunikacji miejskiej w ten rejon
miasta. Wowczas nalezatoby zastanowi¢ sie nad zacheceniem Opolskiego PKS i
przewoznikéw prywatnych do wprowadzenia na wspomnianych nowych przystankach
postojow dla swoich autobuséw. Wéwczas to oni wykonywaliby dowdz do centrum

mieszkancow tego rejonu.

5.3.3.2. Proponowane zmiany lokalizacji przystankéw obecnie istniejacych (poza centrum

miasta)

e Zintegrowany wezet przesiadkowy przy ul. Czestochowskiej i Drobiarskiej (obok

przystanku kolejowego Opole Gostawice)

Jego budowa zakfada zastgpienie obecnych przystankdw Czestochowska — Petla i
Drobiarska — Czestochowska zintegrowanym weztem przesiadkowym autobus — kolej, z

zachowaniem mozliwosci zawracania autobuséw dla wszystkich kierunkow.
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Zintegrowany wezet przesiadkowy przy stacji Opole Chabréw

W przypadku plandéw rozszerzenia oferty kolejowych przewozéw pasazerskich na linii nr
277 (trasa do Wroctawia przez Czarnowasy, Kartowice i Jelcz Laskowice) nalezy rozwazy¢
wybudowanie kolejnego zintegrowanego wezta przesiadkowego faczacego kolej z
komunikacjg miejska. Z racji, ze obecnie nie ma takich planéw (Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Opolskiego ponownie ztozyt zamdwienie tylko na 1 pare pociggdw) nie
wyznaczaliSmy doktadnych lokalizacji nowych przystankéw przy tej stacji, lecz jedynie
sygnalizujemy mozliwos¢ poprawienia warunkdéw przesiadania sie na wezle Opole

Chabréw — jezeli zajdzie taka potrzeba w przysztosci.
Wygonowa (w kierunku centrum miasta)

Przesuniecie przystanku z jego obecnej lokalizacji przy ul. Wygonowej w nowe miejsce
przy ul. Gornej, naprzeciwko posesji o adresie Gorna 51 - przy skrzyzowaniu obu ulic
(przed przejsciem dla pieszych). Przeniesiony przystanek usytuowany bytby sie przy ciggu
pieszym, na terenie lepiej dostepnym dla mieszkancéw nowopowstatego osiedla domow
szeregowych (Osiedle Medyk i Zawada). Jest to bezpieczniejsze miejsce niz obecna
lokalizacja zaréwno dla pasazeréw jak i pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego. Zaleca

sie rezygnacje z budowy zatoki w nowej lokalizacji.
Obroncoéw Stalingradu (w kierunku Grudzic)

Obecne potozenie tego przystanku na poboczu ul. Strzeleckiej, na ktdérej panuje duzy ruch
drogowy, w miejscu znacznie oddalonym zaréwno od przejscia dla pieszych jak i od
skrzyzowania ul. Tuwima z ul. Strzelecka jest irracjonalne. Przy ul. Tuwima w ostatnich
latach powstato duze osiedle domoéw jednorodzinnych. Jedyng drogg dojscia do niego z
przystanku jest $ciezka prowadzaca przez grunty rolne wzdtuz ogrodzenia posesji
Strzelecka 55. Dlatego zaleca sie przeniesienie go jak najblizej skrzyzowania ul. Tuwima z
ul. Strzelecka, przed mur posesji Strzelecka 61. Dzieki temu zostanie skrécona obecna
niebezpieczna droga dojscia do przystanku. Miejsce nowej lokalizacji powinno zostac

utwardzone kostkg brukowa. Brak terenu wyklucza powstanie zatoki przystankowe;j.
Jagiellonéw — Poboznego (w kierunku al. Przyjazni)

Obecna lokalizacja wydtuza droge dojscia mieszkaricow Nowej Wsi Krélewskiej do

domostw z przystanku . Proponuje sie przenie$¢ ten przystanek o 150 metrow w kierunku
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5.3.3.3.

ul. Poboznego - przed budynek, w ktdrym miesci sie obecnie cukiernia (Jagiellonow 42).
Nowa lokalizacja znajduje sie w centralnym miejscu osiedla Nowa Wies Krdlewska,
naprzeciw blizniaczego przystanku (w kierunku centrum miasta) i jest lepiej dostepna dla

mieszkancow okolicznych zabudowan.
Niemodlinska — Dambonia (w kierunku Chmielowic)

Obecna lokalizacja tego przystanku jest nieodpowiednia. Wiata przystankowa potozona
jest na ciggu pieszo — rowerowym i zaweza ten cigg do szerokosci ok. 80 cm. Jest to
niebezpieczna sytuacja, gdyz wiata utrudnia ruch pieszo-rowerowy, a osoby wysiadajace z
autobusu mogg nie zauwazy¢ rowerzystow i spowodowac kolizje. Wobec tego proponuje
sie przenies¢ przystanek o 150 m. kierunku petli ,Dambonia”, na teren zielony
oddzielajgcy chodnik od ul. Niemodliiskiej potozony w poblizu bloku o adresie Dambonia
165. Dzieki temu poprawi sie bezpieczenstwo osdb korzystajgcych z drogi pieszo-
rowerowe] taczgcej ogrody dziatkowe z Osiedlem XXV-lecia (ul. Dambonia), a przystanek
otrzyma lokalizacje bardziej dostepng dla mieszkanncow tego osiedla. Nie istnieje

koniecznosé budowy zatoki przystankowej w nowej lokalizacji.

Proponowane nowe lokalizacje przystankéw autobusowych (poza centrum miasta)
Zintegrowany wezet przesiadkowy na ul. Traugutta i Frankiewicza

Dwupoziomowy wezet przesiadkowy kolej — autobus, w ktérego sktad wchodzitby
projektowany nowy przystanek osobowy , Opole Groszowice” na linii kolejowej Opole —
Kedzierzyn KoZle (pomiedzy obecnymi stacjami Groszowice i Grotowice). W poblizu
obecnego wiaduktu kolejowego nad ul. Traugutta powinny powstac przystanki miejskiej

komunikacji autobusowej realizujace idee integracji obu systemow transportu.
1 Maja — Zapolskiej

Proponuje sie zlokalizowanie nowego jednokierunkowego przystanku przy ul. 1 Maja w
kierunku petli 1 Maja - Szkota, ktéry uzupetnitby drugi kierunek obecnie jednostronnego
przystanku 1 Maja — Plebiscytowa. Proponowane miejsce to fragment ciggu pieszego i
kilku miejsc parkingowych na pasie pomiedzy budynkami mieszkalnymi o adresach 1-Maja

28a i Zapolskiej 48. Wyklucza sie budowe w tym miejscu zatoki przystankowej.
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TRAKO

Rejtana — Urzad Skarbowy

W ostatnich latach oddano do uzytku, w nowej lokalizacji przy ul. Rejtana 3a i 3b,
kompleks Pierwszego Urzedu Skarbowego (dla mieszkancéw Opola) i Opolskiego Urzedu
Skarbowego (dla mieszkarncow wojewddztwa opolskiego). Po zakoriczeniu remontu
wiaduktu w ciggu ul. Ozimskiej i przywrdceniu statych tras kursowania linii autobusowych,
koto wspomnianych obiektéw uzytecznosci publicznej bedzie ponownie kursowata
komunikacja miejska. Z tego powodu nalezatoby przy obu Urzedach Skarbowych

uruchomic 2 przystanki, po jednym w obu kierunkach. Proponowane lokalizacje to:

1) w kierunku ul. Ozimskiej — na ciggu pieszym przed budynkiem Rejtana 3a;

2) w kierunku ul. 1 Maja — na ciggu pieszym przed budynkiem Rejtana 2 lub Rejtana 4.
Na obu przystankach nie zaleca sie budowy zatok przystankowych.

Wojska Polskiego (w kierunku centrum miasta)

W bezposredniej bliskosci stacji kolejowej Opole Zachodnie funkcjonuje stale tylko jeden
przystanek — Wojska Polskiego (w kierunku Wdjtowej Wsi). Po drugiej stronie ulicy Wojska
Polskiego zostata zbudowana zatoka przystankowa i ustawiono znak drogowy D-15
(Przystanek Autobusowy), jednakze z racji wzglednej bliskosci przystanku Niemodliriska —
Szkota zrezygnowano z rozktadowych postojow na nim. Nalezy uznaé to za btad, gdyz
odlegtos¢ ,stacja kolejowa — Niemodlinska Szkota” to ponad 300 metréw. W ramach
utatwienia korzystania z przesiadek kolej — autobus proponuje sie uruchomic ten obecnie
funkcjonujacy tylko w sytuacjach awaryjnych przystanek i wprowadzi¢ na nim postdj na
zadanie dla linii kursujgcych z Wéjtowej Wsi. W przysztosci zaktada sie zbudowanie w tym
miejscu nowego zintegrowanego wezta przesiadkowego, ktéry objatby oba przystanki (ich

lokalizacja zostataby przesunieta jeszcze blizej stacji).
Walecki - Nutrica (w kierunku Groszowic)

Od kiedy skierowano linie 12 i 14 przez Nowg Wies Krélewskg, ul. Walecki jest pozbawiona
komunikacji miejskiej. Stan ten bedzie trwat dopdki nie zakonczy sie remont kapitalny
wiaduktu w ciggu ul. Struga. Po oddaniu go do uzytku, obie linie powinny powrdci¢ na
trase przez ul. Walecki. W zwigzku z tym, dawny przystanek Walecki Ovita (obecnie
Nutricia), ktérego wiata przystankowa stoi do dzi$ na przeciwko domu o adresie Walecki

18, powinien zosta¢ ponownie uruchomiony. Zastgpi on obecny przystanek Marka z
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Imielnicy — Walecki (w kierunku Groszowic), ktéry stoi zbyt blisko proponowanego do

reaktywacji przystanku.
Walecki — Struga (w kierunku centrum miasta)

Ulica Walecki przez 8 ostatnich lat byta pozbawiona komunikacji miejskiej, dlatego nie jest
dziwna sytuacja usuniecia z przestrzeni publicznej opisywanego przystanku. Po ponownym
skierowaniu tg ulic tras linii 12 i 14 proponuje sie odtworzy¢ ten przystanek, ale w nowej
lokalizacji, tj. na styku ul. Walecki i Struga, na niezagospodarowanym miejscu przy

obiekcie Struga 11, obok budynku mieszkalnego Walecki 2.

Nowy przystanek bedzie znajdowat sie w miejscu znacznie oddalonym od skrzyzowania ul.
Waleckiego, Marka z Imielnicy i al. Przyjazni, dlatego w przeciwienistwie do swego
,blizniaka”, zaleca sie pozostawienie obecnego przystanku Marka z Imielnicy — Walecki (w
kierunku centrum miasta), jako przystanku na zgdanie. Zapewni on nadal dostep

mieszkaricom al. Przyjazni do linii 12 i 14, po ich przetrasowaniu.
Jagiellonéw — Kazimierza Wielkiego (w kierunku al. Przyjazni)

Uzupetnieniem obecnej siatki przystankdéw w Nowej Wsi Krdlewskiej powinno by¢
zlokalizowanie nowego jednostronnego przystanku na ul. Jagiellondw, w okolicy
skrzyzowania z ul. Londzina, przed ogrodzeniem posesji Jagiellonéw 74, w poblizu zaktadu
fryzjerskiego. Przystanek ten uzupetnitby istniejacy juz przystanek Kazimierza Wielkiego.

Nie ma potrzeby budowy zatoki przy tym przystanku.
Prészkowska — osiedle (w obu kierunkach)

Obecnie przy ul. Prdszkowskiej, na pograniczu dzielnic Szczepanowice i Wdjtowa Wies
budowane jest nowe osiedle mieszkalne. Prawdopodobnie w ciggu najblizszych kilkunastu
miesiecy zostanie ono oddane do uzytku, wéwczas powinno sie w jego poblizu stworzy¢

nowe przystanki komunikacji miejskiej.

Przystanek dla kierunku do centrum miasta powinien zostaé zlokalizowany przy
zabudowaniach powstajgcego osiedla, po wschodniej stronie ul. Prészkowskiej, w okolicy

poses;ji Prészkowska 121a. Wyjatkowo zaleca sie tutaj budowe zatoki przystankowej.

Przystanek w kierunku Wodjtowej Wsi powinien zostac¢ zlokalizowany na chodniku w

poblizu posesji Proszkowska 94. Odradza sie budowy zatoki przystankowej.
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Rejtana — osiedle (w kierunku ul. Mieszka I)

Obecnie przy skrzyzowaniu ulic Rejtana, Mieszka | i Wschodnia budowane jest osiedle
mieszkalne. Po oddaniu go do uzytku powinno sie ulokowa¢ w jego poblizu nowe

przystanki dla komunikacji miejskiej.
Proponowane lokalizacje to:

1) w kierunku ul. Mieszka | — na przysztym ciggu pieszym przy zabudowaniach
powstajgcego osiedla, za skrzyzowaniem z ul. Wschodnig, a przed wiaduktem nad torami
kolejowymi — tak zlokalizowany przystanek zostanie powigzany z proponowanym w pkt.

6.3 zintegrowanym weztem przesiadkowym kolej — autobus ,Opole - Mieszka I”.

2) w kierunku centrum miasta — na ciggu pieszym i pasie zieleni pomiedzy ul. Rejtana i
parkingiem naprzeciwko powstajgcego osiedla. Fragment ciggu pieszego nalezatoby
przesung¢ zajmujac kilka stanowisk na tym bardzo duzym i stabo wykorzystywanym

parkingu.

Na obu przystankach zaleca sie budowe zatok przystankowych, gdyz zatrzymujacy sie

autobus stwarzatby zagrozenie dla pojazdéw zjezdzajacych z wiaduktu kolejowego.
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