Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

4. Koncepcja rozwoju tras rowerowych w Opolu.

Do klasycznych srodkéw transportu miejskiego, takich jak samochdd i pojazd komunikacii
zbiorowej, zalicza sie rower. W petni ekologiczny, stosunkowo tani, zajmujacy mato przestrzeni,
pozwalajgcy utrzymac kondycje fizyczng, powinien odgrywac wiekszg role, stanowigc jeden z
fundamentéw systemu zréwnowazonego transportu miejskiego. Niniejsze opracowanie zaktada
stworzenie systemu tras rowerowych, pozwalajgcych na bezpieczne i sprawne poruszanie sie

rowerem po Opolu, z naciskiem na ciagi prowadzace do Srédmiescia.

Komunikacja rowerowa jest szczegdlnie popularna w rozwinietych krajach Europy
Zachodniej, sposrdd ktdrych liderami sg Holandia, Dania oraz Szwajcaria. Coraz wieksze znaczenie
odgrywa réwniez w krajach Europy Srodkowej. Wyniki badari z Uniwersytetu w Tennessee w
Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej dowodzg, iz w miastach, w ktérych zaobserwowano
relatywnie wysoki odsetek oséb regularnie korzystajgcych z roweru, notuje sie mniejszy odsetek
mieszkancow z otytoscig, w przeciwienstwie do miast, w ktdrych zdecydowana wiekszos$¢ podrozy
dokonywana jest przy uzyciu samochodu. Badania potwierdzity, iz regularna jazda na rowerze

pozwala:
— utrzymad sprawnos¢ fizyczng na poziomie zalecanym przez medykow,
— obnizy¢ wskaznik odsetka oséb dorostych z otytoscia,
- obnizyé iloé¢ osdb cierpigcych na cukrzyce®.

Koncepcja stworzenia systemu tras rowerowych w Opolu wpisuje sie w aktualne trendy
komunikacyjne obserwowane w krajach europejskich. Sukces projektu rozumiany jako jego
wdrozenie, ktéry zaktada spiecie Opola za pomocg tras rowerowych mozna osiggnaé tylko dzieki
sprawnej koordynacji programu na roéznych szczeblach decyzyjnych oraz rozpowszechnianiu
pozytywnego ducha zmian. Niezbedna jest réwniez gwarancja sSrodkéw finansowych zapisanych w

budzecie Miasta z przeznaczeniem na rozwdj systemu komunikacji rowerowe;j.

* Jeanna Bryner: People in 'Active Cities' Are Slimmer,Live Science:
http://www.livescience.com/health/obesity-rates-lower-in-active-cities-100820.html
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W ostatnich latach w Opolu proces tworzenia nowych tras rowerowych byt oparty na

budowie nowych drdg rowerowych oraz ciggéw pieszo — rowerowych. Podejmowane prace, ze

wzgledu na wysokie koszty, nie pozwolity stworzyé petnego systemu komunikacji rowerowej

pokrywajgcego miasto (szacuje sie, ze koszt wybudowania kilometra nowej drogi dla rowerdow z

przebudowg najblizszego otoczenia siega nawet miliona ztotych, w przypadku budowy samej

$ciezki o niskim standardzie koszt spada do 300 000 ztotych®). Spiecie Opola trasami rowerowymi

z przyczyn terenowych, do ktérych mozina zaliczy¢ przede wszystkim zwartg zabudowe

Srédmieécia, wymaga zastosowania rozwiazan dotychczas nie stosowanych. Opracowanie poza

drogami dla rowerdéw oraz ciggéow pieszo — rowerowych wskazuje inne sposoby wytyczania tras

rowerowych, takie jak:

pasy do ruchu rowerowego wytyczone w jezdni,

kontrapasy,

ulice jednokierunkowe dostepne dla rowerzystéw w obu kierunkach (tabliczka T-22),

deptaki dostepne dla ruchu rowerowego,

pasy autobusowe, na ktérych dopuszczony bedzie ruch rowerowy,

strefy ,tempo 30” (uspokojonego ruchu).

Stosowanie rozwigzan innych od drég dla roweréw w celu rozbudowy systemu tras rowerowych

pozwala:

znaczgco obnizy¢ koszty zwigzane z budowag Sciezek rowerowych,

w krétkim okresie skokowo zwiekszy¢ dtugosé tras dostepnych w komunikacji rowerowej,

zwiekszy¢ udziat ruchu rowerowego w transporcie miejskim,

dotrzeé z oznaczonymi trasami rowerowymi do obszaréw centralnych miasta, w ktdrych

ze wzgledu na zwartg zabudowe budowa drég dla rowerdw jest niemozliwa,

stwarzac warunki do bezpiecznej jazdy rowerem nawet wewnatrz osiedli mieszkaniowych.

> Na podstawie informacji wtasnych w oparciu o doswiadczenia z Wroctawia i Krakowa.
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Nalezy zaznaczyé, ze implementowanie nowych rozwigzan technicznych wchodzacych w sktad
systemu tras rowerowych nie wykluczy budowy obecnych juz drég dla rowerdw oraz ciggéw

pieszo — rowerowych.
Uzupetnieniem catego systemu beda:

— S$luzy rowerowe,

przejazdy rowerowe o wysokim standardzie,

parkingi rowerowe (klasyczne, Bike and Ride),
— wypozyczalnie rowerow.

Dla zwiekszenia tempa rozwoju tras rowerowych w Opolu oraz stosowania najbardziej
uzytecznych rozwigzan, warto wzorem polskich miast utworzy¢ stanowisko oficera rowerowego w
Urzedzie Miasta. Wskazane bedzie takze podejmowanie dziatan promocyjnych w zakresie

wprowadzanych rozwigzan.

W dalszej czesci opracowania zostang przedstawione zatozenia konstrukcyjne i
organizacyjne dla wskazanych rozwigzan, zalecane przy tworzeniu systemu tras rowerowych.

Przedstawiona zostanie takze koncepcja wdrozenia poszczegdlnych rozwigzan na terenie Opola.
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4.1. Modelowe rozwiazania organizacyjne i konstrukcyjne dla systemu tras rowerowych

DROGA DLA ROWEROW

Droga dla rowerdw jest drogg lub jej czescig przeznaczong do ruchu rowerdw
jedno$ladowych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi®. Charakteryzuje sie licznym
oddzieleniem od jezdni, na ktérej prowadzony jest ruch samochodowy. Nie mogg z niej korzystac
piesi. Popularnie jest ona nazywana $ciezkg rowerowga. Mozliwe jest tworzenie drég rowerowych

jedno —i dwukierunkowych.
Wytyczne konstrukcyjne do wydzielania i budowy nowych drég dla rowerdw:

— nawierzchnia nowy tras rowerowych powinna by¢ bitumiczna na podbudowie z kruszywa

tamanego (10 — 15 cm), stabilizowanego mechanicznie,

— na ktadkach, mostach i wiaduktach zezwala sie na stosowanie nawierzchni z betonu
cementowego, ktdry powinien byé pokryty czerwong warstwg np. z zywicy lub masy

termoplastycznej w kolorze czerwonym,
— w przypadku tras rekreacyjnych dopuszcza sie stosowanie nawierzchni nieutwardzonej,

— grubos$¢ warstwy Scieralnej stosowanej w celu zmniejszania oporow drgania i toczenia

powinna wynosi¢ minimum 3 cm,

— nawierzchnia drogi dla roweréw, w szczegdlnosci nowo wybudowanej powinna
charakteryzowad sie wysokg jakoscig — wykluczone sg wszelkie szczeliny podtuzne oraz

wystajace lub obnizone studzienki kanalizacyjne,

— mozliwe jest wytyczanie drég dla rowerdw jednokierunkowych o zalecanej szerokosci min.
1,5 m, w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie punktowe i inne zwezenia do

szerokosci 1 metra’,

® Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 1997Nr 98 Poz. 602, z pdzn. zm.

7 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14
maja 1999 r.)
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— szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréow powinna wynosi¢ co najmniej 2 m, w
uzasadnionych sytuacjach dopuszcza sie punktowe i inne zwezenia do szerokosci 1,5

metra®,

— na tukach oraz przed przejazdami rowerowymi droga dla roweréw powinna by¢

poszerzona,

— promien tuku powinien wynosi¢ co najmniej 20 metréw; przed skrzyzowaniami,
wyposazonymi w sygnalizacje swietlng i przed przejazdami, na ktérych droga rowerowa
przechodzi na drugg strone jezdni, dopuszcza sie stosowanie fukéw o promieniu
wewnetrznej krawedzi nie krétszych niz 4 metry (dodatkowo nalezy woéwczas poszerzyé

przekréj poprzeczny drogi dla rowerdw),

— w przypadku prowadzenia drogi dla roweréw wzdtuz (réownolegte) chodnika, jej
nawierzchnia powinna by¢ obnizona o ok. 4 cm wzgledem poziomu chodnika i oddzielona

od chodnika kraweznikiem ze $cietg krawedzig,

— w uzasadnionych przypadkach (np. maty ruch pieszych, warunki terenowe) dopuszcza sie
oddzielanie drogi dla rowerdow od chodnika na jednolitej powierzchni za pomocg poziomej
linii; w celu unikniecia konfliktéw pieszy — rowerzysta zaleca sie stosowanie barwy
czerwonej dla nawierzchni przeznaczonej do ruchu rowerowego; w uzasadnionych
przypadkach zaleca sie montaz barier metalowych lub wysp rozdzielajgcych ciag pieszy od

drogi dla roweréw,
— oznakowanie drzew i krzewdw wystepujgcych w bliskim sgsiedztwie drogi dla rowerdw,

— skrajnia pozioma drogi dla roweréw powinna wynosi¢ 0,5 m liczgc od krawedzi drogi,

pionowa za$ 2,5 m,

— W bezposrednim sgsiedztwie drogi rowerowej nie mogg byé montowane tawki dla

pieszych,

8 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14
maja 1999 r.)
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— pochylenie podtuzne niwelety nowej drogi dla rowerdw powinno by¢é wynosic¢
maksymalnie 5%, na krétkich odcinkach wyjatkowo dopuszcza sie stosowanie niwelety do

15%,

— zjazdy z drogi rowerowej powinny zapewnia¢ rowerzystom bezpieczne i sprawne

wigczanie sie do ruchu na jezdni.

Drogi dla roweréw zgodnie z zasadami prawa dopuszczaja tylko ruch roweréw jednosladowych®,

w zwigzku z czym poza obszarem Srédmiescia w przypadku tras rekreacyjnych zaleca sie

tworzenie systemu komunikacji rowerowej opartego na ciggach pieszo — rowerowych.

Fot. 4.1. Jednokierunkowa droga dla roweréw o nawierzchni w barwie czerwonej, rownolegta do

chodnika (Hradec Kralove, Czechy).

°Art. 2 pkt 5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z
pozniejszymi zmianami.
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CIAG PIESZO - ROWEROWY

Cigg pieszo — rowerowy to droga, na ktérej dopuszczony jest ruch zaréwno rowerdw, jak i
pieszych. Podobnie jak w przypadku drogi dla rowerdw, jej atrybutem jest fizyczne oddzielenie od

jezdni, na ktérej prowadzony jest ruch pojazdéw samochodowych.

Ciggi pieszo — rowerowe zaleca sie stosowac na trasach, na ktérych przewidziany bedzie ruch

rekreacyjny, gtéwnie poza obszarem Srédmieécia. Rozwigzanie to umozliwia:

— jazde rowerzystéw w podrdzach codziennych oraz rekreacyjnych,

— uprawianie sportow takich jak bieganie, wrotkarstwo, nordic walking oraz jazde na
nartorolkach,

— odbywanie spacerow.

Zalecana minimalna szerokos$¢ ciggdw pieszo — rowerowych wynosi:

— w przypadku ciggéw jednokierunkowych — 2,5 m (w uzasadnionych przypadkach

dopuszcza sie punktowe i inne zwezenia do 2 m),

— w przypadku ciggéow dwukierunkowych — 3 m (w uzasadnionych przypadkach dopuszcza

sie punktowe i inne zwezenia do 2,5 m)."

Dla ciggéw pieszo — rowerowych powinny by¢ stosowane rozwigzanie konstrukcyjne zalecane dla

drég rowerowych.

Fot. 4.2. Przykfad ciggu pieszo — rowerowego o nawierzchni bitumicznej (Opole, Polska).

10 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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PRZEJAZDY ROWEROWE

Przejazd dla rowerzystow to powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania

przez rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi''.

Przejazdy rowerowe stanowig uzupetnienie sieci tras rowerowych, stosowane sg w celu
utrzymania ciggtosci drogi rowerowej lub ciggu pieszo — rowerowego. Winny by¢ prawidtowo

oznakowane — w ramach oznakowania pionowego oraz poziomego.

Nowe drogi rowerowe oraz ciggi pieszo — rowerowe tworzone od podstaw oraz wydzielane z

istniejgcych chodnikéw powinny by¢ obligatoryjnie uzupetniane o:

— przejazdy rowerowe przechodzace przez poprzeczne drogi, w przypadku drog gtéwnych

powinny posiada¢ nawierzchnie w kolorze czerwonym,

— przejazdy rowerowe przecinajgce drogi lokalne powinny zostaé wyniesione wraz z
przejsciem dla pieszych do poziomu $ciezki rowerowej lub ciggu pieszo — rowerowego,
zaleca sie stosowanie nawierzchni wykonanej z kostki betonowej w kolorze czerwonym

lub bitumicznej z malowaniem w kolorze czerwonym.
Pozostate wytyczne do tworzenia przejazdédw rowerowych:
— zabrania sie instalowania przyciskdw dla rowerzystéw wzbudzajgcych zielone swiatto,

— wysokos¢ kraweznikéw na przejazdach rowerowych (oraz biegnacych réwnolegle przejs¢

dla pieszych) powinna byé réwna 0,0 cm,

— dla komfortowego oczekiwania rowerzystom na swiatto zielone zaleca sie stawianie przed
wszystkimi przejazdami przebiegajgcymi przez skrzyzowania z sygnalizacjg sSwietlng
podpodrek, o ktére moze oprzec sie lub trzymaé rowerzysta; podpérki i ,,rgczki” eliminujg

koniecznos$¢ zsiadania z roweru przy oczekiwaniu na Swiatfo zielone;

— w zamian za podpdrki dopuszcza sie montaz specjalnych uchwytéw na stupach

oswietleniowych lub sygnalizacyjnych,

1 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 1997 Nr 98 Poz. 602, z
pdzniejszymi. zmianami.
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— przejazdy rowerowe przez skrzyzowania powinny by¢ zaprojektowane tak, aby przejazd
rowerem przez skrzyzowanie byt jak najmniej kolizyjny, np. projektujgc przejazdy

prowadzone w jezdni bez przecinania wlotow skrzyzowania,

— w przypadku skrzyzowan drég rowerowych biegnacych poza jezdnig proponuje sie
stosowanie mini rond rowerowych badZz skrzyzowan w ksztatcie litery Y z ftagodnymi

promieniami wlotéw,

— w miejscach konfliktéw z pieszymi (np. przejscie dla pieszych o duzym natezeniu ruchu
pieszego przecinajgce droge dla rowerdw) proponuje sie budowe specjalnych progéw

zwalniajgcych — tzw. multimuld.

Drogi dla rowerdw oraz ciggi pieszo rowerowe w przypadku prowadzenia tylko po jednej
stronie jezdni oprocz przejazdéw rowerowych zapewniajgcych ich ciggtos¢ powinny posiadac
takze tzw. ,siegacze” — przejazdy rowerowe przechodzgce przez jezdnie, na drugg strone drogi.
Petnityby one funkcje akumulowania ruchu rowerowego na drodze dla rowerdw, eliminujac

poruszanie sie rowerzystéw po chodniku lub jezdni.
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PASY DO RUCHU ROWEROWEGO WYTYCZONE W JEZDNI

Pas przeznaczony do jazdy rowerem jezdnig stanowi alternatywe dla budowy drog
rowerowych w przypadku braku mozliwosci prawno — technicznych wytyczania nowych ciggéw

rowerowych. Szeroko$¢ pasa dla rowerzystéw w jezdni powinna wynosié:
- co najmniej 1,5 metra,

- w przypadku braku mozliwosci wytyczania paséw o szerokos$ci wynoszgcej co najmniej 1,5 metra
ze wzgledu na ograniczenia terenowe, dopuszcza sie wytyczanie paséw, ktérych szerokosé bedzie

wynosi¢ co najmniej 1,25 metra’?.

Wydzielone pasy dla rowerzystéw, w zaleznosci od natezenia ruchu samochodowego i
miejsc, w ktdrych mogg powstawac konflikty z pieszymi i pojazdami samochodowymi powinny
posiada¢ nawierzchnie w barwie czerwonej. Mozliwe jest takze zainstalowanie separatoréw

oddzielajgcych ruch samochodowy od ulicznego.

Swoistym rodzajem pasa rowerowego wytyczonego w jezdni jest kontrapas.

Fot. 4.3. Pasy rowerowy wytyczone w jezdni, na skrzyzowaniu (Winterthur, Szwajcaria).

2 Wymagana jest zgoda Ministra Infrastruktury na odstepstwo od warunkéw technicznych, na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.)
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KONTRAPASY

To wydzielone pasy przeznaczone dla ruchu rowerowego w kierunku przeciwnym do
obowigzujgcego na ulicach jednokierunkowych. Uprawniajg one do jazdy ,pod prad” rowerem na
ulicy jednokierunkowej. Sg one sposobem na otwarcie drdg jednokierunkowych dla rowerzystéw,
ufatwiajgc poruszanie sie rowerem w przestrzeni miejskiej. W przypadku duzego natezenia ruchu
samochodowego zaleca sie oddzielanie kontrapaséw od jezdni za pomocg separatorow. W celu
podkreslenia obowigzujacego — przeciwnego kierunku ruchu dla rowerzystéw proponuje sie
oznacza¢ nawierzchnie kontrapaséw malowaniem w kolorze czerwonym. Szerokos$¢ kontrapasa
rowerowego powinna wynosi¢ co najmniej 1,5 metra. W przypadku, gdy kontrapas rowerowy
graniczy¢ bedzie z miejscami postojowymi zlokalizowanymi na jezdni, powinna zosta¢ wyznaczona
specjalna strefa buforowa (np. w postaci oznakowania poziomego), w swietle ktérej mogg pojawic

sie otwarte drzwi samochodu.

Zaleca sie takze zezwolenie na korzystanie z wybranych ulic jednokierunkowych bez

stosowania oznakowania poziomego w jezdni.

Fot. 4.4. Kontrapas rowerowy na ulicy jednokierunkowej (Salzburg, Austria).
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ULICE JEDNOKIERUNKOWE DOSTEPNE DLA ROWERZYSTOW W OBU KIERUNKACH
(TABLICZKA T-22)

Kolejnym sposobem umozliwiajgcym otwarcie przestrzeni miejskiej dla rowerzystow jest
zezwolenie na korzystanie z ulic jednokierunkowych w obie strony. Oprdcz wspomnianego
wczesniej wytyczania kontrapaséw na ulicach jednokierunkowych mozliwe jest rdowniez
dopuszczenie ruchu rowerowego w obu kierunkach za pomoca tabliczki T-22 (,Nie dotyczy
rowerdw) umieszczanej pod znakiem B-2 (zakaz wjazdu). Dodatkowo, proponuje sie umieszczanie
tabliczki T-22 pod znakiem D-3 (droga jednokierunkowa) przy wjezdzie na droge jednokierunkowa
zgodnie z obowigzujagcym kierunkiem dla pojazdéw samochodowych. Zamiennie moze by¢

umieszczany znak nieformalny informujgcy o ruchu rowerowym, np. ,strefa ruchu rowerowego”

na jasnoczerwonym tle.

Fot. 4.5. Przyktad dopuszczenia dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicy jednokierunkowe;j

przy uzyciu znaku T-22, bez oznakowania poziomego jezdni (Wroctaw, Polska).
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SLUZA ROWEROWA

Stanowi rozwigzanie zapewniajgce rowerzystom bezpieczny przejazd przez skrzyzowanie z
sygnalizacjg Swietlng. Jest ona wyznaczonym obszarem na skrzyzowaniu przed sygnalizatorem,
gdzie rowerzysci oczekujg na zmiane $wiatet przed pojazdami samochodowymi. Sluza pozwala
wjechaé rowerzystom na skrzyzowanie przed samochodami — zapewnia pierwszenstwo
rowerzystom przy wjezdzie na tarcze skrzyzowania. Przejazd roweréw przez skrzyzowanie odbywa
sie ze zblizong predkoscig w porédwnaniu do samochoddw. Skrzyzowanie z wyznaczong $luza
rowerowg oprécz sygnalizatoréw $wietlnych dla pojazdéw samochodowych powinno posiadac
rowniez sygnalizatory umieszczone w polu widzenia rowerzystéw. Dojazd do Sluzy rowerowe;j
powinien by¢ zapewniany przede wszystkim przez wyznaczony w jezdni pas dla rowerzystéw. W
przypadku $luz umozliwiajacych jazde na wprost oraz w lewo, dochodzacy pas rowerowy na
wlocie do skrzyzowania powinien by¢é wyznaczony z prawej strony pasa prowadzgcego do
lewoskretu. Dopuszcza sie tworzenie $luz, do ktérych nie beda prowadzity pasy rowerowe, w
przypadku gdy szerokosé pasa drogowego nie bedzie mniejsza niz 3,5 metra. Zaleca sie tworzenie

$luz rowerowych o nawierzchni w barwie czerwonej.

Fot. 4.6. Przyktad sluzy rowerowej (Wroctaw, Polska).
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DEPTAKI DOSTEPNE DLA ROWERZYSTOW

W obszarach centralnych miast czesto spotykane sg ulice lub ich odcinki wytaczone z
ruchu kotowego. Dozwolony jest na nich tylko ruch pieszych. Deptaki w takiej formie stanowig
bariere w poruszaniu sie rowerem po miescie. Ograniczajg dostep komunikacji rowerowej do
atrakcyjnych celdéw podrézy zlokalizowanych w obszarach centralnych miasta. Dlatego tez zaleca
sie umozliwienie poruszania sie rowerami po wszystkich strefach pieszych w Srédmieéciu, na

ktorych bedzie wytgczony ruch pojazdéw samochodowych.

Zaktada sie wspdlne poruszanie sie pieszych i rowerzystow na catej szerokosci deptaka. Na

tych ciggach ze wzgledéw bezpieczenstwa nalezy unika¢ wydzielania drég dla roweréw.

Dopuszcza sie stosowanie ograniczen w ruchu rowerowym na deptakach, jak np.
ograniczenie predkosci z jakg poruszaé sie mogg rowerzysci, w celu zachowania bezpieczeristwa

0s0b poruszajgcych sie pieszo.

Fot. 4.7. Deptak, na ktérym dopuszczony jest ruch rowerowy. Wjazd i parkowanie samochodéw

przed deptakiem uniemozliwiajg dwa stupki (Hradec Kralove, Czechy).
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TRAKO

PARKINGI ROWEROWE
a) stojaki

Stanowig element punktowej infrastruktury rowerowej. Mogg przybiera¢ réznorodne
formy. Najpopularniejszg spotykang forma jest stojak w ksztalcie odwrdconej litery U,
umozliwiajgcy przypiecie jednoczesnie za rame i oba kota. Jeden stojak w ksztatcie litery U
zapewnia miejsce parkingowe dla dwdch rowerdw. W zabytkowych centrach miast spotykane sg

wyszukane i osobliwe formy stojakéw.

Zaleca sie budowe stojakow w ksztatcie odwrdéconej litery U. Na obszarze , EkoStrefy”
proponuje sie budowe stojakow o innych, stylizowanych ksztattach, z mozliwoscig przypiecia za
rame roweru. Lokalizacja stojakéw powinna by¢ ustalona na podstawie wnioskéw od
mieszkancow. Montaz stojakéw powinien nastepowa¢ w miejscach w promieniu 10 metréw od
potencjalnego celu podrézy, ktére s3 oswietlone i tatwo dostepne. Lokalizacja miejsc
parkingowych ma zapewnia¢ dobrg widocznos$¢ pozostawionych rowerdw. Stojaki mogg by¢
montowane zaréwno na chodnikach (pod warunkiem nieutrudniania komunikacji pieszej), jak i w
jezdni, np. zatokach postojowych dla samochoddéw osobowych. Stojaki wbudowane w przestrzen

jezdni powinny by¢ odseparowane od ruchu samochodowego za pomocg wysp buforowych.

W celu uzyskania propozycji Opolan dotyczgcych miejsc, w ktérych powinny pojawic¢ sie
stojaki, proponuje sie stworzenie kampanii promocyjno - medialnej zachecajgcej mieszkancéw do
sktadania wnioskédw. Program budowy stojakéw nalezy traktowac nie jako projekt, lecz jako
proces nieograniczony w czasie. Forma oraz ich ksztatt powinny by¢ uzgadniane z urbanistami oraz

architektami. Ponadto nalezy dgzy¢ do spdjnosci wygladu stojakdw z otaczajgcy zabudows.

Polityka rowerowa miasta Opole powinna zaktada¢ takie wymdg wobec kazidego
inwestora planujgcego budowe centrum handlowego lub administracyjno - biurowego, w mysl

ktorego bedzie on musiat zapewnié okreslong ilos¢ miejsc parkingowych dla rowerzystow.
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Fot. 4.8. Stojaki rowerowe umieszczone w jezdni (Wroctaw, Polska). Uwage zwracajg dwie

wysepki buforowe, wydzielajgce przestrzen przeznaczong tylko dla rowerdw.
b) zadaszone parkingi rowerowe

Stojaki rowerowe mogg by¢ rowniez zlokalizowane w zadaszonych pomieszczeniach, chronigcych
rowery przed niekorzystnymi zjawiskami atmosferycznymi. Formy pomieszczer mogg by¢ rézne —
poczawszy od klasycznych wiat a skonczywszy na zamykanych boksach (np. lokerach). Tego
rodzaju parkingi powinny by¢ lokalizowane w poblizu zaktadéw pracy oraz szkét, do ktérych
rowerzysci bedg mogli dojezdza¢ rowerem, pozostawiajgc go w bezpiecznym i krytym parkingu,

bez obaw o jego stan w przypadku pogorszenia pogody.

Zadaszone parkingi rowerowe powinny znajdowaé sie na monitorowanych i oswietlonych
obszarach, podnoszgc poczucie bezpieczeristwa rowerzystow parkujacych rowery. Zadaszenie

parkingu powinno by¢ przezroczyste, zapewniajgce dostep oswietlenia.
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a

Fot. 4.9. Przyktad zadaszonego parkingu rowerowego (Lubin, Polska).
c) parkingi typu B+R

Parking typu B+R (Bike and Ride) jest zadaszonym zespotem stojakéw zlokalizowanym w poblizu
przystankéw i stacji komunikacji zbiorowej. Parking B+R umozliwia poruszanie sie na rowerze
nawet przy dtugich podrézach. Po pozostawieniu roweru na parkingu B+R podréz mozna

kontynuowac pojazdem komunikacji zbiorowej (autobus, tramwaj, pociag itd.).
Parkingi B+R powinny charakteryzowac sie:

— lokalizacja bezposrednio przy petli komunikacji miejskiej, przystanku komunikacji

miejskiej, stacji kolejowej,
— pojemnoscig co najmniej 10-20 miejsc parkingowych dla rowerdéw,
— stojakami w ksztatcie odwrdconej litery U, umozliwiajgcymi przypiecie do ramy roweru,
— przezroczystym zadaszeniem umozliwiajgcym dostep promieni stonecznych,

— oswietleniem po zmroku,
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— monitorowaniem przez kamery CCTV,

— widocznym, dobrym oznakowaniem — znakami B+R.

Budowa systemu parkingéw typu B+R moze zaowocowac zwiekszong iloscig podrdzy komunikacjg
zbiorowg, dzieki czemu zmniejszy sie ilos¢ samochoddéw osobowych wjezdzajgcych do

Srédmiescia.

Fot. 4.10. Przyktad parkingu B&R w poblizu petli autobusowe] (Regensburg, Niemcy).

WYPOZYCZALNIE ROWEROW

Wypozyczalnia rowerdw to punkt, w ktérym za okreslong kaucjg lub optatg, mozina

wypozyczy¢ rower, traktowany jako dobro publiczne.

Wypozyczalnie roweréw w Opolu powinny by¢ punktami bezobstugowymi, w ktérych oferowana
bedzie mozliwos¢ wypozyczenia roweru charakteryzujacego sie wysoka trwatoscig wykonania i

ergonomia.
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Sie¢ wypozyczalni miejskich rowerdw powinna by¢ traktowana jako uzupetnienie systemu
komunikacji rowerowej w Opolu. Uruchomienie publicznego roweru powinno nastgpi¢ po
wdrozeniu rozwigzan infrastrukturalnych umozliwiajgcego bezpieczne i sprawne korzystanie z
tego $rodka lokomocji na terenie Srédmieécia oraz pozostatych osiedli. Proponowany termin
rozpoczecia prac nad wprowadzeniem wypozyczalni miejskich roweréw to 2016 rok. Zaleca sie
wyboér prywatnego operatora na drodze przetargu nieograniczonego, ktory bedzie zarzgdzat catym
systemem roweru publicznego. Wysokos¢ optat za wynajem roweru powinna by¢ symboliczna,

wpisujac sie w program zmniejszania podrdzy samochodowych na rzecz alternatywnych srodkéow

transportu.

Fot. 4.11. Przyktad bezobstugowej wypozyczalni dla roweréw wbudowanej w jezdnie w strefie
uspokojonego ruchu. Aby skorzysta¢ z miejskiego roweru, nalezy zblizy¢ karte elektroniczng do

terminala oznaczonego nazwa systemu wypozyczalni -, bicing” (Barcelona, Hiszpania).
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PASY AUTOBUSOWE DOSTEPNE DLA ROWERZYSTOW

Pasy autobusowe stuzg usprawnianiu w poruszaniu sie autobuséw komunikacji zbiorowej

na gtdwnych trasach, szczegdlnie prowadzgcych do obszaréw centralnych miasta.

Na wyznaczanych pasach autobusowych proponuje sie zezwalaé¢ na korzystanie z nich réwniez
rowerzystom. Otworzg one mozliwos¢ szybkiego dojazdu do centrum komunikacjg rowerowsa,
dzieki czemu moze zosta¢ obnizona iloé¢ samochodéw osobowych wjezdzajacych do Srédmiescia.
Rozwigzanie to jest praktykowane w wielu miastach europejskich. Gtéwng zaletg jest eliminacja
koniecznosci budowy drég dla rowerdw na ciggach komunikacyjnych, wzdtuz ktérych biegng pasy

autobusowe.

Szerokos¢ buspasa, po ktorym beda mogly poruszac sie takze rowery powinna by¢ nie

mniejsza niz 3,75 m.

Fot. 4.12. Pas autobusowy, z ktérego mogg korzystac réwniez rowerzysci (Salzburg, Austria).
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TRAKO

STREFA ,TEMPO 30”

Strefa ,,tempo 30” jest popularnym rozwigzaniem uspokajania ruchu samochodowego w
miastach europejskich (np. Wroctaw, Barcelona). Opiera sie na zasadzie wprowadzajgcej
ograniczenie predkosci na wyznaczonym obszarze. Wyznaczenie strefy uspokojonego ruchu moze
spowodowac zmniejszenie liczby wypadkéw z udziatem zaréwno pojazdéw mechanicznych, jak i
pieszych oraz rowerzystéw. Wewnatrz stref ,tempo 30” eliminuje sie potrzebe budowy drdg dla
rowerdow lub wytyczania paséw rowerowych w jezdni. Obnizona predkos$é, z jaka poruszajg sie
samochody osobowe zacheca rowerzystéw do bezpiecznego podrézowania po ulicach.
Organizacja ruchu wewnatrz strefy ,tempo 30” powinna zaktada¢ wystepowanie wytgcznie
skrzyzowan réwnorzednych, na ktérych obowigzuje zasada pierwszenstwa z prawej strony. Zasada
ta stanowi element uspokojenia ruchu. Ponadto proponuje sie stosowanie nastepujgcych

rozwigzan konstrukcyjnych:

— instalowanie progéw zwalniajgcych — tylko w postaci progédw wyspowych popularnie
nazywanych poduszkami berlinskimi. Stanowig one element uprzywilejowania autobuséw
oraz rowerow, gdyz te pojazdy sg w stanie oming¢ prog wyspowy (autobus na zewnatrz

progu, rowerzysta z prawej strony)

— podnoszenie poziomu skrzyzowania — wyniesienie skrzyzowania wraz z przylegtymi
przejsciami dla pieszych do poziomu chodnikdw. Rozwigzanie to mozna zaliczy¢ do grupy
progéw zwalniajgcych. Jest ono przyjazne dla pieszych przechodzacych przez jezdnie,

poniewaz pokonujg jg bez réznicy poziomow.
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Fot. 4.13. Wyniesione skrzyzowanie w strefie ,tempo 30”. Podniesienie poziomu skrzyzowania

skutecznie obniza predkos¢, z jakg poruszajg sie samochody osobowe. Co wiecej, przejscia dla pieszych

s na réwnym poziomie w stosunku do chodnikéw. (Barcelona, Hiszpania).

— podnoszenie poziomu przejscia dla pieszych — wyniesienie przejscia dla pieszych do
poziomu chodnikéw, stanowigce prég zwalniajgcy. Jest ono przyjazne dla pieszych

przechodzacych przez jezdnie, poniewaz pokonujg jg bez réznicy poziomow.

Fot. 4.14. Wyniesione przejscie dla pieszych (Lubin, Polska).
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— szykana w postaci zawezenia jezdni z progiem zwalniajgcym o zmiennym przekroju — pas
przeznaczony dla ruchu samochodowego zostaje zawezony przez stupki postawione
naprzeciwko siebie. Przeswit zewnetrznych czesci ulicy (skrajna wobec stupkéw) pozwala

na sprawny i komfortowy przejazd tylko dla rowerzystow.

— mini rondo — skrzyzowanie z przejezdng wyspg centralng, po ktérym poruszanie sie jest

zgodne z zasadami na skrzyzowaniach o ruchu okreznym. Zaletg takiego skrzyzowania jest

redukcja liczby punktow kolizji.

Fot. 4. 15. Przyktad mini ronda (Chorzéw, ul. Karpacka). Zrédto: MZUIM Chorzéw

http://mzuim.chorzow.eu/index.php?option=com_content&view=article&id=56&Itemid=58&limit

start=4

Proponuje sie wyznaczanie stref ,tempo 30” etapami, rozpoczynajac program od wdrozenia
pilotazowego na jednym obszarze, w celu sprawdzenia funkcjonalnosci i efektywnosci tegoz

rozwigzania w opolskich warunkach.
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TRAKO

STANOWISKO OFICERA ROWEROWEGO

W ostatnich latach coraz czesciej w polskich (Gdansk, Tczew, Warszawa, Wroctaw, Zielona
Gora) i zagranicznych urzedach miejskich tworzone sg stanowiska tzw. oficera rowerowego. Przed
rozpoczeciem budowy systemu komunikacji rowerowej Opolu nalezy utworzy¢ takie stanowisko w
Urzedzie Miasta jako oficer ds. komunikacji rowerowe]j oraz pieszej w jednostce odpowiedzialnej

za transport miejski.

Do zadan oficera rowerowego powinno nalezec:

koordynowanie programu tworzenia systemu tras rowerowych,

— usprawnianie komunikacji rowerowej w Opolu np. poprzez inicjowanie dziatan majgcych

na celu poprawe jakosci istniejgcych elementéw komunikacji rowerowej,
— opiniowanie projektéw budowy lub przebudowy drdg,

— prowadzenie dialogu z mieszkaicami zainteresowanymi tematyka komunikacji

rowerowej,

— reprezentowanie intereséw grup zainteresowanych tematyka komunikacji rowerowej w

rozmowach z wtadzami miasta,

— poszukiwanie innowacyjnych rozwigzan w celu usprawniania poruszania sie rowerem po

Opolu.

Oficer rowerowy powinien by¢ wybrany na drodze konkursu, w ktérym podstawowe wymagania
stanowic¢ bedg posiadana wiedza i doswiadczenie z zakresu logistyki oraz techniki drogowej a

takze konieczno$é codziennego poruszania sie na rowerze
DZIALANIA PROMOCYINE

Wszelkim dziataniom organizacyjnym oraz inwestycyjnym powinny towarzyszy¢ kampanie
promocyjne. Nalezy cyklicznie dokonywa¢ wydruku folderéw informacyjnych oraz map tras
rowerowych w celu propagowania podejmowanych inwestycji oraz zachecania mieszkancéw do
korzystania z tej formy transportu. Kolportaz ulotek i map powinien odbywac sie w mieszkaniach
oraz w obiektach uzytecznosci publicznej. Proponuje sie takie organizowanie imprez

prorowerowych w dniu 22 wrzesnia — w Europejskim Dniu bez Samochodu.

65| Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management) e

4.2, Projekt rozwoju systemu komunikacji rowerowej w Opolu
4.2.1.Zatozenia projektu.

Istniejgca sie¢ tras rowerowych w Opolu, sktadajgca sie z 31 odcinkdw znakowanych drég
o tgcznej dtugosci 20,8 km nie tworzy spdjnego systemu komunikacji rowerowej. W celu
potaczenia osiedli mieszkaniowych ze Srédmiesciem Opola oraz zwiekszenia ilosci podrézy

opracowano koncepcje rozwoju system tras rowerowych o wysokich parametrach uzytkowych.

Proponowany projekt rozwoju systemu komunikacji rowerowej umozliwi mieszkaricom Opola:
— w sprawny i bezpieczny sposéb dojezdzaé do miejsc pracy i szkét w Srédmiesciu,
— aktywnie wypoczywac na peryferyjnych trasach rekreacyjno — krajoznawczych.
Zatozenia koncepcji rozwoju systemu komunikacji rowerowej:

— prowadzenie ruchu rowerowego na jezdni w Srédmieéciu (pasy dla roweréw, kontrapasy,

ulice jednokierunkowe dostepne w dwie strony dla rowerzystéw etc.),

— budowa lub oznaczenie drég dla rowerdw tgczacych osiedla mieszkaniowe ze

Srédmiesciem,
— tworzenie stref uspokojonego ruchu wewnatrz osiedli mieszkaniowych,

— budowa ciggdéw pieszo — rowerowych na obszarach peryferyjnych, petnigcych przede
wszystkim funkcje rekreacyjne, jednoczesnie zapewniajgc atrakcyjne potaczenia

miedzyosiedlowe,

— witaczenie istniejgcych znakowanych tras rowerowych do spdjnego systemu komunikacji

rowerowej,

Koncepcja przewiduje pewne odstepstwa od wyzej wymienionych zatozen w przypadku

ograniczen technicznych i wtasnosciowych.
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Projekt rozwoju systemu komunikacji rowerowej zaktada stworzenie 79,8 km

znakowanych tras dla rowerdw, na ktore sktadajg sie nastepujgce rozwigzania inzynieryjne:

— drogi dla roweréw,

— ciagi pieszo —rowerowe,

— pasy rowerowe w jezdni,

— kontrapasy,

— ulice jednokierunkowe dostepne dla rowerzystow w obie strony bez oznakowania

poziomego,

— przejazdy rowerowe,

— deptaki, na ktérych dozwolony bedzie ruch rowerowy,

— pasy dla autobuséw, z ktérych bedg mogli korzystac¢ rowerzysci.

Realizujac plan, dtugos¢ znakowanych tras rowerowych wzrosnie z 20,8 km do 100,6 km.

Dtugos¢ znakowanych tras rowerowych
80,0 - d
70,0 -
|y

60,0 )
s 20,0 7 / i istniejgce
é 400 v i planowane
€ 300 —//

20,0 - /

1GC,0 A /// /

c,0 ; i

istniejgce planowane

Rys. 4.1. Dtugos¢ planowanych znakowanych tras rowerowych.
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Wsrdd planowanych tras rowerowych pod wzgledem dtugosci najwiekszy udziat stanowig ciagi
pieszo — rowerowe (39%). Planowane drogi dla rowerdéw stanowig 33% catosci systemu
komunikacji rowerowe. Rozwigzania miekkie, czyli pasy dla roweréw w jezdni, kontrapasy, deptaki
i pasy autobusowe otwarte dla rowerzystéw oraz ulice jednokierunkowe dostepne w dwie strony

dla rowerzystéw stanowig 27% proponowanych tras rowerowych.

Tab. 4.1. Dtugos¢ planowanych znakowanych tras rowerowych z podziatem na rodzaj trasy.

rodzaj [w km]

drogi dla rowerow 26,4
ciagi pieszo - rowerowe 31,4
pasy dla rowerow 6,8
kontrapasy 4,3
przejazdy rowerowe 0,2
ktadka 0,1
pasy dla autobuséw 1,6
deptaki 1,7
ulice jednokierunkowe 7,3
suma 79,8

Struktura planowanych tras rowerowych
0% _ %

2%
o%-l\

H drogidla rowerdw

M ciggi pieszo - rowerowe
M nasy dla rowerow

M <ontrapasy

M orzejazdy rowerowe

M fadka

M pasy dla autobuséw

M deptaki

W ulice jedrokierunkowe

Rys. 4. 2. Struktura planowanych znakowanych tras rowerowych pod wzgledem dtugosci.

Projekt rozwoju systemu tras rowerowych przewiduje rézne zakresy prac w odniesieniu

do poszczegdlnych ciggow komunikacyjnych. Mozna wskazac nastepujgce typy przedsiewzied:

68 | Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

— budowa nowych drég dla rowerdéw i ciggéw pieszo — rowerowych, przebudowa
istniejgcych chodnikéw na drogi dla roweréw lub ciggi pieszo — rowerowe — s3 to

rozwigzania kapitato — i czasochtonne,

— oznaczenie istniejgcych chodnikdw na ciggi pieszo — rowerowe lub drogi dla rowerdw,
wyznaczanie paséw dla roweréw w jezdni, zezwolenie na ruch rowerédw po buspasach,
deptakach i ulicach jednokierunkowych w dwie strony — rozwigzania nie wymagajgce
duzych naktaddw finansowych, pozwalajgce w krétkim okresie wdrozyé nowe trasy

rowerowe.
Proponowany system tras rowerowych zaktada:

- 40,9 km tras rowerowych wymagajacych  wysokonaktadowych rozwigzan

infrastrukturalnych (budowa, przebudowa),

— 38,9 km tras rowerowych, ktore mogg powstac¢ w krotkim okresie przy matych naktadach

finansowych.

Trasy rowerowe - zakres proponowanych
rozwigzan

/

50 H
40 —/
M budowatras, przebudowa

5 30 A chodnikow
2
N M oznaczenie tras bez wiekszych
n 20 - naktadow finansowych
3
a

10 -

0

Rys. 4.3. Struktura planowanych tras rowerowych z podziatem na zakres roboét.

Szczegétowy wykaz tras rowerowych wraz z etapowaniem zaleznym od wyboru scenariusza
wdrazania Programu... planowanych do realizacji przedstawiono w tabeli 4.10., w koncowej czesci

niniejszego rozdziatu.
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Koncepcja rozwoju tras rowerowych

'LEGENDA

Trasy rowerowe: strefy uspokojonego ruchu

== jstniejace obszar tras Srodmiescia

=== [ealizowane podstawowe drogi
planowane

Rys. 4.4. Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych w Opolu.
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ZASTOSOWANE OZNACZENIA:

cieki i zbiomiki wodne

/ linie kolejowe z zaznaczong stacja

g o
- drogi giéwne
————————— granica strefy staromiejskiego centrum
————————— granica strefy szerokiego centrum
TRASY ROWEROWE:

Jr— istniejace
7~ realizowane
— planowane

obszary mieszlaniowe
tworzec autobusowy

drogi podrzedne

strefa uspokojonego ruchu

Rys. 4.5. Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych w Opolu — powigzanie z obszarami mieszkaniowymi.

Franonez,
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=

————————— granica strefy staromiejskiego centrum strefa uspokojonego ruchu

—_— granica strefy szerokiego centrum

TRASY ROWEROWE:
Jr— istniejace
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Rys. 4.6. Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych w Opolu — powigzanie z obszarami przemystowymi.
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ZASTOSOWANE 0ZNACZENIA:

tereny rekreacyjne
=" linie kolejowe z zaznaczong stacia () dworzec autobusowy
Y - drogi giowne l drogi podrzedne
--------- granica strefy staromiejskiego centrum ——— strefa uspokojonego ruchu

— granica strefy szerokiego centrum
TRASY ROWEROWE: [

Jr— istniejace
s/~ realizowane

O — planowane

Rys. 4.7. Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych w Opolu — powigzanie z terenami rekreacyjnymi.
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4.2.2. Koncepcja lokalizacji parkingéw B+R

Parkingi typu B+R (Bike and Ride) powinny by¢ usytuowane w poblizu stacji kolejowych
oraz petli autobusowych. Zaleca sie stworzenie systemu ztozonego z 9 parkingéw B+R, z czego 6
bedzie zlokalizowanych w poblizu przystankéw i stacji kolejowych, natomiast pozostate 3 — w
sgsiedztwie petli autobuséw komunikacji miejskiej. Tego rodzaju parkingi mozna zlokalizowac¢ w

Opolu:
— przy stacji kolejowej Opole Gtéwne (o minimalnej ilosci 70 miejsc parkingowych)
— przy stacji kolejowej Opole Zachodnie,
— przy nowej lokalizacji stacji kolejowej Opole Groszowice przy ul. Traugutta,
— przy stacji kolejowej Opole Gostawice,
— przy nowej stacji kolejowej Opole Grudzice (ul. Grudzicka),
— przy nowej stacji kolejowej Opole Mieszka |
— petli autobusowej Bierkowice,
— petli autobusowej Wdjtowa Wies,

— petli autobusowej Grotowice.

W pierwszej kolejnosci proponuje sie budowe parkingéw B+R przy petlach autobusowych.
Rownoczesnie powinny rozpoczg¢ sie prace nad parkingami w poblizu stacji kolejowych, ktére
wymagajg rozméw z wiascicielami infrastruktury kolejowej. Zarzadcy linii kolejowych oraz
dworcow kolejowych mogg by¢ partnerami strategicznymi w projekcie budowy parkingéw B+R na

stacjach kolejowych.

W przypadku powodzenia systemu — duzego zainteresowania parkingami tego typu w
Opolu zaleca sie tworzenie kolejnych parkingdw B+R w poblizu petli i przystankédw komunikacji

miejskiej, przestrzegajgc wytycznych uwzglednionych w rozdziale 4.1.9.
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TRAKO

4.2.3. Strefy ,,tempo 30”

Koncepcja proponowanych tras rowerowych zaktada réwniez wtgczenie wewnetrznych
obszarow osiedli do systemu komunikacji rowerowej, w ktorych z przyczyn terenowych
niemozliwa jest budowa nowych drog dla roweréw. Niektdre strefy uspokojonego ruchu beda
petni¢ role tras rowerowych tgczgcych drogi dla roweréw oraz facznikdw pomiedzy opolskimi
osiedlami. Oprécz ograniczenia dozwolone] predkosci wewnatrz stref do 30 km/h i wprowadzenia
zasady skrzyzowan réwnorzednych w pierwszej kolejnosci zaleca sie podjecie robét budowlanych

takich jak:
— przebudowa skrzyzowan na tzw. skrzyzowania wyniesione,
— instalacja wyspowych progéw zwalniajgcych.
Proponuje sie utworzenie nastepujgcych stref uspokojonego ruchu:
— EkoStrefa (Sciste centrum miasta),
— Woyspa Pasieka (na obszarze catego osiedla, z wytgczeniem ulicy Piastowskiej),
— Woéjtowa Wies (na obszarze catego osiedla z wytgczeniem ulicy Krapkowickiej),
— Grudzice (na obszarze catego osiedla z wytgczeniem ulicy Strzeleckiej),
— Malina (na obszarze catego osiedla z wytgczeniem ulicy Teligi),

— Zakrzow (ulice sw. Anny, Mieleckiego ,Napieralskiego, Ligudy, Klimasa, Wisniowa, Glenska

oraz na obszarze zamknietym ulicami Prudnickg, Chorzowskg i Gliwickg),

— Groszowice (na catym osiedlu po lewej stronie linii kolejowej do Grotowic za wyjgtkiem

ulic Popietuszki, Gorzotki, Buhla, Traugutta, Oswiecimskiej),

— Kolonia Gostawicka (na obszarze zamknietym ulicami Czestochowska, Obwodnica

Pétnocng, Gostawicka, Nowowiejskg, Broniewskiego),

— Nowa Wie$ Krélewska (na obszarze zamknietym ulicami Przyjazni, Solskiego, tokietka,
Obroncéw Stalingradu, Polng, Krélowej Jadwigi, Kazimierza Wielkiego, Zielong,

Szczeszynskiego za wyjatkiem ul. Przyjazni, Jagiellondw i Obroicdéw Stalingradu).

Zaleca sie systematycznie rozwija¢ system stref uspokojonego ruchu, wprowadzajac do niego

kolejne opolskie osiedla.
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TRAKO

Tab. 4.2. Propozycja przebudowy skrzyzowan na tzw. skrzyzowania wyniesione.

Lp.

O WO NGO U B WN -

R R R R R R e
oUW N R O

Rejon

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka

Pasieka
Srédmieécie
Srédmieécie
Kolonia Gostawicka
Kolonia Gostawicka
Grudzice

Wéjtowa Wies
Woéjtowa Wies

Lokalizacja

Barlickiego/ Niedziatkowskiego
Barlickiego/ Powstancéw Slaskich
Strzelcéw Bytomskich/ Niedziatkowskiego
Strzelcéw Bytomskich/ Powstafcéw Slgskich
Strzelcéw Bytomskich/ Pasieczna
Pasieczna/ Konsularna

ks. Dobrego/ Pasieczna

ks. Dobrego/ Powstancéw Slaskich

ks. Dobrego/ Niedziatkowskiego
Kosciuszki/ Dubois

Dubois/ Targowa

Tysigclecia/ Poziomkowa/ Wrzosowa
Grudzicka/ Srodkowa/ Nowowiejska
Morcinka/ Baczynskiego/ Gombrowicza
Prészkowska/ Kwoczka

Odrodzenia/ Wyszomirskiego

scenariusz
I Il
etap etap
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
3 1
3 1
4 2
4 2
5 3
4 2
4 2
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TRAKO

Tab. 4.3. Propozycja lokalizacji progéw wyspowych

Lp.

O 0 N O un

10
11
12
13

14
15
16
17
18
19
20

21

Rejon

Gostawice
Gostawice
Grudzice

Grudzice

Grudzice
Srédmiescie
Pasieka
Pasieka

os. AK
Grudzice
Grudzice
Grudzice
Malina

Malina
Groszowice
Groszowice
Groszowice
Zakrzow
Wéjtowa Wies
Nowa Wie$
Kroélewska

Nowa Wies
Krélewska

Lokalizacja

Wygonowa przy posesji nr 7

tacznik Puzaka - Wiejska (przy Puzaka 47)
Morcinka miedzy Makuszynskiego a
Przybosia

Prosta miedzy Przybyszewskiego a
Stanistawskiego

Prosta przy skrz. z Lechonia

Czaplaka przy poses;ji nr 2

Powstaricéw Slaskich przy posesji nr 11
Niedziatkowskiego (przy posesji nr 12)
Grota - Roweckiego przy posesji 2f
Lesmiana pomiedzy Lechonia a Dobisa
Mtodej Polski przy posesji nr 15
Podlesie przed posesjg 25 od Grudzic
Swietokrzyska miedzy ul. Matgorzaty a ul.
Kosynierow

Miodowa przy posesji 2A

Brzegowa przy boisku sportowym
Rudzkiego przy posesji 2

Augustyna przy posesji 7a

Sw. Anny przy posesji 10

Kwoczka przy kaplicy

Zielona przy cmentarzu

Panzy 60 m przed skrz. z Ostroroga

SUMA

llos¢ szt. scenariusz
| Il
etap etap
2 4 2
2 4 2
2 5 3
2 5 3
2 5 3
2 3 1
2 1 1
2 1 1
2 2 2
2 5 3
2 5 3
2 5 3
2 5 3
2 5 3
2 4 2
2 4 2
2 4 2
2 5 3
2 4 2
2 5 5
2 5 5
42

Zaproponowana ilos¢ i lokalizacje rozwigzan technicznych wskazanych w tabelach nalezy

traktowac jako minimalny zakres prac przy uspokajaniu ruchu, dzieki ktoremu umozliwiona bedzie

bezpieczna jazda rowerem na wybranych osiedlach. Istniejgce progi zwalniajagce w przypadku

zuzycia mogg zosta¢ wymienione na progi wyspowe. Z biegiem czasu nalezy zwiekszac ilos¢

istniejgcych narzedzi a takze wprowadzac nowe, jak np. szykany.
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TRAKO
4.2.4. Dziatania dodatkowe
Nalezy systematycznie poszukiwaé i wdraza¢ niskonaktadowe dziatania podnoszgce komfort jazdy
rowerem po opolskich trasach rowerowych.
Sluzy rowerowe
Jednym z rozwigzan zapewniajgcych bezpieczne i sprawne poruszanie sie rowerzystow przez
skrzyzowania jest $luza rowerowa. Zaleca sie stworzenie 15 $luz rowerowych na terenie miasta:
— 11 $luz na terenie Srédmiescia — usprawniajgce poruszanie sie rowerem po ulicy
Ozimskiej, Katowickiej i 1 Maja,
— 4 sluzy na terenie Zaodrza — z lokalizacjg na ulicach Niemodlinskiej, Nysy tuzyckiej oraz
Wroctawskiej.
Szczegdtowe lokalizacje proponowanych sluz rowerowych wskazano ponizej w tabeli 4.4.
Tab. 4.4. Propozycja lokalizacji $luz rowerowych.
Lp. Rejon Skrzyzowanie Lokalizacja scenariusz
| Il
etap | etap
1 | Srédmiedcie Katowicka/ Ozimska wlot od Katowickiej z pétnocy (w lewo, w 1 1
prawo i na wprost)
2 | Srédmieécie Katowicka/ Ozimska wlot od Katowickiej z potudnia (w lewo, w 1 1
prawo i na wprost)
3 | Srédmiescie Katowicka/ Ozimska wlot od Ozimskiej ze wschodu (w lewo i 1 1
prosto)
4 | Srédmiescie Katowicka/ Ozimska wlot od Ozimskiej z zachodu (w lewo i prosto) 1 1
5 | Srédmiescie Katowicka/ 1 Maja wlot od Katowickiej z pétnocy 5 5
6 | Srédmiescie Katowicka/ 1 Maja wlot od Katowickiej z potudnia 5 5
7 | Srédmiescie Katowicka/ 1 Maja wlot od 1 Maja ze wschodu 5 5
8 | Srédmiescie Katowicka/ 1 Maja wlot od 1 Maja z zachodu 5 5
9 | Zaodrze Wroctawska/ Nysy wlot od Wroctawskiej z potudnia (w lewo, 2 1
tuzyckiej prosto)
10 | Zaodrze Niemodlinska/ Hallera/ wlot od Niemodlinskiej ze wschodu (w lewo, 1 2
Wojska Polskiego prosto)
11  Zaodrze Niemodlinska/ wlot od Niemodlinskiej ze wschodu (w lewo, 1 2
Prészkowska prosto)
12 | Zaodrze Wroctawska/ Wlot od Wroctawskiej z pétnocy (w lewo, w 2 1
Spychalskiego prawo)
13 | Srédmiescie Reymonta/ Ozimska wlot od Reymonta z potudnia (w lewo, w 3 1
prawo i prosto)
14 | Srédmieécie Ozimska/ Reymonta wlot od Ozimskiej ze wschodu (w lewo, w 1 3
prawo i na wprost)
15 | Srédmiescie Ozimska/ Plebiscytowa wlot od Ozimskiej ze wschodu (prosto, w 1 1

lewo)
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5 a drogi gidwne i | drogi podrzedne
————————— granica strefy staromiejskiego centrum ——— slrefa uspokojonego ruchu

—_— granica strefy szerokieo centrum

TRASY ROWEROWE:
— isiniejace €8  nparkingi “Bike & Rite”
po— realizowane (g3) wypozyczalnie rowerow
f— planowane (1] skrzyzowania ze Sluzami (z okresleniem ilosci wlotow ,ze $luzami”)

Rys. 4.8. Koncepcja rozwoju systemu tras rowerowych w Opolu — parkingi Bike and Ride.
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TRAKO

System informacji rowerowej

W celu utatwienia poruszania sie rowerzystéw po miescie nalezy stworzyé system informacji o
trasach rowerowych w postaci drogowskazéw lub informacji poziomych w pasie drogi rowerowe;.
Powinny by¢ tworzone w przypadku wytyczania nowej trasy rowerowej a takze istniejacych

Sciezek.

Obnizanie kraweznikéw

Kolejnym proponowanym rozwigzaniem jest obnizanie kraweznikdéw na przejazdach
rowerowych. W tabeli nr 4.5.,, na nastepnych stronach wskazano szczegdtowe lokalizacje
przejazdéw rowerowych na istniejgcych przejazdach rowerowych, na ktérych owe krawezniki
powinny by¢ obnizone, czasami tez wyprofilowane. Aktualnie ich wysokos¢ jest rézna: waha sie w
przedziale od 1,5 cm (np. na ul. Luboszyckiej na os. Chabréw) do 6,5 cm (skrzyzowanie ulicy
Ozimskiej z Sandomierskg). Likwidacja kraweznikéw poprzez obnizenie ich do poziomu 0,0 cm nie
musi stwarzaé problemoéw zwigzanych z koniecznoscig zapewnienia odwodnienia. Rozwigzanie to
powinno sukcesywnie objg¢ réwniez przejscia dla pieszych w celu likwidacji barier dla oséb o

ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich.

W tabeli 4.5. wskazano, ktdre krawezniki powinny zostaé najszybciej obnizone (I priorytet) —
zaliczajg sie do nich najwyisze krawezniki. Grupa kraweznikdw, ktére mogg zostaé obnizone w

ostatniej kolejnosci, zostata zakwalifikowana do Il priorytetu.

Do obnizenia zakwalifikowano ogdétem 100 kraweznikéw na 56 przejazdach:
— 35 kraweznikéw w etapie | na 18 przejazdach rowerowych,
— 35 kraweznikéw w etapie Il na 19 przejazdach rowerowych,

— 30 kraweznikéw w etapie lll na 19 przejazdach rowerowych.
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TRAKO
Tab. 4.5. Propozycja lokalizacji przejazdédw rowerowych, na ktérych zaleca sie obnizenie kraweznikéw do poziomu 0,0.
Lp | Ulica Lokalizacja Do Ilosc Ilosc Niezbedne dodatkowe zadania etap
obnizenia | przejaz- krawez--
od strony dow “ik‘?‘_” do
obnizenia

1 Wiejska przy SP 25 S 1 1 2

2 | Rondo przy Castoramie wlot od Puzaka E (skrajne) 1 1 2

3 | skrz. Wiejska/ Puzaka przejazd przez Wiejska w k. Gostawic S (skrajne) 1 1 2

4 | Koszalinska wjazd na droge dla roweréw od Piotrkowskiej 1 2 3

5 | Budowlanych przy Obi S,N 1 2 | wymiana nawierzchni na bitumiczng 1

6 | Budowlanych przy posesji 6 S,N 2 4 | wymiana nawierzchni na bitumiczng | 2

7 | Budowlanych pod ktadkag z Cementowni 0 0 | wymiana nawierzchni na bitumiczng | 3

8 | Budowlanych przy posesjach 8,12 S,N 3 6 | wymiana nawierzchni na bitumiczng | 3

9 | Budowlanych przez ul. Budowlanych przed koricem sciezki E,W 1 2 3
10 | Budowlanych wjazd do posesji 4a S,N 1 2 2
11 | Budowlanych przed przejazdem kolejowym - przez jezdnie w 1 1 2
12 | Pl Konstytucji 3 Maja wlot od Budowlanych E,W 1 2 1
13 | Pl. Konstytucji 3 Maja wylot na Budowlanych E,W 1 2 1
14 | Pl. Konstytucji 3 Maja pod wiaduktem S,N,S,N 2 4 1
15 | Krapkowicka skrz. z Dworska S,N 1 2 3
16 | Krapkowicka przejazd za Spychalskiego E 1 1 3
17 | Luboszycka przy posesji 11 (od potudnia) S,N 1 2 1
18 | Luboszycka przy posesji 11 (od pétnocy) S,N 1 2 1
19 | Luboszycka przy posesji 22 S,N 1 2 2
20 | Luboszycka przy posesji 28 (wjazd do garazy) S,N 1 2 2
21 | Luboszycka przy posesji 32a S,N 1 2 2
22 | Luboszycka przy posesji 36 S,N 1 2 2
23 | Luboszycka za wiaduktem kolejowym, przed skrz.z Chabrow | W,E 1 2 1
24 | Luboszycka skrz. z Chabréw - wlot i wylot z obwodnicy W,E,W,E 2 4 2
25 | Chabrow przez Chabréw przy posesji 67 S 1 1 2
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26 | Chabrow (str. potudniowa) przy posesji 67 W,E 1 2 2
27 | Chabroéw (str. potudniowa) przy ul. Konwalii W,E 1 2 1
28 | Chabréw przez ul. Chabréw przy u. Konwalii S,N 1 2 | likwidacja przyciskow dotykowych 1
29 | Chabréow przez ul. Chabréw przy Jasminéw S 1 1 2
30 | Chabroéw (str. potudniowa) przez ul. JaSminéw W,E 1 2 | wymiana nawierzchni na bitumiczng | 1
31 | Chabréw przed przystankiem MZK "Chabrow" od wschodu | N 1 1 2
32 | Chabréw (str. potudniowa) przy posesji 15 W,E 1 2 1
33 | Chabroéw (str. pétnocna) na rozpoczeciu Sciezki od Oleskiej E,W 1 2 2
34 | Chabrow (str. pétnocna) przy parkingu policyjnym (skrz. z ul. E,W 1 2 2
Niezapominajek)
35 | Chabrow przez ul. Chabréw przy Niezapominajek 23 S,N 1 2 2
36 | Chabrow (str. pétnocna) przy wjezdzie do komisariatu E,W 1 2 2
37 | Chabrdw (str. pétnocna) przed budynkiem nr 98 E 1 2 1
38 | Chabrow (str. pétnocna) przed wjazdem do Milei EW 1 2 1
39 | Chabroéw (str. pétnocna) przy wjezdzie do Chabrow 161 w 1 1 1
40 | Wroctawska przy Zamknietej N,S 1 2 1
41 | Ozimska (pd) wjazd do posesji 72a E 1 1 1
42 | Ozimska (pd) przy Sandomierskiej W,E 1 2 1
43 | Sandomierska przy Budziszynskiej 15 N,S 1 2 3
44 | Sandomierska przejazd przez ulice E,W 1 2 3
45 | Sandomierska wjazd techniczny do hipermarketu N,S 1 2 3
46 | Niemodlinska boczna brama wjazdowa do jednostki wojskowej | E,W 1 2 | ztagodzenie podjazdow 3
47 | Niemodlinska brama gtéwna jednostki wojskowej E,W 1 2 | ztagodzenie podjazdéw 3
48 | Niemodlinska przy posesji 86 E,W 1 2 | ztagodzenie podjazdéw 3
49 | Niemodlinska przy posesji 86 w 1 1 | ztagodzenie podjazdu 3
50 | Niemodlinska (wiadukt) przy wjezdzie na wiadukt W,E,W,E 2 4 | do oznakowania jako przejazdy 3
rowerowe
51 | Oswiecimska Przy wjezdzie na sSciezke od Ztotej N 1 1 1

82 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management) M-

4.3. Projekt rozwoju systemu komunikacji rowerowej w Srédmiesciu oraz na Wyspie Pasiece.

Zaprojektowany ukfad tras rowerowych w Srédmiesciu pozwoli mieszkaricom Opola
bezpiecznie i sprawnie dojecha¢ do zaktaddéw pracy, urzeddow, szkét oraz centréw handlowych.

Zatozeniem koncepcji tras rowerowych w Srédmieéciu jest:
— umotzliwienie dojazdu do centrum miasta z dzielnic mieszkaniowych oraz
— zapewnienie mozliwosci podrézy rowerem po obszarze Srédmieécia i wyspy Pasieki.

Stworzenie nowych tras rowerowych w Srédmiesciu zaktada wdrozenie wielu rodzajéw rozwigzan
technicznych z zakresu inzynierii drogowej przyjaznej dla cyklistdw. Projekt systemu komunikacji

rowerowej w Srédmiesciu zakfada, ze:
- wjazd do Srédmieécia mozliwy bedzie gtéwnie drogami rowerowymi,

— w poblizu EkoStrefy — centralnej czesci Srédmiescia dominowaé bedg wydzielone pasy dla

rowerzystow ze wzgledu na zwartg zabudowe tegoz obszaru,

— w obszarze EkoStrefy i wyspy Pasieki ruch rowerowy odbywac sie bedzie na ulicach i

deptakach, przewaznie bez stosowania oznakowania poziomego jezdni,

— szybki przejazd w relacjach miedzydzielnicowych przez Srédmiescie bedzie mozliwy dzieki
wydzieleniu tras rowerowych na tzw. obwodnicy srddmiejskiej (drogi rowerowe i ciagi

pieszo — rowerowe),

— na obszarze Srédmiescia i wyspy Pasieki ulice jednokierunkowe beda dostepne w obie

strony dla rowerzystow.
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jezdni
Drogi dla
rowerow

Rys. 4.9a. Idea organizacji ruchu rowerowego w Srédmiesciu.

4.3.1. Infrastruktura liniowa komunikacji rowerowej w Srédmiesciu

Trzonem systemu tras rowerowych w obszarze Srédmieécia bedg drogi dla roweréw,
wytyczane poza obszarem EkoStrefy. Zapewnig one szybki wjazd do Centrum na najbardziej
popularnych ciggach, po ktdrych poruszajg sie aktualnie rowerzysci. Oferta drog dla roweréw w

Srédmiesciu zezwoli takze na sprawne podrdze miedzydzielnicowe z ominieciem EkoStrefy.

84 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

Koncepcja tras rowerowych przewiduje stworzenie lub wydzielenie drég dla rowerdw na

nastepujacych ulicach:
— Katowicka (konieczna bedzie zmiana sposobu parkowania samochoddw na chodnikach),

— Sienkiewicza (na odcinku od Kominka do Luboszyckiej niezbedna bedzie zmiana sposobu

parkowania samochoddéw na chodniku),
— Ozimska (od ptywalni do wiaduktu),
— Batalionéw Chtopskich,
— Armii Krajowej (od Dubois do Fabrycznej),
— Fabryczna, Plebiscytowa,
— Oleska (na odcinku od przystanku MZK ,Oleska” do Placu Staszica).

Stworzenie systemu tras rowerowych opartych na drogach dla roweréw wymaga
wydatkowania znacznych srodkéw finansowych oraz niezabudowanych przestrzeni, na ktérych
mogtyby zosta¢ zbudowane S$ciezki rowerowe. Zwarta zabudowa charakteryzujaca uktad
przestrzenny Srédmiescia w wielu miejscach wyklucza mozliwoé¢ budowy nowych drég dla
rowerow. Rozwigzaniem pozwalajgcym na stworzenie tras rowerowych w tego typu obszarach
jest wytyczanie paséw do jazdy na rowerze w jezdni. Gtdwng rolg systemu paséw rowerowych w
jezdni bedzie potgczenie drég rowerowych dochodzacych do Srédmieécia z obszarem EkoStrefy,
na ktérym planuje sie zezwoli¢ rowerzystom na nieograniczone korzystanie z jezdni oraz

deptakéw.

Proponuje sie wytyczy¢ pasy dla ruchu rowerowego w jezdni na nastepujacych ulicach w

Srédmiesciu:

Ksigzat Opolskich (od Sgdowej do Kominka),

Miarki (od Katowickiej do Mickiewicza),

Sienkiewicza (od Luboszyckiej do Kominka),

Oleska (od Czaplaka do Zeromskiego),
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— Ozimska (od Bohateréw Monte Cassino do Kottataja).

W celu usprawnienia poruszania sie rowerem po Srédmieéciu i wyspie Pasiece zaleca sie
otwarcie wszystkich ulic jednokierunkowych w tym obszarze w obie strony dla rowerzystow.
Rozwigzanie to pozwoli cyklistom omija¢ ruchliwe ulice oraz stworzy mozliwos¢ jazdy ,,na skroty”
przez ulice jednokierunkowe. Standardowym, proponowanym rozwigzaniem jest umieszczanie
tabliczki T-22 pod znakiem B-2 bez oznakowania poziomego jezdni. Na wybranych drogach
jednokierunkowych, na ktérych przewiduje sie duze natezenie ruchu drogowego lub planuje sie
eksploatowa¢ jako drogi dwujezdniowe, zaleca sie wyznaczanie kontrapaséw w jezdni, ktore

uprawniajg do jazdy rowerem pod prad.

Kontrapasy uprawniajgce rowerzystéw do jazdy w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego na

drodze jednokierunkowej proponuje sie wyznaczy¢ na nastepujgcych ulicach:

— Luboszycka (od Putaskiego do Sienkiewicza),

— Ksigzat Opolskich (od Kominka do Katedralnej),
— Katedralna i tangowskiego,

— Ks. Baldego,

- Zwirki i Wigury,

— Zamkowa, Koraszewskiego,

— Ozimska (od placu Wolnosci do Kottataja),

— Grunwaldzka,

— Kosnego,

— Kosciuszki (od Katowickiej do Kottataja),

— Dubois.

Na pozostatych ulicach jednokierunkowych charakteryzujgcych sie mniejszym natezeniem
ruchu (zaréwno aktualnym jak i prognozowanym) proponuje sie zezwoli¢ korzystanie
rowerzystom w obie strony bez stosowania oznakowania poziomego w jezdni, umieszczajgc
tabliczke T-22 (nie dotyczy rowerdw) pod znakiem B-2 (zakaz wjazdu). Rozwigzanie to wymaga
minimalnych naktadéw finansowych i pozwala w krétkim okresie zwiekszy¢ dostepnosc
komunikacyjng centrum dla rowerzystow. Dlatego tez proponuje sie zastosowac tg metode na 26

ulicach w Srédmiesciu oraz 8 na Wyspie Pasiece przy istniejacej organizacji ruchu. Szacunkowa
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dtugos¢ ulic wytypowanych do otwarcia dla ruchu rowerowego w dwie strony wynosi 6,9 km. Po
wprowadzeniu proponowane]j organizacji ruchu w Srédmieéciu dtugoéé tego typu ulic zmieni sie
nieznacznie. Szczegotowy wykaz drég jednokierunkowych zalecanych do otwarcia w obie strony

dla rowerzystow przedstawiajg ponizsze tabele.

Tab. 4.6. Wykaz drég jednokierunkowych w Srédmieéciu zalecanych do otwarcia w obie strony dla

rowerzystow (T-22).

Lp. | ulica dtugosc
(wm)
1 | Bonczyka (od Lompy do Pl. Pitsudskiego) 150
2 | Luboszycka (od Warynskiego do Nysy t.), Nysy tuzyckiej (od Luboszyckiej do 520
Putaskiego), Putaskiego
3 | Krakowska (od 1 Maja do Damrota) 150
4 | Damrota 291
5 | Plac Daszynskiego 127
6 | Targowa 227
7 | Miarki (od Stowackiego do Ligonia) 90
8 | Ligonia (od Ozimskiej do Kraszewskiego) 320
9 | Kraszewskiego (od Ligonia do Stowackiego 90
10 | Sempotowskiej 197
11 | Plac Kopernika (zachodnia pierzeja) 100
12 | sw. Wojciecha (przy Placu Kopernika) 70
13 | Podgdrna 131
14 | Studzienna 132
15 | Stfowackiego 190
16 | Robotnicza 241
17 | Zapolskiej 252
18 | Dekabrystéw 198
19 | Dzierzonia 140
20 | Maty Rynek 190
21 | Staromiejska 280
22 | Minorytéw 162
23 | Szpitalna (od Katedralnej do Mtynskiej) 130
24 | Koraszewskiego 196
25 | Krupnicza (od Koraszewskiego do RzemiesIniczej) 165
26 | Malczewskiego 131
SUMA 4870

Uwaga: podane wielko$ci sg dtugosciami szacowanymi.
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Struktura omawianych drég jednokierunkowych na terenie Srédmieécia ulegnie zmianie przy

wprowadzaniu nowej organizacji ruchu, co przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 4.7. Wykaz proponowanych drég jednokierunkowych w Srédmiesciu dostepnych dla

rowerzystow w obie strony, po wprowadzeniu nowej organizacji ruchu (T-22).

Lp. | ulica dtugosc (w
metrach)
Bonczyka (od Lompy do PI. Pitsudskiego) 150
Luboszycka (od Warynskiego do Nysy t.), Nysy tuzyckiej (od Luboszyckiej 520
do Putaskiego), Putaskiego
3 | Krakowska (od 1 Maja do Damrota) 150
4 | Damrota 291
5 | Plac Daszyniskiego 127
6 | Targowa 227
7 | Miarki (od Stowackiego do Ligonia) 90
8 | Ligonia (od Ozimskiej do Kraszewskiego) 320
9 | Kraszewskiego (od Ligonia do Stowackiego 90
10 | Sempotowskiej 197
11  Sw. Wojciecha (przy Placu Kopernika) 70
12 | Podgédrna 131
13 | Studzienna 132
14 | Stowackiego 190
15 | Robotnicza 241
16 | Zapolskiej 252
17 | Dekabrystow 198
18 | Dzierzonia 140
19 Maty Rynek 190
20 | Staromiejska 280
21 | Minorytéw 162
22 | Szpitalna (od Katedralnej do Mtynskiej) 130
23 | Koraszewskiego 196
24 | Krupnicza (od Koraszewskiego do Rzemieslniczej) 165
25 | Malczewskiego 131
26 | Konopnickiej 121

SUMA 4891

Uwaga: podane wielkosci sg dtugosciami szacowanymi.
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Tab. 4.7a. Wykaz drég jednokierunkowych na wyspie Pasiece zalecanych do otwarcia w obie

strony dla rowerzystéw (T-22).

Lp. | ulica dtugos¢
(wm)
1 11 Listopada 364
2 | Ksiecia Jana Dobrego (od Odrowgzéw do Pasiecznej) 120
3 | Konsularna 141
4 | Odrowazéw 230
5  Powstancéw Slaskich (od Barlickiego do ks. Dobrego) 400
6 | Pasieczna 262
7 | Niedziatkowskiego 366
8 | Ostrowek 152
SUMA 2035

Uwaga: podane wielkosci sg dtugosciami szacowanymi.

Koncepcja tras rowerowych w Srédmieéciu zaktada réwniez dopuszczenie ruchu
rowerowego na odcinkach ulic wytgczonych z ruchu samochodowego (deptaki). Nalezy

przeprowadzi¢ nastepujgce dziatania:

— przed wprowadzeniem nowej organizacji ruchu zaleca sie dopuszczenie ruchu

rowerowego na 4 deptakach o dtugosci ok. 850 m,

— oznakowanie poziome pasa dla rowerow na ulicy Krakowskiej powinno zostac
zlikwidowane. Obserwowane sg liczne kolizje rowerzystow z pieszymi, ktérzy przechodza
przez pas rowerowy. Zjawisko to jest potegowane przez wysoka predkosé, do osiggania
ktorej zacheca wyznaczony pas. Zaleca sie zezwoli¢ rowerzystom na korzystanie z catej

szerokosci deptaka, co zmusi ich do obnizenia predkosci z jaka sie poruszaja.

— po wprowadzeniu nowej organizacji ruchu rowerzysci powinni by¢ uprawnieni do
poruszania sie na 11 deptakach w poréwnaniu do stanu istniejgcego, o dtugosci ok. 1700

m.

Szczegétowy wykaz deptakéw, na ktorych powinien byé dozwolony ruch rowerowy, zostat

przedstawiony w tabelach 4.8 i4.9.

89 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management) M-

Tab. 4.8. Deptaki dostepne dla rowerzystow zalecane do wdrozenia przy istniejgcej organizacji

ruchu.

ulica dtugosc
(w
metrach)
Rynek 427
Krakowska (od Pl. Wolnosci do Damrota)* 310
Muzealna (od Krawieckiej do sw. Wojciecha) 60
Osmanczyka (od Rynku do Staromiejskej) 50
SUMA 847

* - likwidacja oznakowania poziomego. Uwaga: podane wielkosci sg dtugosciami szacowanymi.

Tab. 4.9. Deptaki dostepne dla rowerzystéw po wdrozeniu EkoStrefy.

ulica dtugosc
(w
metrach)
Rynek 427
Krakowska (Pl. Wolnosci do Damrota) 310
Mozarta 126
Krawiecka 64
Sw. Woijciecha 104
Krupnicza (od Koraszewskiego do Ksigzat Opolskich) 55
Muzealna 105
Osmanczyka 205
Malczewskiego (od Krupniczej do Osmaniczyka) 50
Ksigzat Opolskich (od Katedralnej do Rynku) 130
Franiciszkarska 96
SUMA 1672

Uwaga: podane wielkosci sg dtugosciami szacowanymi.

Kolejnym rozwigzaniem tworzacym system komunikacji rowerowej w Srédmiesciu jest
zezwolenie na korzystanie rowerzystéw z paséw autobusowych. Zapewnig one mozliwos$¢ jazdy
rowerem po gtéwnych ciggach komunikacyjnych wykorzystywanych tylko przez autobusy. W

komunikacji rowerowej dostepne bedga nastepujgce pasy autobusowe:

— na ul. Ozimskiej od Plebiscytowej do Katowickiej i od Orzeszkowej do Reymonta (kierunek

centrum),
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— naul. Ozimskiej od Kottgtaja do Reymonta (kierunek Reymonta),

- na ulicy Zeromskiego miedzy CH Solaris a Ozimska (kierunek potudniowy),
— naul. Sienkiewicza od Kominka do Placu Kopernika (kierunek potudniowy),
— naul. Kottgtaja od Damrota do Ozimskiej (kierunek Ozimska),

— na ul. Koftataja miedzy Damrota a 1 Maja.

Istotnym dziataniem w celu otwarcia Srédmiescia dla komunikacji rowerowej bedzie ograniczenie
dozwolonej predkosci, z jakg mogg poruszaé sie samochody osobowe na bocznych ulicach oraz
wewnatrz EkoStrefy. Obnizenie predkosci powinno odbywac sie takze przy pomocy technicznych

rozwigzan. Zaleca sie:

— instalacje 1 zestawu wyspowych progéw zwalniajacych w Srédmieéciu na ul. Czaplaka oraz

2 na wyspie Pasiece, na ul. Powstaricéw Slaskich i Niedziatkowskiego,

- przebudowe 2 skrzyzowan w Srédmiesciu (Dubois/ Koéciuszki, Dubois/ Targowa) oraz 9 na
wyspie Pasiece (na ul. Ks. Jana Dobrego, Pasiecznej, Strzelcéw Bytomskich, Barlickiego) na

tzw. skrzyzowania wyniesione.

Propozycje szczegdétowych rozwigzan technicznych dla EkoStrefy zostaty przedstawione w

rozdziale 2.

Uzupetnieniem catego systemu, utatwiajgcym poruszanie sie zaréwno oséb pieszych, jak i
rowerzystow, bedzie most lub ktadka nad rzekg Odra faczacy ulice Barlickiego z Lubiniecka. Termin
realizacji budowy przeprawy powinien by¢ ustalony po podjeciu ostatecznych decyzji dotyczacych
budowy linii tramwajowej, od ktérych zaleina bytaby konstrukcja przeprawy. W przypadku

budowy tramwaju na moscie nalezy umiesci¢ torowisko, cigg pieszy oraz droge dla rowerdw.
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4.3.2.Infrastruktura punktowa komunikacji rowerowej w Srédmiesciu

Poza infrastrukturg liniowg komunikacji rowerowej (drogi dla rowerdéw) na obszarze

Srédmieécia powinna zostac stworzona takze infrastruktura punktowa, do ktérej mozna zaliczy¢:
— Sluzy rowerowe,
— parkingi rowerowe (stojaki, parkingi zadaszone, parkingi typu B+R),
— wypozyczalnie rowerow.

Sluzy rowerowe

W celu zapewnienia bezpiecznego poruszania sie rowerzystéw po skrzyzowaniach, przez ktére
przebiegajg trasy rowerowe, zaleca sie stworzenie 11 $luz rowerowych na 4 skrzyzowaniach w

Srédmiesciu:

— skrzyzowaniu ulicy Ozimskiej z Reymonta (2 sluzy),

skrzyzowaniu ulicy Ozimskiej z Katowicka (4 sluzy),

skrzyzowaniu ulicy Ozimskiej z Plebiscytowg (1 $luza),

— skrzyzowaniu ulicy Katowickiej z 1 Maja (4 sluzy).

Parametry wyzej wymienionych $luz zostaty szczegdétowo wskazane z rozdziale 2.2. ,Projekt

systemu komunikacji rowerowej w Opolu”

Parkingi rowerowe

Koncepcja lokalizacji klasycznych parkingédw rowerowych (grupy stojakéw) powinna byc
opracowana na podstawie wnioskéw sktadanych od mieszkaricdw Opola. Proponuje sie, zeby
poszczegblne stojaki byly stawiane w zaleznosci od potrzeb zgtaszanych przez mieszkancéw,
rezygnujac z ustalania jakichkolwiek harmonograméw czy ewentualnych programoéw ich budowy.
Zaleca sie zagwarantowanie srodkéw finansowych w budzecie miasta na budowe minimum 100

nowych stojakdéw rocznie.

Na placu przed dworcem gtdwnym PKP zaleca sie budowe parkingu B+R (Bike and Ride) o

pojemnosci minimum 70 miejsc parkingowych. Przeprowadzone obserwacje terenowe wykazaty,
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iz w rejonie stacji Opole Gtéwne wystepuje niedobdr miejsc parkingowych dla rowerzystow.
Opolanie dojezdzajagcy kolejg do pracy i szkét w innych miejscowosciach zmuszeni sg do
przypinania roweréw do ogrodzen i znakow drogowych. Parking B+R pod dworcem gtéwnym
pozwoli mieszkancom Opola pozostawi¢ rowery przed podrdzg pociggiem, bez obaw o stan

techniczny i bezpieczenstwo swoich pojazddéw.

Wypozyczalnie rowerow

Na terenie Srédmiescia Opola proponuje sie utworzyé 6 punktéw bezobstugowych wypozyczalni

rowerdéw:
— na placu przed dworcem gtéwnym PKP — co najmniej 15 rowerdw publicznych,
— na placu Wolnosci — co najmniej 5 rowerdw publicznych,
— na placu Kopernika — co najmniej 5 rowerdw publicznych,
— na parkingu w okolicy Placu Konstytucji 3 Maja — co najmniej 20 rowerdw publicznych,
— na parkingu przy ulicy Parkowej (Wyspa Bolko) — co najmniej 15 rowerdw publicznych,
— na parkingu kubaturowym przy Dworcu Gtéwnym — co najmniej 20 rowerdw publicznych.

W wypozyczalniach dostepnych bedzie w sumie 80 rowerdw. System roweru publicznego
powinien by¢ ostatnim etapem stworzenia sieci komunikacji rowerowej w Opolu. W przypadku

duzego popytu na te ustuge nalezy zwiekszac¢ ilos¢ wypozyczalni oraz dostepnych pojazdow.
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ZASTOSOWANE OZNACZENIA:

== {Onrapasy rowerowe (z zaznaczonym kierunkiem jazdy) = deptaki dostepne dla rowerzystow

e Nasy dla roweréw
- drogi dia rowerdw (z zaznaczonym kierunkiem jazdy; g
’ przy braku strzatek kierunkowych, mozliwa jazda w obie strony) =

EE=mm  ulice jednokierunkowe, dostepne dla rowerzystow w obie strony

buspasy dostgpne dla rowerzystow (z zaznaczonym kierunkiem jazdy)

amm—

4/

ciaoi pieszo - rowerowe

skrzyzowania ze $luzami (z okresleniem ilosci wiotdw ,ze $luzami”)

wypozyczalnie rowerdow

Rys. 4.9b. Koncepcja rozwoju systemu komunikacji rowerowej w Srédmiesciu.

94 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu — zarzqdzanie ruchliwoscig (mobility management)

Tab. 4.10. Szczeg6towy wykaz planowanych tras rowerowych z propozycjg etapowania.

Park na Osiedlu Armii

Krajowej

Droga dla roweréw Wydzielenie drég dla roweréw na | 3570 Nie dotyczy - 2 2
istniejgcych chodnikach

Droga dla roweréw Przebudowa chodnika przy petli | 180 Obreb  Gostawice: 1284/6 G, - 2 2
autobusowej od posesji 48 do ul. 1284/7 G, 1278/2 G
Puzaka w celu wydzielenia drogi dla
roweréow

Droga dla roweréow Budowa drogi dla roweréw od ul. | 200 Obreb Gostawice: 1339 F, 1303/6 - 2 [ 2
Skautéw Opolskich do Parku GS, 1296/5 G

Droga dla rowerow Przebudowa chodnika na ul. Skautéw | 100 Obreb Gostawice: 1317/20 G, - 2 2
Opolskich po potudniowej stronie od 1306/1 G, 1305/4 G
ul. Puzaka w celu wydzielenia drogi dla
rowerow

Droga dla roweréw Przebudowa chodnika po potudniowej | 180 Gostawice: 1294/6 G, 1294/8 G, - 2 r 2
stronie petli autobusowej od Parku AK 1317 GS, 1292/2 G, 1291/5 G,
do ul. Puzaka (przy posesji 110a) w 1292/5G
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TRAKO

celu wydzielenia drogi dla roweréw
Wygonowa od Przejazd rowerowy Budowa przejazdu rowerowego | 10 Nie dotyczy - 4 F 2
Wiejskiej do posesji nr taczacego ciag pieszo — rowerowy na
19 ul. Wiejskiej z ul. Wygonowa
tacznik Wiejska - Przejazd rowerowy Budowa dwadch przejazdéw | 10 Nie dotyczy -4 2
Puzaka rowerowych (po obu stronach

skrzyzowania — pofaczenie tacznika z

drogg dla rowerdéw na ul. Puzaka)
Wygonowa od Gérnej | Cigg pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego, | 1170 Kolonia Gostawicka: pas drogowy: -+ 5 | 3
do Obwodnicy zgodnie z MPZP po potudniowej 160 G, 154 G, 159/1 G, 159/2 G;
Pétnocnej stronie ulicy pomiedzy rzekg Maling a strona potudniowa: 1/6 G

obwodnica pdétnocng, pozostaty

odcinek — strong pdtnocng
Arki Bozka — wzdtuz Cigg pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego, | 865 Kolonia Gostawicka 32/4 SP, 32/3 - 5 | 3
linii kolejowej — do zgodnie z MPZP ul. Arki Bozka — G, 30/2 G, 32/1 G, 31 G, 148/1 G,
przedtuzenia ulicy Obwodnica w Opolu 149 K, Gostawice: 710 G, 829 G,
Wygonowej przy 806 G
ogrodach dziatkowych
Obwodnica Pétnocna Cigg pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego, | 1100 Gostawice: 678/4 G, 680/2 G, ~- 5 3
od Zawady do okolic zgodnie z MPZP ul. Arki Bozka - 682/6 G, 682/4 G, 683/4 G, 684/8
ogroddéw dziatkowych Obwodnica w Opolu po stronie G, 685/6 G, 686/6 G, 687/4 G,

wschodniej, 688/6 G, 689/4 G, 690/4 G, 713/1

G, 713/2 G, 713/3 G, 712/2 G,
711/2 G,
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TRAKO
Kolonia Gostawicka: 4/4 G, 5/4 G,
6/4 G, 7/8 G, 8/4 G, 9/4 G, 10/4 G,
11/4 G,
Wozdtuz granicy miasta | Ciag pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego, | 840 Gostawice: 768 G, 727 G, 679/1G, 5 3
od obwaodnicy przy zgodnie z MPZP ul. Arki Bozka —
Zawadzie do linii Obwodnica w Opolu
kolejowej
Obwodnica Pétnocna Cigg pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego | 100 Kolonia Gostawicka: 39/3, 37/2 - 5 r 3
pomiedzy po wschodniej stronie drogi
Czestochowska a
drogg techniczng
Czestochowska od Arki | Ciag pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego | 230 Kolonia Gostawicka: 123/1 G - 4 = 2
Bozka do Drobiarskiej (dwukierunkowego) po pétnocnej
stronie ulicy
tacznik Witosa — Cigg pieszo - rowerowy | Budowa ciggu pieszo — rowerowego | 410 Kolonia Gostawicka: 112/2 SP - 4 - 2
Gérna (rownolegle do (dwukierunkowego)
ulicy Sosnowej)
Witosa Droga dla roweréw Budowa drogi dla roweréw | 1250 Kolonia Gostawicka: 422/4 G, - 4 | 2
(dwukierunkowej) po  zachodnigj 422/3 G,
stronie ulicy wraz z chodnikiem; przed
skrzyzowaniem z ul. Czestochowska
wymagana przebudowa drogi -
przesuniecie jezdni zachodniej w
kierunku osi jezdni — likwidacja pasa
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TRAKO
zieleni w celu wygospodarowania
powierzchni na droge dla roweréw
Ozimska od Wiejskiej Droga dla rower