Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

3. Propozycje rozwoju sieci ciggéw pieszych w Opolu

3.1. Koncepcja gtéwnych ciggéw pieszych

Opole — miasto o sredniej wielkosSci, z uwagi na zwarte Stare Miasto jest stosunkowo
przyjazne dla pieszych. W obszarze centrum miasta mozna sie do$¢ swobodnie poruszaé pieszo, a
od dworcéw kolejowego i autobusowego jest blisko do urzedéw oraz do Rynku. Podstawowym
ciggiem pieszym w centrum Opola jest deptak pieszy wzdtuz ulicy Krakowskiej, taczagcy Dworzec

Gtéwny PKP i Dworzec PKS bezposrednio z Rynkiem.

W miastach europejskich z obszaréw centralnych wytgcza sie ruch samochodowy i
wprowadza strefy uspokojonego ruchu (ograniczonej predkosci), strefy piesze i pieszo-jezdne
(ciggi pieszo-rowerowe, ciggi piesze i ciggi rowerowe), na ktorych dopuszcza sie ruch autobuséw
lub tramwajow. Pozwala to mieszkaricom i turystom dojecha¢ do centrum korzystajac z
transportu publicznego. Rozwigzania tego typu wskazane sg do wprowadzenia takze w Opolu.
Dlatego wskazane jest stworzenie obszaru centrum Opola, ktéry powinien by¢ rozumiany jako
strefa Scistego centrum miasta - ekostrefa, w ktdrej komunikacja piesza i rowerowa oraz transport
publiczny sg nadrzedne wobec komunikacji indywidualnej — samochoddw. Strefa ta stanowic
powinna szeroko rozumiane centrum spoteczne, kulturalne oraz rekreacyjne — tworzac nowg

jakos¢ przestrzeni publicznej dla mieszkancéw, w ktdrej bedg mogli sie swobodnie poruszac.

Ekostrefa obejmuje obszar Scistego centrum ograniczony od zachodu przez Kanat
Mtynéwka, od pdtnocy ul. Rybackg, Bpa Kominka, Sienkiewicza, Oleskg, od wschodu ul.

Zeromskiego, Reymonta, Ozimska, Kottataja od potudnia ul. Korfantego.
Taki obszar centrum miasta powinien petnic¢ funkcje:
- reprezentacyjng jako centrum dla miasta i regionu,
- centrotworcza,
- administracyjng,
- spoteczng
- kulturalng,

- przyjazng dla pieszego i rowerzysty.
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W obszarze tym nalezy otworzy¢ Sciste centrum dla cztowieka — Opole dla Opolan —
wyciszajagc w miare mozliwosci jak najbardziej ruch samochodowy i otwierajgc przestrzen
publiczng dla mieszkancow. Dzieki temu tworzy sie nowg jakosé centrum miasta skierowanego do
cztowieka i dopasowang do jego skali i oczekiwan, w ktérym wprowadzi sie nowg jakosc

przestrzeni miejskiej, polegajaca na:

— wprowadzeniu uprzywilejowania ruchu pieszego i rowerowego wzgledem komunikacji

drogowej,
— otwarciu catej przestrzeni publicznej dla cztowieka — pieszego i rowerzysty,

— znacznym ograniczeniu mozliwosci przejazdu dla samochodéw - wtacznie z

zamykaniem odcinkéw niektérych ulic dla ruchu samochodéw,

— odpowiedniej organizacji ruchu, ktdéra skutecznie zniecheci do wjazdu do Scistego

centrum oraz do tranzytowych przejazdéw przez nie,

— wprowadzaniem na kolejnych odcinkach ulic, zamykanych dla ruchu kotowego,
ciggéw pieszo-rowerowych, a w przypadkach szczegdlnych z dopuszczeniem przejazdu

dla samochodow,

— zmniejszeniu liczby wyznaczonych miejsc parkingowych — obnizanie podazy liczby
parkingdw w Scistym centrum na rzecz odpowiedniego ksztattowania przestrzeni

publicznej,

— wprowadzaniu szeregu koniecznych oraz niezbednych restrykcji i ograniczen wobec

komunikacji indywidualnej,

— wprowadzeniu odpowiedniej taryfy optat za parkowanie, ktéra zatozenia powinna
preferowaé postoje krotkotrwate (do 1 godziny) oraz zniechecaé¢ do diuzszych

postojow.

W ten sposdb mozna otworzy¢ Sciste centrum catkowicie dla ludzi tworzac nowg jakosé
przestrzeni publicznej dopasowanej swoim charakterem do potrzeb i skali cztowieka. Wowczas
hasto Opole dla Opolan nabierze konkretnego znaczenia w swiadomosci zaréwno mieszkancow

miasta jak i przyjezdnych.
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Na rysunku 3.1. przedstawiono obszar ekostrefy z zaznaczeniem proponowanych
gtéwnych ciggéw pieszych, ktére zapewniajg skomunikowanie $cistego centrum miasta z

przystankami — weztami transportu zbiorowego oraz parkingami.

. Tearain

Rys. 3.1. Proponowane gtéwne ciagi piesze w Srédmiesciu.

W strefie tej, rowerzysci powinni méc swobodnie sie poruszac z zastrzezeniem, ze nalezy
to robi¢ z poszanowaniem innych uczestnikdéw ruchu. W aspekcie bezpieczenstwa uzytkownikéw
takich ciggéw, zaréwno oznakowanych, jak i nieoznakowanych, stosuje sie zasade, ze
,pierwszenstwo ma stabszy, mniej sprawny, wolniejszy”. Tam gdzie pozwalajg na to warunki

terenowe jak na wskazanej fotografii mozna rozdzieli¢ chodnik i trase rowerows.
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Fot. 3. 1. Ciag pieszo-rowerowy jako nadodrzanski pasaz

o lles

Fot. 3.2. Cigg pieszy z wydzielong drogg dla rowerdw na ulicy Krakowskie]
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Dla sprawnego funkcjonowania zintegrowanego systemu transportowego miasta Opola

decydujace znaczenie bedzie miat cigg pieszy wzdtuz ul. Krakowskiej ktéry tgczy historyczne

centrum miasta — Rynek z Dworcem Kolejowym Opole Gtéwne oraz ze zlokalizowanym obok

Dworcem Autobusowym. Z ciggu tego korzystajg rowniez osoby przyjezdzajgce do Opola z regionu

licznymi potaczeniami kolejowymi i autobusowymi. Z uwagi na wysoki udziat ruchu naptywowego

do Opola spoza miasta cigg ten ma bardzo istotne znaczenie w systemie komunikacyjnym, stanowi

on gtéwng arterie pieszg. Dla poprawy warunkdédw przemieszczania sie nalezy dazy¢ do likwidac;ji

podstawowych barier na trasie tego ciggu:

przeciecia ciggu przez ruchliwg ul. 1 Maja,

konfliktu pieszych i samochoddw parkujgcych na chodnikach wzdtuz ul. Krakowskiej,

skrzyzowania i przerwania ciggtosci ciggu pieszego w rejonie pl. Wolnosci,

koniecznos¢ dzielenia przestrzeni z samochodami na odcinku ul. Ksigzgt Opolskich od

poétnocnej pierzei Rynku do pl. Konstytucji 3 Maja.

Dla rozwigzania problemu przeciecia ciggdw pieszych z ul. 1 Maja proponuje sie:

docelowo wybudowanie przejazdu podziemnego dla samochodéw  osobowych i
dostawczych wzdtuz ul. Korfantego a nastepnie Armii Krajowej do wjazdu na wiadukt w

kierunku ul. Struga,

tymczasowo, w ramach projektu zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtéwne
proponuje sie poszerzenie chodnika pomiedzy Dworcem Gtéwnym a Krakowska, likwidacje
barier pionowych na trasie pieszych poprzez wyniesienie poziomu jezdni do wysokosci
chodnika na skrzyzowaniu z ciggiem pieszym i wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na

skrzyzowaniu Krakowskiej i Korfantego,

uporzadkowania wymaga réwniez ruch pieszy przy dworcach kolejowym i autobusowym.
Zagadnienie to zostato szczegétowo omdwione przy okazji opisu zintegrowanego wezta

przesiadkowego Opole Gtéwne.
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Pozostate usprawnienia to usuniecie kolejnych barier na trasie tego ciggu:

— wigczenie ul. Ksigzat Opolskich od Katedralnej do Osmarnczyka i pétnocnej pierzei Rynku

do strefy ruchu pieszego,

— uporzadkowanie parkowania pojazdéw w ul. Krakowskiej wytacznie, réwnolegle do

krawedzi jezdni oraz poszerzenie chodnika po stronie zachodniej,

— wyniesienie jezdni na pl. Wolnosci do wysokosci ciggu pieszego przecinajgcego pl.

Wolnosci.

W opcji tramwajowe] zaktada sie catkowite wycofanie samochoddéw z ul. Krakowskiej i
wprowadzenie ciggu pieszo tramwajowego od Dworca Gtéwnego do pl. Wolnosci z linig
tramwajowgq na srodku ciggu pieszego, nastepnie zaktada sie, ze tramwaj skreci w ul. Ozimskg w

kierunku osiedla Armii Krajowej.

Ul. Krakowska mogta by wowczas by¢ reprezentacyjnym ciggiem pieszym z tramwajem w
$rodku na odcinku Dworzec Gtéwny — pl. Wolnosci a nastepnie na odcinku do Rynku wytgcznie
ciggiem pieszym.Cigg Krakowska — Ksigzgt Opolskich powinien stanowi kregostup ciggdw pieszych
i pieszo-rowerowych w centrum Opola. Ozebrowaniem s ulice, poprzeczne i réwnolegte,

prowadzgce takie ciggi w obszarze ekosfery.

W opcji bez tramwaju, na mozliwie najdtuzszym odcinku tego podstawowego deptaku
ekostrefy od ulicy Krupniczej na pétnocy do Damrota na potudniu, planowana jest eliminacja
ruchu samochoddw, a dalej w kierunku ul. 1 Maja zawezenie jezdni oraz zamiana parkowania
poprzecznego na rownolegte. Odzyskang przestrzen mozna przeznaczy¢é dla pieszych i

rowerzystow.

Proponuje sie aby caty Rynek, ul. Krakowska, odcinek Ksigzgt Opolskich wraz z ulicami
poprzecznymi (Osmanczyka w kierunku przystankéw u zbiegu ulic Oleskiej i Sienkiewicza,
Swietego Wojciecha w kierunku Uniwersytetu Opolskiego i pl. Kopernika oraz w kierunku Mostu
Zamkowego ), tgczacymi je z ciggami wyprowadzajacymi ruch pieszych do najblizszych
przystankdw komunikacji miejskiej oraz do parkingu przy pl. Kopernika byty strefg wolng od ruchu
samochodéw. Do strefy tej naturalnie przytagczone zostatyby ulice Franciszkaniska i Muzealna oraz

Mozarta.
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Od ul. Krakowskiej odchodzg prostopadle ciggi piesze wzdtuz ulic:

-  Powolnego, ktéra poprzez ul. Zwirki i Wigury poprowadzi do nadodrzarnskich mostéw,

przez ktére mozna przejs¢ na Wyspe Pasieke,

— Damrota, prowadzacej do przystankdw autobusowych komunikacji miejskiej na ulicach

Kottataja i Reymonta,

— Kosciuszki, dtugiej ulicy przecinajgcej ulice Koffataja i Reymonta (z komunikacjg miejska),
Dubois i Katowickg, na ktdrej (lub w jej poblizu) znajduje sie wiele instytucji o znaczeniu
spoteczno-gospodarczym; mozliwo$¢ kontynuowania ruchu poza srédmiejskg obwodnice
ulicami Prusa i Drzymaty pozwala na traktowanie tego ciggu jako alternatywy dla ulic 1
Maja i Ozimskiej z intensywnym ruchem samochoddéw i generowanym przez niego

hatasem,

— Ozimskiej, ulicy biegnacej, poprzez przedtuzenie ulicg Czestochowska, do granic Opola w
kierunku na Ozimek i Czestochowe; przebieg ulicy Ozimskiej przez wiele osiedli o

zréznicowanej zabudowie i charakterze sprzyja zbudowaniu na niej ciggdw rowerowych,
— Mozarta, bedacej przedtuzeniem ul. Ozimskiej od pl. Wolnosci w kierunku Wyspy Pasieki,

— Sempotowskiej, wyprowadzajgcej w kierunku ul. Podgérnej i Uniwersytetu Opolskiego
oraz w kierunku ulic prowadzacych komunikacje miejska: Reymonta, Zeromskiego i

Sienkiewicza,

— Zwierzynieckiej, Franciszkanskiej i Swietego Wojciecha, waskich, urokliwych
staromiejskich uliczek wyprowadzajgcych na Maty Rynek, nastepnie po schodach w gére

do kosciota i niezwyktym pasazem na ul. Podgérng,

— Minorytéw (przy ktérej zlokalizowana jest biblioteka miejska) oraz Zamkowej
wyprowadzajgcych na Most Zamkowy z widokiem na Opolskg Wenecje i dalej na Wyspe
Pasieke — do Urzedéw Marszatkowskiego i Wojewddzkiego, w okolice Wiezy Piastowskiej,

amfiteatru oraz Stawu Zamkowego.

Kazda z wymienionych powyzej ulic wyprowadza ruch pieszy poza ekostrefe, tgczac z nig
sgsiednie miejskie obszary. Efektywnosc tych potaczen bedzie wzrastata w miare powstawania

nowych tras rowerowych w ramach budowania zwartego systemu tych drog.
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Proponuje sie aby czes¢ ulic wskazana w poprzednim rozdziale, na obszarze ekostrefy byta
pasazami z bezwzglednym priorytetem dla ruchu pieszego — m. in. powinny otrzyma¢ nowg
nawierzchnie o jednolitej wysokosci (nalezy zlikwidowac chodnikowe krawezniki oraz wszelkie
inne rdéznice w poziomach). Na czesci ulic nie planuje sie catkowitego wyeliminowania ruchu
samochodowego a tylko zlikwidowanie wyrdzniajgcych sie (wiec wyraznie przyznajgcych kierowcy
pierwszenstwo w ruchu) jezdni, co skutecznie obnizy predkos¢ przejezdzajgcych tam
samochoddw. Rozwigzanie to jest przyjazne dla pieszych (takie tych o ograniczonych

mozliwosciach poruszania sie), nie znajdujacych na swej drodze przeszkéd.

Warunki ruchu pieszego poprawi takze zmiana zasad parkowania. Uregulowanie tego
elementu ruchu drogowego powinno sie przyczyni¢ do uwolnienia ciggdw pieszych od stojacych
tam pojazdow, a pojazdy majace zezwolenie na postoje w ekostrefie, stojace na wyznaczonych w

tym celu miejscach, nie bedg stanowic¢ przeszkdd w ruchu pieszym.

Promowaniu w ekostrefie przyjaznych Srodowisku form przemieszczania sie sprzyjac
bedzie przyblizanie do niej komunikacji miejskiej. Mozliwos¢ takg daje zlokalizowanie nowych
przystankdw na koricach ciggu pieszego Mozarta — pl. Wolnosci — Ozimska: jednego na ul.

Piastowskiej przy Moscie Groszowym, a drugiego — przy skrzyzowaniu ulic Ozimskiej i Kottgtaja.

Fot. 3. 3. Most Groszowy, przeznaczony wyfgcznie dla ruchu pieszego
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Poprawe warunkdw przemieszczania sie pieszych zapewniono réwniez na ul. Mozarta
poprzez wytaczenie jej z ruchu pojazdéw od pl. Wolnosci do Mostu Groszowego oraz przez
zawezenie do jednego pasa ruchu jezdni ulicy Ozimskiej od Kottagtaja do pl. Wolnosci i jednoczesne

poszerzenie chodnikéw.

Na Moscie Zamkowym przewiduje sie utrzymanie ruchu samochodowego tylko w kierunku Placu

Wolnosci.

Fot. 3. 4.Most Zamkowy i widok na Urzad Marszatkowski i Wieze Piastowskg na Wyspie Pasiece

Po wprowadzeniu jednego kierunku ruchu na moscie nalezy zawezic¢ jezdnie poszerzajac
przestrzen dla pieszych i rowerzystéw. Wéwczas waskie mostowe chodniki, po ktorych aktualnie

mogg iS¢ obok siebie tylko dwie osoby, nie bedg ogranicza¢ swobody spacerowania.

Mimo iz ul. Ksigzat Opolskich nie ma takiego charakteru — turystycznego,
odpoczynkowego, spacerowego, widokowego, kawiarniano -restauracyjnego - jak ul. Krakowska,
jest ciggiem pieszym, stanowigcym przedtuzenie Krakowskiej do pl. Konstytucji 3 Maja. W duzej
swej czesci nalezy tez do ekostrefy. Wobec powyzszego na ul. Ksigzagt Opolskich (od ulicy

Krupniczej do Katedralnej) proponuje sie wytgczy¢ ruch samochodowy.

Poza ekostrefg ciggi piesze powinny zapewniaé dogodne dojscia do przystankéw
komunikacji miejskiej i osiedlowych centréw ustug i handlu. Wazne jest przy tym zapewnienie
nalezytej jakosci nawierzchni gwarantujacej bezpieczne wykorzystywanie ciggu niezaleznie od

pogody i pory roku. Wzrostowi poziomu bezpieczenstwa stuzy takze podniesienie poziomu
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nawierzchni skrzyzowan wraz z przylegtymi przejsciami dla pieszych (albo co najmniej —
podniesienie nawierzchni tych przejs¢) do poziomu chodnikdédw. Rozwigzanie to, zaliczane do grupy
progéw zwalniajgcych, jest przyjazne dla pieszych przechodzacych przez jezdnie (szczegdlnie dla
0s0b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych), poniewaz skutecznie obniza predkos¢, z jakg
poruszajg sie samochody osobowe, a piesi nie odczuwajg dyskomfortu wynikajgcego z rdznicy

poziomow.

Z uwagi na lokalizacje budynkdéw Uniwersytetu Opolskiego przy ul. Oleskiej, stanowi ona
uczeszczany cigg pieszy. W celu jego udroznienia nalezy wprowadzi¢ zakaz postojéw na ul.
Oleskiej, z wyjatkiem parkowania na przeznaczonych do tego miejscach, poprawi to mozliwosci
pieszych przejsé¢ nie tylko wokot akademickiego kampusu, pozwoli takze na dogodne przejscie
wzdtuz ul. Oleskiej poza srodmiejskg obwodnice do Osiedla Chabrow (w tym aspekcie korzystne
bytoby przywrécenie po pdtnocnej stronie ul. Oleskiej przejscia dla pieszych przez ul. Batalionéw

Chtopskich?).

Realizacja powyzszych zasad przyczyni sie do lepszego zorganizowania miejskiej
przestrzeni publicznej, co zawsze korzystnie wptywa na cate miasto, a szczegdlnie na jego
naturalne srodowisko. Zwiekszy sie aktywno$¢ mieszkaricéw Opola, wzrosnie tez atrakcyjnoscé
miasta, jego staromiejskiego obszaru, zabytkéw, parkdw i miejsc odpoczynku i rekreacji, zaréwno

dla mieszkancow, jak i oséb przebywajgcych w miescie czasowo.

! Proponowane przejscie ze wzgledu na duzg ilo$¢ relacji pomiedzy wlotami skrzyzowania ulic Oleskiej z
Bataliondw Chtopskich i Bohateréw Monte Cassino powinno by¢ przejsciem dwuetapowym. Obecny uktad
sygnalizacji pozwali utrzymac swiatto zielone dla pieszych na jezdni potudniowej ul. Bataliondw Chtopskich
przez ok. 17 sekund (dla samochoddw czerwone Swiatto Swieci sie dwukrotnie, tj. przez 18 i 33 sekundy),
przy obecnym, statoczasowym uktadzie sygnalizacji swietlnej na omawianym skrzyzowaniu - czas trwania
petnego cyklu wynosi 120 sekund. Swiatto zielone dla pieszych moze obowigzywaé miedzy 93 a 110 sekunda
cyklu. Natomiast w przypadku przejscia przez jezdnie pdtnocng, zielone swiatto moze by¢ utrzymane przez
12 sekund tylko w przypadku skrdcenia czasu, w ktédrym mozliwy jest przejazd z ulicy Oleskiej w ul.
Batalionéw Chtopskich o ok. 16 sekund — pomiedzy 55 a 71 sekunda petnego cyklu. Otwarcie swiatfa
zielonego na przejsciu dla pieszych przez jezdnie pétnocng pomiedzy 56 a 68 sekunda cyklu pozwolitoby
utrzymac zielone $wiatto na prawo skrecie z ul. Oleskiej w ul. Bataliondw Chtopskich przez 49 sekund (tj.
miedzy 71 a 120 sekundg cyklu).
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3.2. Trasy rekreacyjne

Miasto Opole konsekwentnie realizuje polityke budowy tras spacerowych, atrakcyjnych
zaréwno dla mieszkancow, jak o turystow. W 2010 roku powstat system ciggéow spacerowo —
rowerowych, przebiegajgcych wzdtuz Odry od Bulwaru Karola Musiota przez potudniowy brzeg
wyspy Pasieki, jaz nad Kanatem Mtyndwki a nastepnie wzdtuz wschodniego brzegu Odry w
kierunki Kamionki Bolko. Kolejne bulwary spacerowe majg zosta¢ zbudowane wzdtuz Kanatu
Mtynéwka. Staw Zamkowy oraz wyrobisko po kamieniotomie ,Bolko” zostang gruntownie
zrewitalizowane®. Zgodnie z projektem Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla
Wyspy Bolko®, caty obszar ma zosta¢ pokryty siecig ciggéw pieszo — rowerowych. W ten sposéb
powstanie malownicza sie¢ ciggdw pieszo — rowerowych, mogacych znacznie podniesé potencjat

turystyczny Opola.

Uzupetnieniem tegoz systemu powinna by¢ ktadka nad rzekg Odrg, taczaca ulice
Lubinieckg z Barlickiego. Przeprawa moze znaczgco poprawi¢ komunikacje pieszg dzielnicy
Zaodrze ze Scistym Centrum oraz urzedami uzytecznosci publicznej na Wyspie Pasiece. Budowa
ktadki pozwoli przedtuzyé ciagi piesze prowadzace od Placu Wolnosci przez Most Groszowy oraz
od potudniowej pierzei Rynku przez Most Zamkowy az do Przedmies$cia Odrzanskiego. Realizacja
takiego ciggu umozliwi utworzenie nowej a zarazem atrakcyjnej trasy turystyczno — rekreacyjne;.
Spacerowicze opuszczajac zabytkowe Srédmiescie, z perspektywy mostkéw nad Miynéwka oraz
ulicy Piastowskiej, bedg mogli podziwia¢ panorame opolskiej ,Wenecji” oraz Wieze Piastowska.
Nastepnie ming zrewitalizowany Staw Zamkowy z multimedialnymi fontannami. Kolejng atrakcjg
planowanego ciggu, po prawej stronie przed ktadkg nad Odrg, bedzie amfiteatr — jeden z symboli
Opola - Stolicy Polskiej Piosenki. Natomiast z przeprawy nad Odrg rozciggac sie bedzie panorama
na malownicze zakole rzeki oraz opolskie wieze — katedralne, Piastowska, ratuszowa oraz
franciszkanskg (Kosciét sw. Tréjcy). Wspomniana trasa moze by¢ zalecana do nocnych wycieczek,
podczas ktérych bedzie mozina podziwiaé uroki pieknie iluminowanej opolskiej Wenecji,

multimedialne pokazy na Stawie Zamkowym oraz oswietlenie Mostu Piastowskiego.

Planowany cigg powinien charakteryzowac sie wysoka jakoscig wykonania, z licznymi
elementami matej architektury (tawki, przejscia dla pieszych dostepne dla o0sdéb

niepetnosprawnych, oswietlenie, kosze na $mieci oraz likwidacja wszelkich pozostatych barier

2 http://www.opole.pl/ratusz/artykuly/30904-1131-Article-Odra_uRzeka#paragraph3263

3 http://bu.um.opole.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=204&Itemid=157
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architektonicznych). Trasa turystyczna powinna by¢ takze dodatkowo wiasciwie oznakowana
drogowskazami. W poblizu interesujgcych miejsc proponuje sie montaz tablic z informacja

wielojezyczng dotyczacg atrakcji turystycznych.

Uzupetnieniem sieci ciggéw pieszych w obszarze rekreacji beda ciaggi pieszo — rowerowe
potozone poza Srédmieéciem Opola, oddalone od drég. Zaplanowano nastepujace trakty pieszo —
rowerowe:

od kamieniotomu ,,Bolko” do osiedla Groszowice,

od osiedla Groszowice (ulica Brzegowa) do osiedla Grotowice,
— wokdt stawow pomiedzy osiedlami Groszowice, Malinka i Grudzice,
— pomiedzy ulicami Wschodnig i Kaminskiego,

— od ulicy Czestochowskiej przez Arki Bozka, wzdtuz linii kolejowej do Obwodnicy Pétnocnej,

z odnogami w kierunku ogroddéw dziatkowych ,Stokrotka” oraz Turawy,

— pomiedzy ulicami Parkowg a Lubiniecka (na grobli miedzy ogrodami dziatkowymi,

nastepnie wzdtuz Odry).

Wyzej wymienione ciggi pieszo — rowerowe oprdcz jazdy rowerem umozliwig takze
odbywanie spacerdéw oraz uprawianie sportéw takich jak bieganie, wrotkarstwo, nordic walking

oraz jazde na nartorolkach.
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