Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

Wiasciwe funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego to nie konkurencja lecz symbioza i
wspotpraca wszystkich dostepnych $rodkéw lokomocji: komunikacji pieszej w Scistym centrum
powigzanej z uktadem dowozowym miejskim transportem zbiorowym z priorytetami w ruchu na
drogach dojazdowych, ktéry powigzany jest z transportem indywidualnym dogodnymi parkingami
P&R na obrzezach szerokiego centrum. Systemem komunikacji regionalnej autobusowej i
kolejowej powigzanym z transportem indywidualnym siecig parkingéw P&R na obrzezach centrum
wraz systemem buspaséw na wlocie do miasta pozwalajgcym na ominiecie tworzacych sie tam
korkéw i zapewnienie sprawnego dojazdu od parkingdéw P&R do centrum. Jednym z
podstawowych warunkéw powodzenia catego systemu transportu zbiorowego jest integracja
wszystkich srodkéw lokomocji polegajaca na przebudowie punktéw styku rdéznych rodzajow
transportu tak aby wyeliminowac jak najwiecej niedogodnosci przesiadania sie oraz na likwidacji
przeszkéd organizacyjnych przesiadania sie takich jak niedopasowane rozktady jazdy oraz mato
atrakcyjne taryfy optat, zbyt drogie w sytuacji zmiany przewoznikéw. Integracja wszystkich
srodkdw transportu publicznego wymaga wprowadzenia zintegrowanego zarzadzania
transportem miejskim i regionalnym. Schemat funkcjonowania zintegrowanego systemu

transportowego przedstawiono na rysunku 1.2.
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Rys. 1.2. Schemat funkcjonowania zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu.
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2. Organizacja ruchu w Staromiejskim centrum

Plan rozdziatu
2.1. Ogdlne zasady ograniczania ruchu
2.2. Granice centrum i stref

2.3. Proponowane rozwigzania

2.1. Ogodlne zasady ograniczania ruchu
Z uwagi na brak mozliwosci rozbudowy infrastruktury
drogowej w $cistym centrum miasta proponuje sie wprowadzenie

specjalnych restrykcji w zakresie ograniczen ruchu i parkowania.

Zaproponowany uktad ulic jednokierunkowych ma na celu
zaréwno zniechecanie kierowcdéw do tranzytowych przejazdéw przez ten rejon, jak i uregulowanie
sposobu parkowania wzdtuz ulic po jednej stronie. Postugujac sie metodami inzynierii ruchu
nalezy dazy¢ do wprowadzenia kilkupoziomowej gradacji ulic. Od catkowitego zamykania dla
ruchu poprzez ciggi pieszo jezdne, ulice jednokierunkowe oraz wydzielone pasy dla autobuséw.
Podobne sposoby organizacji ruchu poprzez czesciowe wytaczenie wybranych fragmentéw ulic na
deptaki lub ciagi pieszo-jezdne oraz stosowanie uktadu ulic jednokierunkowych wykorzystywane
byty z sukcesem juz przez inne miasta w Polsce, co zaowocowato wytworzeniem przestrzeni

publicznej sprzyjajacej pozytywnemu wizerunkowi miasta.

Najwygodniejsze dla ruchu pieszego i rowerowego sg ulice z catkowitym zakazem ruchu
ogdlnego. Takie rozwigzania sprzyjajg jednoczesnie rozwojowi ustug  turystyczno-
gastronomicznych, co z kolei wptywa pozytywnie na jakos$é zycia mieszkancéw i atrakcyjnosc
turystyczng miasta. Na takie dziatania miasto moze sobie pozwoli¢ wtasnie w Staromiejskim
centrum, gdzie opdr przed wprowadzaniem restrykcji wobec kierowcow jest zawsze bilansowany

poprawg jakosci zycia i satysfakcjg mieszkancéw miasta.
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Rys. 2.1. Obecny uktad organizacji ruchu w centrum Opola. Kolorem zielonym zaznaczone ulice
wytaczone z ruchu kotowego.

W dzisiejszym Opolu Staromiejskie centrum miasta jest do$¢ swobodnie penetrowane przez
pojazdy zaréwno mieszkancow jak i przyjezdnych gosci. Autem, bez zadnych dodatkowych
zezwolen mozna podjechaé nawet pod Ratusz w Rynku. Jednoczesnie, jesli zachodzi potrzeba
mozna to auto, za relatywnie niewielkg optatg pozostawic¢ na ktérejs z uliczek w rejonie Rynku.
Woytaczenia z ruchu zastosowano jedynie w Rynku, przy czym pozostawiajgc swobodny przejazd
przy pétnocnej pierzei wraz z miejscami postojowymi dla ok. 35 aut, na fragmencie ul. Krupniczej
miedzy ul. Koraszewskiego a Szpitalng, oraz jako gtéwng 0$ oddano wytacznie dla ruchu pieszego z
wyznaczeniem Sciezki rowerowej znaczne odcinki ul. Krakowskiej, od Rynku do pl. Wolnosci oraz
od ronda przy Ozimskiej / Mozarta do skrzyzowania z ul. Damrota. Jednak przy obecnym rozwoju
cywilizacyjnym i koniecznosci dbania o zrownowazony rozwdj systemow transportowych i tkanki
miejskiej niezbedne jest znaczne ograniczenie mozliwosci przejazdéw przez Staromiejskie centrum
na korzys¢ ruchu pieszego i rowerowego. Dlatego, w celu podnoszenia atrakcyjnosci tej czesci
miasta proponuje sie rozszerzenie dzisiejszych wytgczenn z ruchu o kilka kolejnych ulic w celu
utworzenia spdjnego, rozpoznawalnego rejonu centrum, dostepnego dla pieszych i rowerzystow a

znacznie ograniczajgcego mozliwosci tranzytowych przejazdéw oraz ,,wygodnego” parkowania w
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TRAKO

centrum miasta. W zamian proponuje sie takie uregulowanie ruchu komunikacji zbiorowej w tym

rejonie aby stanowita realng alternatywe dla ruchu samochodowego.

2.2. Granice centrum i stref

Nawigzujagc do uktadu strefowania centrum jaki zapoczatkowato miasto poprzez
wprowadzenie stref ptatnego parkowania i kontynuujgc ten proces, proponuje sie aby w $cistym
centrum Staromiejskim wydzieli¢ strefe zwang Eko-strefg, ktérej charakter w sposob szczegdiny
bedzie promowat rozwdj publiczne] strefy o dostepie pieszo-rowerowym i w przysztosci umozliwi
wprowadzenie radykalnych restrykcji zwigzanych z dostepem do tej strefy dla pojazdéw

samochodowych.

Granice strefy (obszar zaznaczony kolorem zielonym) tworza:

— od zachodu Kanat Mtyndwka

od wschodu ul. Zeromskiego, Reymonta, Ozimska, Kottataja

— od pétnocy ul. Rybacka, Bpa Kominka, Sienkiewicza, Oleska

od potudnia ul. Korfantego.
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Rys. 2.2. Zakres Eko-strefy na tle obecnej organizacji ruchu w centrum.

Jak widaé z rysunku proponowana Eko-strefa stanowi czes$¢ Strefy ptatnego parkowania , A”, z

wytaczeniem terendw o charakterze stricte mieszkalnym oraz Wyspy Pasieka.

2.3. Proponowane rozwigzania w zakresie inzynierii ruchu

W rejonie Staromiejskiego centrum nalezy dazy¢, poprzez odpowiednig organizacje ruchu, do
wytworzenia przyjaznej dla mieszkancow i turystow strefy ograniczonego ruchu samochodowego.
W tym celu proponuje sie zastosowanie sposobdéw zaréwno bezinwestycyjnych — typu zmiany w
organizacji ruchu oraz inwestycyjnych — trwatej zmiany nawierzchni lub stosowanie wyniesionych
fragmentéw skrzyzowan w celu spowalniania ruchu i inteligentnego wptywania na zachowania

kierowcéw w celu podnoszenia bezpieczeristwa pieszych.

W zakresie dziatan bezinwestycyjnych, dotyczacych inzynierii ruchu proponuje sie

zastosowanie dwéch rodzajow wytgczen z ruchu:

15| Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqdzanie ruchliwoscig (mobility management)

1. Ciagi pieszo-jezdne (na mapie kolor jasnozielony) —
ulice dostepne dla ruchu kotowego z pierwszefnstwem
ruchu pieszego oraz parkowaniem wytgcznie dla
mieszkancow i na specjalnie wydzielonych (np. we

wnekach miedzy budynkami) miejscach.

2. Fragmenty ulic catkowicie przeznaczone dla ruchu
pieszego i rowerowego poprzez wprowadzenie zakazu
ruchu nie dotyczacego rowerédw (na mapie kolor
ciemnozielony). Proponuje sie dodanie tabliczki

obowigzywania poza godzinami porannymi, np. od 5:00

do 9:00, kiedy prowadzone s3 dostawy do sklepéw i

restauracji oraz obstuga socjalna mieszkancow.

Dodatkowo, poza wytgczeniami z ruchu w celu ograniczania przejazdéw tranzytowych przez
centrum nalezy, przy pomocy srodkéw inzynierii ruchu wykreowac¢ taki ukfad ulic
jednokierunkowych, ktéry umozliwi zaréwno dojazd do parkingdw i miejsc postojowych, jak i

skutecznie zniecheci do skracania drogi przejazdami przez centrum.

W celu utworzenia obszaru o charakterze wyfacznie pieszym, stanowigcego wnetrze
centralnej czesci Staréwki poza dzisiejszg ul. Krupniczg i rejonem Rynku proponuje sie wprowadzi¢

nastepujgce ograniczenia na wybranych fragmentach ulic:

- Fragment ul. Ksigzat Opolskich od ul. Katedralnej do Rynku — catkowicie wytgczony z ruchu

pojazdéw samochodowych, wprowadzajac ,,zakaz ruchu”.

- Fragment ul. Krupniczej od Koraszewskiego do Staromiejskiej udostepni¢ wytgcznie jako
jednokierunkowy cigg pieszo-jezdny, pozostawiajgc dzisiejszy fragment miedzy ul.

Koraszewskiego a Szpitalng catkowicie wytgczony z ruchu.

- Fragment ul. Koraszewskiego, miedzy ul. Krupniczg a Miynska udostepni¢ jako

jednokierunkowy ciag pieszo-jezdny.
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- Fragment ul. Mtynskiej od Koraszewskiego do Szpitalnej udostepnié jako jednokierunkowy

cigg pieszo-jezdny.

- Catg ul. Osmanczyka nalezy przeznaczy¢ na przestrzen wytgcznie pieszg z dopuszczeniem
ruchu rowerowego. Nalezy wprowadzi¢ przejezdne jedynie skrzyzowanie z ul.
Staromiejskg (na ciggu ul. Staromiejskiej). Tak wiec ,zakaz wjazdu” dotyczyt bedzie
odcinka od ul. Staromiejskiej do Rynku oraz odcinka od ul. Staromiejskiej az do ul.

Sienkiewicza.

- Proponuje sie wprowadzi¢ ,,zakaz ruchu” na obu odcinkach ul. Franciszkanskiej, ktéra juz
dzi$ jest nieprzejezdna poprzez ustawienie klombdéw z kwiatami przy skrzyzowaniu z ul.
Krakowska. Oddanie catej ulicy pod przestrzen pieszg sprzyjaé¢ bedzie rozwojowi ustug w

przestrzeni parterowej, ogrédkéw restauracyjnych itp.

- Proponuje sie wprowadzenie ,zakazu wjazdu” na catej dtugosci ul. Muzealnej, od Matego

Rynku do ul. Osmanczyka.

- Proponuje sie wprowadzenie ,zakazu wjazdu” na fragmencie ul. Sw. Wojciecha od ul.

Muzealnej do Staromiejskiej.

- Proponuje sie wprowadzenie ,zakazu ruchu” na fragmencie ul. Malczewskiego miedzy ul.

Krupniczg a ul. Osmanczyka.

Mimo wszystkich w/w wytgczen pozostanie wewnetrzny ring okalajgcy Staromiejskie
Centrum, ktéry umozliwi nawet objechanie dookotfa Staréwki, np. w celu poszukiwania miejsca
parkingowego. Ring ten utworza ulice (w kolejnosci mozliwego przejazdu): ul. Katedralna, ul.
Koraszewskiego, ul. Mtynska, ul. Szpitalna, ul. Zamkowa, ul. Zwierzyniecka, Maty Rynek, ul.

Staromiejska, ul. Krupnicza, ul. Malczewskiego, ul. Katedralna.

Dzisiejsza organizacja ruchu poprzez uktad dwukierunkowych ulic na kazdym wlocie do
strefy centralnej zacheca do wjezdzania samochodami na teren Stardwki. Na schematach ponizej

pokazano uproszczony uktad mozliwych wjazddéw i wyjazdéw ze Staromiejskiego centrum.
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Ksiazat Opolskich

Plac Wolnosci

-
HEN

Plac Wolnosci

Rys. 2.4. Wjazdy i wyjazdy z Centrum - uktad proponowany.

W proponowanym rozwigzaniu organizacji ruchu, mozliwe jest ograniczenie
dotychczasowych relacji tranzytowych przez Staromiejskie centrum do ruchu wytgcznie lokalnego

i obstugi handlowo-bytowe] tego rejonu. Proponuje sie, poprzez ukfad ulic jednokierunkowych

18 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqdzanie ruchliwoscig (mobility management)

wprowadzanie ruchu do centrum trzema wlotami jednokierunkowymi, tj. od pétnocy ul. Ksigzat
Opolskich, od zachodu ul. Zamkowg (przeprawa mostowa) oraz trzeci wlot — od potudnia poprzez
czesciowo wytaczony z ruchu pl. Wolnosci. Przy pomocy stosunkowo prostych narzedzi inzynierii
ruchu nalezy dazy¢ do uzyskania uktadu ulic jednokierunkowych, umozliwiajgcych dojazd jedynie

mieszkancom i stuzbom obstugujgcym, a uniemozliwiajagcy swobodng penetracje tego rejonu.

Zmiany w czesci pétnocnej

W celu usprawnienia ruchu komunikacji zbiorowej i wykreowania jednokierunkowego
pasa busowego proponuje sie zmiane kierunku na ul. Bpa Kominka w przeciwng strone niz jest to
dzisiaj oraz zakaz wjazdu dla pojazdéw innych niz pojazdy mieszkaricow tej ulicy. Jednoczesnie
proponuje sie wprowadzenie jednokierunkowosci na ul. ks.S.Baldego i ul. M.Konopnickiej. Wyjazd

z ul. Bpa Kominka bedzie uprzywilejowany wzgledem wlotéw — Sienkiewicza i tangowskiego, co

umozliwi ptynny przejazd autobusow.
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Wijazd do strefy od strony pétnocnej ulicg Ksigzat Opolskich

Proponuje sie aby dotychczasowy ciagg ul. Ksigzat Opolskich przerwac na ul. Katedralnej,
gdzie bedzie mozliwos¢ skretu w prawo lub w lewo, bez mozliwosci kontynuowania jazdy na
wprost w kierunku Rynku. Aby moc wjechac gtebiej w rejon centrum istniata bedzie mozliwosc
skretu w lewo z ul. Katedralnej w ul. Koraszewskiego. Jednak jazda tym ciggiem mozliwa bedzie
swobodnie jedynie do skrzyzowania z ul. Krupniczg. Od tego miejsca kontynuacja jazdy odbywac
sie bedzie po ciggu pieszo-jezdnym do ul. Miynskiej. Z ul. Mtynskiej istniata bedzie mozliwos¢
skretu w obie strony ul. Szpitalnej — w prawo, w kierunku pétnocnym do ul. Katedralnej, oraz w
lewo w kierunku potudniowym, do ul. Zamkowej. Wzdtuz ul. Szpitalnej juz dzisiaj istnieje ok. 40
miejsc postojowych przy ulicy oraz mate parkingi przy budynkach mogace pomiesci¢ ok. 30

pojazdow.
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Wjazd od strony zachodniej

m iteatr

sigclecia

Wieza
Piastowska

Jednokierunkowy uktad mostéw nad Kanatem Mtyndwka pozwoli ograniczy¢ potgczenia
tranzytowe przez centrum przy jednoczesnym utrzymaniu petnej dostepnosci dla pojazdow
mieszkancow i obstugi socjalnej oraz dostaw. Wjazd do strefy odbywat sie bedzie mostem
Zamkowym tgczagcym Woyspe Pasieka z centrum miasta. Jednokierunkowa ul. Zamkowa
doprowadzi ruch do rejonu banku PEKAO SA, skad bedzie mozna skreci¢ jedynie w prawo i
dojechad do skrzyzowania z ul. Minorytéw w rejonie postoju Taxi i parkingu. Dalej mozliwe bedzie
kontynuowanie jazdy w kierunku pl. Wolnosci, lub powrdét ulicg Minorytéw do ul. Zamkowej. W
rejonie pl. Wolnosci ruch kotowy jadacy od strony ul. Zamkowej krzyzowat sie bedzie z gtéwnym
ciggiem wydzielonej strefy pieszej, stanowigcym gtdwng o$ Starego miasta, biegngcym od Rynku
do ul. Krakowskiej. Dalej kontynuacja jazdy bedzie mozliwa jedynie w kierunku Matego Rynku. W

tym tez miejscu nastepuje dotgczenie ruchu od strony potudniowej, od ul. Ozimskiej.

21| Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqdzanie ruchliwosciqg (mobility management) . .

Rejon Parkingu przy Koraszewskiego i ul. Minorytow.

W celu umozliwienia pozostawienia samochodu w rejonie centrum nalezy utrzymad

lokalizacje parkingu na zwienczeniu ul. Zamkowej.

Fot. 2.1. Parking przy skrzyzowaniu ul. Zamkowej-Minorytéw.

Kierowcy wjezdzajgcy od strony ul. Zamkowej bedg mieli mozliwos¢ poszukiwania miejsca do
zaparkowania na ul. Minorytéw lub na parkingu. W razie braku miejsc w tym rejonie mozliwe jest

dalsze poszukiwanie przejezdzajgc w kierunku Matego Rynku.
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Istotne jest wytgczenie z ruchu kotowego ul. Mozarta, co umozliwi stworzenie poprzecznego
wzgledem osi Rynek-Krakowska ciggu ruchu pieszego prowadzacego od ul. Kottgtaja ulica Ozimska
(wytaczenie jednego pasa na potrzeby ciggu pieszego) a zwieniczonego mostkiem pieszym nad

Kanatem Mtyndwka i zaslepionym ciggiem ul. Strzelcéw Bytomskich zaraz za ul. Piastowska.
Przejazd ul. Staromiejska

Rejon Matego Rynku po wprowadzeniu jedynie ruchu jednokierunkowego pozostanie w
catosci rezerwa miejsc postojowych dla tego rejonu Staréwki. Na samym placu parkuje obecnie
ponad 65 pojazdédw. Uwolni¢ od ruchu nalezy jednak fragment ul. Muzealnej i Sw. Wojciecha,
ktore z racji odrestaurowania zabytkowych budynkéw w tym rejonie winny petni¢ role ciggéw
pieszych eksponujgcych turystyczne walory tej czesci miasta. Obszar Matego Rynku mozna
zamkng¢ dla ruchu samochodowego po wybudowaniu parkingu pod pl. Kopernika, zachowujac
mozliwos¢ przejazdu z Pl. Wolnosci do ul. Staromiejskiej. Na ponizszym zdjeciu przedstawiony jest
dzisiejszy stan ul. Sw. Wojciecha od strony schodéw koéciota Matki Bozej Bolesnej na Gérze

(widok w kierunku Rynku).

Fot. 2.2. . UL. Sw. Wojciecha od Muzealnej w kierunku Rynku.
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Proponuje sie wytgczy¢ z ruchu catg ul. Muzealng od Matego Rynku do ul. Osmanczyka.

Obstuge komunikacyjng tego rejonu stanowi¢ bedzie wytgcznie oS ul. Staromiejskiej,
wyprowadzajgc ruch z rejonu Matego Rynku w kierunku pdétnocnym, do ul Krupniczej, dalej
Malczewskiego. Z istotnych wytaczen z ruchu strategicznym rozwigzaniem bedzie wytgczenie ul.
Osmanczyka. Ten cigg umozliwi stworzenie przestrzeni publicznej na ruchliwym odcinku miedzy
Starowka a centrum handlowo - kinowym Solaris. Ul. Krawiecka, ze wzgledu na wyfacznie lokalny
charakter zostanie dostepna dla ruchu ogdlnego, bez mozliwosci wjazdu na ul. Muzealng. Szerokie
zwienczenie ulicy umozliwi wygodne zawracanie. Na ul. Krawieckiej jest obecnie ponad 15 miejsc

postojowych.
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Fot. 2.3. Ul. Krawiecka, widok od Staromiejskiej w kierunku Muzealnej, po prawej stronie szeroka
zatoka na 15 samochoddw.

Dojazd do parkingu przy Uniwersytecie (tzw. Targ)

|

= Kosnego____

pl. Teatralny

Cieszacy sie duzg popularnoscig plac parkingowy przy Uniwersytecie Opolskim generuje
duzy ruch na wszystkich sgsiadujacych skrzyzowaniach, co w sposdb nieuzasadniony utrudnia
ptynnosé ruchu. Proponuje sie utrzymanie mozliwosci wjazdu na ten Parking jedynie od strony
jednokierunkowej ul. Stefanii Sempotowskiej, na ktérg dostaé sie bedzie mozna wytgcznie od ul.

Ozimskiej. Nalezy zlikwidowac¢ wjazd na parking od strony ul. Reymonta na wysokosci pl. Mikotaja
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TRAKO

Kopernika przy D.H. Solaris. Dodatkowym ograniczeniem wjazdu bytby zakaz skretu w lewo z ul.
Reymonta aby zapobiec kolizyjnym kierunkom z nadjezdzajagcymi z pétnocy autobusami.
Natomiast wyjazd z parkingu na ul. Reymonta odbywatby sie oraz jedynie jezdnig przy

potudniowej pierzei tego placu z zastrzezeniem jedynie dla relacji prawoskretnych.

Na ul. Ozimskiej pomiedzy ul. Kottgtaja a Placem Wolnosci proponuje sie przeznaczenie jednego
pasa ruchu na dogodny cigg pieszy, pozostawiajgc jeden pas na ruch jednokierunkowy dla
samochoddéw kierowcow chcacych wjechaé do Staréwki badz na parking (Targ) przy

Uniwersytecie.

Dodatkowe rozwigzania

W rejonie skrzyzowania Katowicka — Bohateréw Monte Cassino nalezy utworzy¢ lewoskret
dla autobuséw wyjezdzajacych z ul. Katowickiej na ul. Bohateréw Monte Cassino. W tym celu
nalezy fragment pasa rozdzielajgcego jezdnie na ul. Bohateréw Monte Cassino dostosowac do
przejazdu dla autobuséw. Ponizszy schemat obrazuje te relacje. Jednoczesnie aby przejazd
autobusu odbywat sie skutecznie nalezy na ul. Bohaterow Monte Cassino zamontowac

sygnalizacje Swietlng zatrzymujgcg pojazdy na czas wyjazdu autobusu z ul. Katowickiej.

N

L N\

Docelowo, umozliwienie wyjazdu komunikacji miejskiej z ulicy Katowickiej w strone osiedli
mieszkaniowych mozna zrealizowa¢ w formie 5 - wlotowego, owalnego ronda z przebiciem
tunelowym w nasypie kolejowym w strone ulicy Rataja. Zastepowatoby ono skrzyzowania ulic
Oleskiej z Bataliondw Chtopskich i Bohateréw Monte Cassino oraz Katowickiej z Bohaterdw
Monte Cassino. Jednak najpilniejszym rozwigzaniem jest budowa lewoskretu dostepnego tylko dla

autobusow, otwieranego nie czesciej niz co 15 minut dla linii nr 11. Dodatkowo, przejazd ten
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moze stuzyé pojazdom pogotowia ratunkowego jadgcym na sygnale, znacznie skracajgc czas

dojazdu do miejsca wezwania.

W rejonie Dworca Gtéwnego PKP proponuje sie utworzy¢é wygodny zintegrowany wezet
komunikacyjny gdzie sygnalizacja sSwietlna powinna umozliwiaé priorytet automatycznie

wykrywanym pojazdom transportu publicznego.

Powyisza korekta wymagaé bedzie przywrdcenia do ruchu niedroznego dzisiaj (patrz zdjecie)

fragmentu przedtuzenia ul. Krakowskiej na potudnie od ul. 1 Maja.

&2
) P|

=

% Reymonta

W tym miejscu nalezy wybudowad grupe zsynchronizowanych sygnalizacji Swietlnych pracujgcych
w trybie akomodacyjnym, acyklicznym zaleznym od zgtoszen pojazdow transportu publicznego,
wyposazonych w nadajniki sygnatu radia krétkiego zasiegu odbieranego przez sterowniki

sygnalizacji.
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Fot. 2.4. Dzisiejszy fragment dworca autobusowego lezgcy na przedtuzeniem ul. Krakowskiej.

Takie rozwigzanie umozliwi wykrywanie i identyfikacje autobuséw bez koniecznosci ingerencji
kierowcy. System sam wykryje pojazd i przydzieli odpowiedni priorytet na sygnalizacji Swietlnej
warunkujgc to sytuacjg ruchowg na pobliskich skrzyzowaniach oraz zgtoszonymi zgdaniami z

pojazdu, typu ,spdzniony”, ,przyspieszony”, ,relacja skretna” itp.

Na ul. Piastowskiej nalezy dazy¢ do utrzymania mozliwie swobodnej przejezdnosci bez
dodatkowych szykan. Ulica ta stanowi¢ bedzie swoisty by-pass dla rejonu Staromiejskiego
centrum a w czasie trwania konkursu piosenki stanowi¢ moze dodatkowy parking dla autokaréw

dla gosci amfiteatru.
Dodatkowe narzedzia inzynierii ruchu

W rejonie Staromiejskiego Centrum, w celu uspokajania ruchu nalezy dazy¢ do szerokiego
stosowania ,wyniesionych skrzyzowan”. Inwestycja taka polega na wyniesieniu o kilka
centymetréw rejonu catego skrzyzowania. Jest to rozwigzanie znacznie mniej restrykcyjne niz
»prog zwalniajgcy” gdyz umozliwia w miare ptynng jazde jednak w znakomity sposdb przyczynia
sie do zwiekszenia ostroznosci kierowcédw i zwiekszenia ich uwagi. Rozwigzanie takie winno by¢
zwlaszcza stosowanie w miejscach krzyzowania sie ruchu kotowego z ruchem pieszym — przy

przecinaniu ciggdéw pieszych w centrum.

Na nastepnej stronie, na rysunku 2.5., przedstawiono schemat z proponowang docelowg

organizacja ruchu w Srédmiesciu.
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Rys. 2.5. Propozycja docelowe] organizacji ruchu w Srédmiesciu.
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