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13. Whnioski i zalecenia

13.1. Rozwdj komunikacji miejskiej

Najbardziej efektywnym dla miasta wariantem rozwoju zintegrowanego systemu
transportowego jest rozpoczecie dziatan od modernizacji systemu miejskiego transportu zbiorowego,
poniewaz dziatania w tym kierunku mogg najszybciej przynies¢ efekty w postaci korzystnej zmiany

struktury podziatu ruchu oraz zmniejszenia zattoczenia uktadu drogowego.

Docelowe osiggniecie wysokiego, okoto 56 % udziatu komunikacji zbiorowej w przemieszczaniu sie po
Opolu mozliwe jest wyfacznie w drodze dziatah zmierzajacych do utworzenia niezaleznego od ruchu
drogowego systemu komunikacji tramwajowej. Podobne efekty, nie tak skuteczne jak w przypadku
tramwajéw (prognozowany wynik w postaci udziatu podrézy komunikacjg zbiorowga nizszy o okoto 5
%) mozna uzyska¢ wprowadzajac niezalezny od ruchu drogowego na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych system autobusowy (BRT), ktdry z pozostatych odcinkdw tras korzystac¢ bedzie mogt
wspdlnie z innymi pojazdami. Zakonczenie sukcesem realizacji systemu BRT wymaga konsekwencji w
wydzielaniu z ruchu ogdlnego drég dla autobuséw. Ograniczenie emisji spalin i hatasu mozna uzyskac
wprowadzajgc na reprezentacyjne linie pojazdy elektryczne. Mozna réwniez zaangazowac sie w
procesy innowacyjne indukcyjnego tadowania akumulatoréw autobusowych na przystankach.
Rozwigzania BRT mozna traktowac jako przysztosciowe, ktdrych pierwszym etapem powinny byé
zwiekszone zakupy nowego taboru wraz z wprowadzeniem priorytetéw w ruchu dla autobuséw

komunikacji miejskiej zgodnie z zaproponowanymi rozwigzaniami.

Tab. 13.1. Zestawienie kosztéw opcji rozwoju komunikacji miejskiej.

Rodzaj opcji Etap pierwszy Stan w petni funkcjonalny
Wykonane zadania Wartos¢ | Wykonane zadania Wartosé
[min zt] [min zi]
tramwajowa Budowa linii nr 1 452,0 Wykonanie dwdch linii 604,0
autobusowa (BRT) | Program priorytetéow | 24,5 Caty program BRT (tabor, | 99,0
na gtéwnych ciggach przystanki, priorytety)
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Reasumujac, podjecie decyzji o budowie tramwaju w Opolu ma sens woéwczas jesli budowane
bedg co najmniej dwie linie, poniewaz koszt budowy drugiej linii wynosit bedzie 1/3 kosztéw budowy
pierwszej linii. Wprowadzenie systemu BRT moze by¢ szesciokrotnie tansze niz wybudowanie dwdéch
linii tramwajowych. Wyprzedzajgco, juz w pierwszym etapie, mozna wykonaé szereg inwestycji
skokowo poprawiajgcych jakos¢ transportu miejskiego poprzez wprowadzenie priorytetéw w ruchu
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych. Nowy, klasyczny tabor autobusowy moze by¢ z powodzeniem

eksploatowany na trasach linii BRT.

Podjeciu decyzji o kierunku rozwoju transportu miejskiego towarzyszy¢ powinno wykonanie
analizy mozliwosci uzyskania dofinansowania z programéw pomocowych. Olsztyn w ramach
programu dla Polski Wschodniej uzyskat 85 % dofinansowanie do budowy linii tramwajowej, ktorej
koszt oszacowano na poziomie 420 min zt. Z dotychczasowych programéw pomocowych na rzecz
rozwoju transportu miejskiego w pozostatej czesci Polski otrzymac mozna byto od 45 do 75 % zwrotu

kosztow inwestyc;ji.

Jak dotychczas nie ma pozytywnych opinii dotyczgcych doswiadczen z kilkuletniej eksploatacji innych,

alternatywnych dla tramwaju i autobusu srodkéw miejskiego transportu zbiorowego.
13.2. Rozwdj tras rowerowych

Uksztattowanie terenowe i zagospodarowanie przestrzenne Opola sprzyja korzystaniu z
rowerow w przejazdach wewnatrzmiejskich. Jednak ze wzgledu na zmienne sezonowo warunki
atmosferyczne, ten srodek lokomocji nawet po wybudowaniu systemu tras rowerowych ma szanse

przejgé tylko okoto 7 % ruchu niepieszego w miescie.

Najwiekszy przyrost podrézy rowerem notowany bedzie w grupie mifodziezy, kosztem spadku
przewozow komunikacjg zbiorowga. Zdecydowanie mniejsza czes¢ osdéb sktonna bedzie do rezygnacji z
samochodu na rzecz roweru. W miesigcach zimowych moze nastgpi¢ praktycznie zanik ruchu
rowerowego w miescie. Zatem inwestowanie w rozwdj tras rowerowych jest kierunkiem dos¢
waznym, ktéry jednak nie przyniesie tak dobrych efektéw w postaci zmniejszenia wykorzystania

samochoddéw w miescie jak rozwéj komunikacji zbiorowej.
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13.3. Rozwdj systemu parkingdéw i uktadu drogowego w Opolu

Rozwdj sytemu parkingdw i tatwosé parkowania w naturalny sposdéb sprzyjajg korzystaniu z
samochoddéw. Budowa nowych miejsc parkingowych w sgsiedztwie drég gdzie tworzg sie zatory
poniewaz ich przepustowosc nie jest wystarczajgca prowadzi do dalszego wzrostu ruchu. Dlatego tez,
dziataniom zwigzanym z budowg duzych parkingdw towarzyszy¢ powinny inwestycje rozbudowy
drogowego uktadu doprowadzajgcego. Proponowane lokalizacje nowych parkingdw w rejonie
Dworca Gtownego potegowaé bedg niewydolnos¢ sgsiadujgcego z dworcem uktadu drogowego.
Zattoczone ulice: Reymonta, 1Maja, Korfantego, Piastowska nie sg w stanie w godzinach szczytu
przyja¢ wiekszej liczby pojazdow, zatem aktualnie, dojazd do proponowanych w tym rejonie
parkingdw jest wyjatkowo utrudniony. Przeciecia drég przy dworcach przez uczeszczane ciggi piesze
dodatkowo powstrzymujg ptynnos¢ ruchu drogowego. Parkingi lokalizowane dalej od scistego
centrum nigdy nie bedg zapetnione, jesli nie potaczy ich z centrum wygodna i niezawodna
komunikacja miejska. Zatem z uwagi na niewydolno$¢ uktadu drogowego w centrum, parkingi nalezy
lokalizowa¢ w wiekszej odlegtosci od scistego centrum ale wyprzedzajgco nalezy utworzyé sprawnie
dziatajgcy system transportu zbiorowego lub wybudowac nowg sie¢ drég w centrum w tunelach i na

estakadach wraz z nowymi przeprawami na Odrze.

W okolicach Dworca Gtownego po oddaniu wiaduktu w ciggu ulic Struga i Reymonta
wskazane jest skierowanie mozliwie najwiekszego potoku pojazdéw do ul Armii Krajowej. Planowana
w przysztosci budowa trasy srednicowej z mostami drogowymi obok kolejowych wymusza
skierowanie potoku pojazdow w ul. Armii Krajowej, poniewaz ul. 1 Maja wraz z jej otoczeniem nie
jest w stanie przyja¢ wiekszej niz obecnie liczby pojazddéw, dlatego tez nalezy wzig¢ pod uwage
budowe tunelu na ciggu ul. Korfantego — Armii Krajowe] pozwalajagcego na przejscie gorg ciggéw
pieszych tgczacych Dworzec Gtédwny z ul. Krakowska i ul. Kottgtaja. Rozwigzanie takie pozwoli na
nowe, atrakcyjne zagospodarowanie catej przestrzeni przed Dworcem PKP oraz na terenie

dzisiejszego Dworca PKP.

306 | Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciq (mobility management) N,

13.4. Wnioski do zmian dokumentéw strategicznych miasta

13.4.1. Wnioski do zmiany Strategii Rozwoju Miasta Opola — Stolicy Polskiej Piosenki na

lata 2004 — 2015

»,Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu...” w
rekomendowanym pierwszym scenariuszu realizacyjnym zaktada wykonanie zaplanowanych zadan
do 2020 roku. Czes¢ z nich przewiduje istotne zmiany w systemie transportowym Opola. Sprawne
funkcjonowanie systemu wymaga realizacji wszystkich zaproponowanych dziatan, ktorych
wykonawcami bedg rdzne jednostki organizacyjne w Opolu. Ze wzgledu na duzg wage i zakres
,Programu...”, proponuje sie aktualizacje Strategii Rozwoju Miasta - Stolicy Polskiej Piosenki na lata

2004 - 2015.

Zakres proponowanych zmian dotyczy tylko aktualizacji dziatan przewidzianych do realizacji w
priorytecie 2 (,Stymulowanie proceséw rozwojowych i aglomeracyjnych miasta”) - cel 2

(,Modernizacja i budowa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej miasta”). Proponowane zmiany:

— D2.3.2 — dziatanie drugie, tj. ,rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej” powinno

otrzymadé brzmienie ,rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej i parkingowej”,

— D2.3.3 —tre$¢ dziatania trzeciego, tj. ,tworzenie warunkdéw rozwoju alternatywnych srodkéw
miejskiego transportu publicznego” proponuje sie zmieni¢ na ,tworzenie zintegrowanego

systemu transportu miejskiego”,

— D2.3.4 - dziatanie czwarte celu drugiego w priorytecie drugim, tzn. ,systemowe
unowoczesnianie taboru i wyposazenia MZK” powinno otrzymaé brzmienie ,systemowe

unowoczesnianie taboru i infrastruktury miejskiej komunikacji autobusowe;j”.
13.4.2. Wnioski do zmiany Programu Rozwoju Miasta Opola na lata 2007 — 2015

Program Rozwoju Miasta Opola na lata 2007 — 2015 stanowi rozwiniecie Strategii Rozwoju
Miasta Opola. Propozycja zmian tresci Strategii Rozwoju Miasta pocigga za sobg koniecznosé

aktualizacji tresci Programu Rozwoju Miasta Opola.

Proponuje sie wprowadzenie nastepujacych zmian w tresci zadan do realizacji zawartych w celu
drugim (,Modernizacja i budowa infrastruktury drogowej i komunikacyjnej miasta”) priorytetu

drugiego (,,Stymulowanie proceséw rozwojowych i aglomeracyjnych miasta”):
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— zadanie 1., dziatanie 3. — ,wprowadzenie autobuséw szynowych jako alternatywnego srodka
miejskiego transportu publicznego” — powinno uzyskaé brzmienie ,,utworzenie wydzielonych
z ruchu ogélnego paséw ruchu dla autobuséw na gtéwnych kierunkach dojazdowych do
centrum”,

— proponuje sie utworzy¢ nowe zadanie w dziataniu 3. — ,rozwijanie systemu komunikac;ji
rowerowe;j”,

— proponuje sie utworzyé nowe zadanie w dziataniu 3. — , integracja taryf komunikacji miejskiej
i regionalnej”,

— proponuje sie utworzy¢ nowe zadanie w dziataniu 4. — ,budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych kolej — komunikacja miejska oraz unowoczesnianie infrastruktury

przystankowej komunikacji zbiorowej w miescie”.

13.4.3. Aktualizacja ,Zmiany Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Opola”.

Zakres niniejszego Programu wymaga aktualizacji czesci dotyczacej rozwoju transportu

miejskiego, rozdziatu pigtego pt. , Kierunki rozwoju komunikacji i infrastruktury technicznej”.
Proponuje sie wprowadzenie nastepujgcych zmian:

a) w podpunkcie ,5.1.5. Parkingi strategiczne” zaleca sie dodaé nastepujgce lokalizacje parkingéw

,Park and Ride”:

— przy ulicy Spychalskiego pomiedzy ul. Niemodliriskg a Krapkowicka,

— przy placu Konstytucji 3 Maja,

— przy stacji kolejowej Opole Zachodnie,

— U zbiegu ulic Fieldorfa i Sosnkowskiego,

— w poblizu hali ,Okraglak” przy skrzyzowaniu ul. Oleskiej z ul. Okulickiego,

— przy skrzyzowaniu ulicy Ozimskiej z Horoszkiewicza.

Poza tym proponuje sie dodac w niniejszym podpunkcie zapis mowigcy o koniecznosci zabezpieczenia

terendéw pod parkingi strategiczne pod katem wtasnosci.

b) W podpunkcie ,,5.1.7. Strefy piesze” nalezy uwzgledni¢ plan zamkniecia dla ruchu samochodowego
ulic Mozarta i Osmanczyka, czesci Ksigzat Opolskich oraz o zwiekszeniu atrakcyjnosci ciggédw pieszych

na ul. Ozimskie;.
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c) w czesci dotyczacej komunikacji rowerowej, tj. ,5.1.8. Sciezki rowerowe” zapis o brzmieniu ,nalezy

przy tym dazy¢ do zapewnienia segregacji ruchu rowerowego od samochodowego” powinien uzyskac

nowg tres¢, np.: ,W przypadku braku mozliwosci terenowych dopuszcza sie wyznaczanie tras

rowerowych w jezdniach, stosujac:

— wyznaczone pasy W jezdni dla ruchu rowerowego,

— kontrapasy wyznaczane na ulicach jednokierunkowych,

— zezwolenie na korzystanie z ulic jednokierunkowych w obie strony dla rowerzystow,

— zezwolenie na korzystanie z paséw autobusowych dla rowerzystow,

— zezwolenie na korzystanie z deptakow dla rowerzystéw.”

13.4.4. Wnioski do zmiany miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Koncepcja nowej organizacji ruchu na obszarze staromiejskiego centrum (projekt Ekostrefy)

wymaga aktualizacji miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Whnioskuje sie o

aktualizacje dwdch planéw miejscowych, tj.:

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Srédmieécie 11I” w Opolu, stanowigcego

Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr LX11/641/10 Rady Miasta Opola z dnia 28 stycznia 2010 r.,

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Srédmiescie Il - Centrum” w Opolu,

stanowigcego Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr XXXVI/379/08 Rady Miasta Opola z dnia 25

wrzes$nia 2008 r.

W kolejnych tabelach nr 13.1. i 13.2. przedstawiono wnioski do aktualizacji omawianych miejscowych

planédw zagospodarowania przestrzennego.

Tab. 13.1. Wnioski do aktualizacji Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

,Srédmiescie 11I” w Opolu.

obiekt lokalizacja

13 KDX, 16 KDX ' Damrota

3 KDD Kosciuszki miedzy Krakowska
a Kottataja

1KP Krakowska miedzy Damrota a
Korfantego

2 KDX Sempotowskiej

2 KDD, 2 KDL Ozimska miedzy Pl. Wolnosci
a Reymonta

zakres zmian w MPZP zgodnych z ,,Programem”
Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Usuniecie ciggu rowerowego

Przeksztatcenie w publiczny cigg pieszo — jezdny

Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Dodanie ciggu rowerowego
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Tab. 13.2. Whnioski do aktualizacji Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

,Srédmiescie Il - Centrum” w Opolu.

obiekt
5 KDD

3 KDx, 3 KDL
15 KDx

3 KDD, 4 KDD
3 KDx, 4 KDx

8 KDx

5 KDD

6 KDD

28 KDx

19 KDx, 22 KDx
11 KDx

13 KDx

17 KDx

14 KDx
23 KDx

18 KDx

16 KDx

13 KDx

13 KDx

5 KDL

lokalizacja

Krakowska miedzy
Zwierzyniecka a Ozimska

Konopnickiej, Kominka
Osmanczyka miedzy pl.
Kopernika a Staromiejska

Katedralna, tangowskiego
Konopnickiej, Baldego
Krupnicza miedzy Szpitalng a
Koraszewskiego

Zamkowa miedzy Piastowska
a pl. Wolnosci

Mozarta

Sempotowskiej
Zwierzyniecka, Maty Rynek
Krupnicza od Staromiejskiej
do Rzemieslniczej
Malczewskiego

Krawiecka

Rzemieslnicza
Franciszkanska

Sw. Wojciecha miedzy
Staromiejskg a Matym
Rynkiem

Muzealna miedzy Sw.
Wojciecha a Osmarnczyka

Malczewskiego miedzy
Krupniczg a Osmanczyka

Malczewskiego miedzy
Katedralng a Krupnicza
Sienkiewicza miedzy
tangowskiego a Sadowg

zakres zmian w MPZP zgodnych z ,,Programem”

Przeksztatcenie ciggu rowerowego bez

wydzielonych Sciezek rowerowych w cigg pieszo
— rowerowy na obszarze jednostek terenowych

Usuniecie ciggdw pieszo — rowerowych
Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych $ciezek
rowerowych

Dodanie ciggu pieszo - rowerowego
Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Przeksztatcenie w cigg pieszy

Dodanie ciggu pieszo — rowerowego

Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych sciezek
rowerowych

Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Przeksztatcenie w ulice dojazdowe
Przeksztatcenie w ulice dojazdowa

Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Przeksztatcenie w ulice dojazdowa
Przeksztatcenie w ulice dojazdowg
Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych $ciezek
rowerowych

Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych $ciezek
rowerowych

Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych $ciezek
rowerowych

Przeksztatcenie w cigg pieszy z ciggiem
rowerowym bez wydzielonych $ciezek
rowerowych

Przeksztatcenie w ulice dojazdowg

Dodanie ciggu pieszo - rowerowego
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13.5. Whnioski w zakresie przeciwdziatania niekorzystnym przeobrazeniom srodowiska

i przestrzeni publicznej bedgcym nastepstwem budowy lub utrzymania drég

Miasto, podobnie jak kazdy ekosystem biologiczny, powinno pozostawaé w stanie rOwnowagi
pozwalajgcym na zachowanie dogodnych warunkéw do zycia dla jego mieszkancéw. System
rownowagi w miescie moze zosta¢ zachwiany przez szereg niekorzystnych oddziatywan rdéznych

aspektow zycia miejskiego takich jak np.:
— uciazliwosci intensywnego ruchu drogowego w miescie (hatas, zanieczyszczenie powietrza),
—  blokowania uktadu drogowego z powodu nadmiernego ruchu pojazdéw,
—  deficytu przestrzeni w centrum miasta z powodu nadmiaru parkujgcych pojazdow,
— ucigzliwosci dziatalnosci przemystowe]j w strefie miejskiej oraz w jej bliskim sgsiedztwie,
— niebezpieczenstwa ptyngce z bliskosci tras przewozu tadunkéw niebezpiecznych,

— hatasu wywotywanego przez srodki transportu: pociaggi oraz samochody (w szczegdlnosci

dostawcze i ciezarowe),

—  przecinaniu wiezi sgsiedzkich i utrudnieniu w przekraczaniu barier tworzonych przez

korytarze transportowe takie jak szlaki kolejowe i drogi szybkiego ruchu.

Zachowanie stanu réwnowagi w miescie jest mozliwe tylko w przypadku prowadzenia odpowiednich

dziatan wtadz miejskich w zakresie ksztattowania miasta i systemu transportowego.

Niski udziat komunikacji zbiorowej w Opolu w poréwnaniu z innymi miastami wynika przede
wszystkim ze wzgledu na  wysoki poziom wskaznika motoryzacji (liczby zarejestrowanych
samochodéw na 1000 mieszkancéw), wyeksploatowany tabor autobusowej komunikacji miejskiej

oraz konkurencyjny czas przejazdu komunikacjg indywidualna.

Postep techniczny w dziedzinie motoryzacji oraz agresywny marketing wywierajg silny wptyw na
podjecie decyzji o zakupie samochodu, przynajmniej jednego na gospodarstwo domowe. Coraz
czesciej pojawiac sie bedg kolejne pojazdy w pojedynczym gospodarstwie domowym. Wieksza liczba
pojazdow prowadzi¢ bedzie do wzrostu ruchu w miescie, zwiekszenia zatoréw, ktére mocniej uderza
w system komunikacji autobusowej bardziej wrazliwy na kongestie. Dlatego, wraz z rozwojem
motoryzacji nalezy dynamicznie rozwija¢ system transportu publicznego, wprowadzajac szereg

nowinek i udogodnien oraz priorytety w ruchu drogowym w celu zahamowania odptywu pasazeréw
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komunikacji miejskiej na rzecz pojazdéw indywidualnych. Komfortowy autobus komunikacji
zbiorowej jest w stanie zastgpi¢ 40 samochoddw osobowych, zmniejszajgc zattoczenie drég i emisje

spalin w miescie.

Innym czynnikiem wptywajgcym na srodowisko naturalne jest promowanie ws$réd mieszkancow
przemieszczania sie rowerami. Lecz aby skutecznie zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z tego
srodka transportu trzeba przede wszystkim zapewni¢ odpowiednig infrastrukture (Sciezki rowerowe,

parkingi) oraz odpowiednie utatwienia w ruchu miejskim.

Zachwianie rownowagi w tym zakresie na skutek zwiekszenia dystansu pomiedzy jakoscig

transportu zbiorowego a indywidualnego, prowadzi¢ moze do intensywnego wzrostu:

— natezenia ruchu pojazdéw,

—  zattoczenia drég w miescie,

zanieczyszczenia powietrza,

hatasu i pogorszeniu warunkéw zycia mieszkancéw miasta.

Powyzsze aspekty prowadzi¢ bedg do umacniania trendu wyprowadzania sie mieszkaicdw miasta do
strefy podmiejskiej i kolejnej fali wzrostu intensywnosci ruchu drogowego w samym miescie. Jedyng
metodg powstrzymania powyzszych proceséw jest utrzymanie systemu komunikacji autobusowej,
ktory dzieki priorytetom w ruchu drogowym i wysokim walorom jakosciowym powstrzyma wzrost
ruchu pojazdéw indywidualnych. ,Program...” przewiduje szereg dziatan majgcych na celu
zwiekszenie udziatu przewozéw miejskg komunikacjg autobusowg, m.in. zakup nowych, spetniajacych
normy ekologiczne autobusy, budowe nowych przystankéw w atrakcyjnych lokalizacjach oraz

wprowadzenie zintegrowanego biletu.

)

W ,Programie...” wskazano pozostate dziatania i inwestycje, moggce ograniczy¢ emisje
dwutlenku wegla do atmosfery na terenie miasta. Zaproponowano wdrozenie tzw. Ekostrefy na
obszarze staromiejskiego centrum, do ktérej wjezdzaé bedy mogty tylko samochody osobowe
spetniajgce okreslone normy ekologiczne. Opracowano takze koncepcje budowy linii tramwajowych,
ktére beda obstugiwane przez tramwaje nieemitujace spalin. W przypadku porzucenia koncepcji

budowy tramwaju proponuje sie wprowadzenie do ruchu w petni ekologicznych autobuséw o

napedzie elektrycznym.
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Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —

— zarzqgdzanie ruchliwosciq (mobility management) N,

W krajach wysoko rozwinietych obserwowane sg tendencje polegajgce na likwidacji istniejgcych
zatok przystankowych oraz zawezaniu pasow ruchu. Odzyskang przestrzen mozna wykorzysta¢ na
inne, bardziej przyjazne srodowisku cele, np. drogi dla rowerdw, ciagi piesze, zielence itp. W
Londynie likwidacji poddano 70% istniejacych zatok autobusowych, dzieki czemu skrécono czas jazdy
komunikacji miejskiej oraz wyeliminowano niebezpieczenstwo najezdzania autobuséw rogiem na
chodnik przy wjezdzaniu na zatoke. * Co wiecej, likwidacja zatok przystankowych oraz zwezanie

pasow ruchu (np. z 3,5 do 3 metréw) moze obnizy¢ 0 20% poziom kosztéw utrzymania infrastruktury.

System transportu miejskiego wysokiej jakosci oraz zmniejszenie ucigzliwosci zycia miejskiego,
to elementy pozwalajgce na zachowanie rdwnowagi ekosystemu miejskiego i powstrzymanie procesu
ucieczki mieszkanicow miasta do strefy podmiejskiej. Rozbudowa systemu drogowego,
przyspieszajgca przejazd samochoddéw przez miasto, wptywa znaczagco na wzrost ruchu
samochodowego w miescie, poniewaz zwieksza sie dystans pomiedzy atrakcyjnoscig samochodu
i komunikacji miejskiej, co sktania uzytkownikéw pojazdéw do bardziej intensywnego korzystania
z samochodu oraz do zakupu pojazdu przez osoby dotychczas nie posiadajgce mozliwosci korzystania

z indywidualnych $rodkéw transportu.

4

Wdrazanie zalecern ,Programu..” w celu zapewnienia wtasciwej dynamiki rozwoju transportu
zbiorowego, jest warunkiem zachowania réwnowagi miejskiego ekosystemu i wysokiego poziomu

atrakcyjnosci zycia w miescie dla jego mieszkancow.

% 7rédto: http://www.tfl.gov.uk/assets/downloads/businessandpartners/svd-brochure-2006.pdf
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