Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

11. Podziat na etapy opracowanej listy dziatan w zakresie rozwoju
poszczegolnych elementow zintegrowanego systemu
transportowego miasta.

Dla poréwnania mozliwego etapowania dziatan w zakresie rozwoju zintegrowanego
systemu transportu miejskiego przedstawiono trzy teoretyczne scenariusze etapowania oraz

zasymulowano skutki prowadzonych dziatan w postaci prognozy struktury ruchu w miescie.

1) priorytety dla komunikacji zbiorowej, na trzech podstawowych kierunkach
dojazdowych do Dworca Opole Gtdwne,
2) priorytety dla realizacji $ciezek rowerowych i ruchu pieszego, nastepnie inne dziatania,

3) priorytety dla systemu parkingdw w miescie z rozbudowg sieci drogowe;j.

Scenariusz 1 (rekomendowany) zaktada rozpoczecie dziatan od rozwoju systemu transportu

publicznego a nastepnie komunikacji rowerowej i piesze;j.

Jest to scenariusz rekomendowany, gdyz pozwoli on na najszybciej usprawni¢ system
komunikacji w miescie. Dla uzyskania w mozliwie najkrotszym czasie efektow w postaci
odczuwalnej poprawy warunkéw ruchu autobuséw, w pierwszym etapie zaktadanego scenariusza
dziatan zaproponowano wydzielenie z ruchu ogdlnego buspaséw metodami organizacji ruchu
wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe bez poszerzania drogi. Jednoczesnie zaproponowano
wprowadzenie programu uspokojenia ruchu w $cistym centrum miasta Opola oraz dobudowanie
brakujgcych przystankdw w centrum dla poprawienia dostepnosci centrum srodkami transportu
zbiorowego. Przy okazji wyznaczania buspaséw proponuje sie umozliwienie jazdy rowerami wzdtuz
paséw ruchu dla autobuséw tam, gdzie ich szeroko$¢ wynosi¢ bedzie 4 metry. Jednoczesnie
sukcesywnie nalezy prowadzi¢ wymiane najstarszego taboru komunikacji miejskiej. W etapie |
zatozono réwniez rozpoczecie prac w zakresie budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego

Opole Gtéwne.

Dziatania powyisze powinny przynie$¢ efekt w postaci wzrostu przewozéw transportem
publicznym w miescie 0 6 % w stosunku do stanu aktualnego. Dla przyspieszenia wprowadzenia
priorytetow dla komunikacji zbiorowej, proponuje sie ich realizacje w systemie zaprojektu;j i
wykonaj. W ten sposéb mozina réwniez doprowadzi¢ do redukcji kosztéw dokumentacji

projektowej.

W etapie drugim zakfada sie dokonczenie budowy buspaséw metodami inzynierskimi,

oraz budowe sygnalizacji $wietlnych utatwiajgcych poruszanie sie komunikacji poprzez
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przyspieszanie zatgczenia sygnatu zielonego dla autobuséw oraz zakonczenie budowy
zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtéwne. ROdwniez w tym etapie zaplanowano
budowe parkingéw P+R wraz z zespotami przystankdw przy parkingach przy dwdch
najwazniejszych wlotach do centrum (skrzyzowanie Horoszkiewicza z Ozimska oraz Niemodliniskiej
ze Spychalskiego). Nowe parkingi P+R bedg alternatywa dla dojazdéw komunikacjg indywidualng

do centrum miasta wzdtuz wlotéw najbardziej obcigzonych ruchem autobusowym.

Etap trzeci to zakonczenie programu priorytetéw dla transportu publicznego poprzez
wprowadzenie systemu sterowania sygnalizacjg swietlng na podstawowych skrzyzowaniach gdzie
kursuje komunikacja zbiorowa. System sterowania ruchem zapewnia¢ ma zatgczanie sygnatu
zielonego przed zblizajgcymi sie pojazdami komunikacji miejskiej w celu zmniejszenia do minimum

strat zwigzanych z oczekiwaniem autobuséw na skrzyzowaniach.

Rowniez w tym etapie zaktada sie wybudowanie systemu Sciezek rowerowych w centrum miasta,
ktory pozwoli na spokojne poruszanie sie rowerzystom. Zaktada sie réwniez wybudowanie
kolejnego parkingu P+R w rejonie Dworca Gtéwnego pozwalajgcego na pozostawienie samochodu

i kontynuacje podrdzy kolejg oraz na dojscie piesze do Scistego centrum Opola.

W etapie IV zaproponowano przebudowe ciggéw pieszych w Scistym centrum miasta,
dzieki czemu poprawiony bedzie stan nawierzchni ciggdw pieszych oraz uatrakcyjnione otoczenie
ciggdéw. Zaproponowano modernizacje ulicy Krakowskiej w celu nadania jej reprezentacyjnego
charakteru w miescie oraz przebudowe ul. Ozimskiej pomiedzy ul. Kottgtaja a pl. Wolnosci w celu
poszerzenia chodnika i wybudowania drogi rowerowej kosztem jezdni. Oprécz powyzszych dziatan

zaproponowano wykonanie pozostatych elementéw drég rowerowych w miescie.

Etap V zawiera zadania koriczace realizacje budowy $ciezek rowerowych i przebudowy
ciggéw pieszych, szczegdlnie wykonanie odcinkdw o charakterze rekreacyjnym. Zaktada sie réwniez
modernizacje nawierzchni na pozostatych ciggach pieszych scistego centrum (wychodzacych z
Rynku poprzecznie do ul. Krakowskiej) oraz wykonanie tunelu dla samochodéw pomiedzy ul.
Korfantego a Reymonta w ciggu ul. Armii Krajowej. Cigg dla ruchu kotowego od Piastowskiej na
wschdd powinien zostaé skierowany w ul. Armii Krajowej w celu odsuniecia go od ul. 1 Maja, ktdra
znajduje sie na granicy Scistego centrum, gdzie piesi i komunikacja miejska powinny mie¢ priorytet

W poruszaniu sie.

Tabela 11.1 przedstawia wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 1 wraz z

etapowaniem oraz podaniem ich szacunkowej wartosci.
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Tab. 11.1. Wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 1.

scenariusz | | zadania do wykonania dt. odcinka (km) | szacowany koszt inwestycji
1) Wyznaczenie buspaséw wzdtuz Ozimskiej i przy skrzyzowaniu z Horoszkiewicza 1,6 600 000 zt
etap1 2) Wyznaczenie odcinkowo buspaséw od Sienkiewicza do Ozimskiej 0,4 300 000 zt
3) Wyznaczenie drogi autobusowej i buspaséw w ul. Kottataja 0,7 500 000 zt
4) Wyznaczenie buspaséw w ul. Niemodlinskiej i Spychalskiego ze $luzg na pl. Jana Kazimierza 2,0 1 500 000 zt
5) Realizacja programu uspokojenia ruchu w centrum 1500 000 zt
6) Wykonanie nowych przystankdw: Kottgtaja - Ozimska, Piastowska most Groszowy 400 000 zt
7) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtéwne cz. | 3 750 000 zt
8) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 19,5 5390 500 zt
9) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 975 000 zt
tacznie 14 915 500 zt
1) Dobudowa paséw ruchu dla autobuséw przy Solarisie 0,2 1 000 000 zt
etap 2 2) Korekta skrzyzowania ul. Witosa z Cieszyniska 200 000 zt
3) Budowa przystankow wzdtuz Cieszynskiej i Piotrkowskiej 300 000 zt
4) Budowa buspasa w Luboszyckiej i sygnalizacji Swietnej na skrzyzowaniu z Batalindw Chtopskich 0,3 1 500 000 zt
5) Budowa buspaséw odcinkowych w ul. 1 Maja 0,8 2 000 000 zt
6) Budowa systemu sterowania sygnalizacjg na skrzyzowaniu ul. Budowlanych z Obwodnica. 200 000 zt
7) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtdwne cz. Il 3 750 000 zt
8) Budowa parkinku P+R u zbiegu ul. Horoszkiewicza i Ozimskiej 2 000 000 zt
9) Budowa parkingu P+R u zbiegu ul. Krapkowickiej i Spychalskiego 1 500 000 zt
10) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 12,7 2 083 350 zt
11) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 189 000 zt
tacznie 14 722 350 zt
1) Wprowadzenie systemu sterowania ruchem z priorytetem dla transportu zbiorowego 8 500 000 zt
etap 3 2) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 7,5 1558 000 zt
3) Budowa parkingu P+R przy Dworcu Gtéwnym ul. Struga 5 000 000 zt
4) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, sluzy, stojaki, krawezniki etc.) 289 000 zt
tacznie 15 347 000 zt
1) Remont gtéwnych ciggdw pieszych: ul. Krakowska wymiana nawierzchni i mata architektura 0,5 15 000 000 zt
etap 4 2) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 21,9 14 046 850 zt
3) Przebudowa ciggu pieszego w Ozimskiej do pl. Wolnosci tacznie z pl. Wolnosci 0,5 2 500 000 zt
4) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, sluzy, stojaki, krawezniki etc.) 792 000 zt
tacznie 32 338 850 zt
1) Remont nawierzchni pozostatych gtéwnych ciggdw pieszych 0,7 3 500 000 zt
etap 5 2) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 18,1 13 565 500 zt
3) Wykonanie tunelu pod ciggami pieszymi z Dw. Gtéwnego do ul. Krakowskiej oraz do Kottataja 30 000 000 zt
4) Budowa ktadki pieszo - rowerowej nad Odrg 0,1 19 000 000 zt
5) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 255 000 zt
tacznie 66 320 500 zt
wszystkie etapy scenariusza | 143 644 200 z
dalsze 1) Budowa systemu BRT minus zadania wykonane powyzej 74 500 000 zt
inwestycje 2) Budowa dwdch linii tramwajowych z zakupem taboru i budowag alternatywnej dla ul. Piastowskiej trasy dla samochod. 602 000 000 zt
3) Budowa systemu wypozyczalni roweréw 1 000 000 zt
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Scenariusz 2 przedstawia mozliwos¢ rozwoju systemu transportowego w odwrotnej
kolejnosci, poczynajagc od realizacji inwestycji dla pieszych i rowerzystéw, kornczac na

komunikacji zbiorowej.

W etapie pierwszym zaproponowano realizacje programu budowy systemu S$ciezek
rowerowych, przebudowe gtdwnego ciggu pieszego wzdtuz ul. Krakowskiej oraz wprowadzenie
ograniczen w poruszaniu sie komunikacjg indywidualng po obszarze scistego centrum. Dziatania te

majg promowac poruszanie sie pieszo i rowerem w centrum Opola.

Etap drugi jest kontynuacjg etapu 1, w ktdrym planuje sie zakoriczenie modernizacji
systemu tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym (gtdwnie poza centrum) oraz ciggow
pieszych poprzecznych w stosunku do ul. Krakowskiej (w tym wykonanie zawezenia jezdni w ul.
Ozimskiej od Kotataja do pl. Wolnosci w celu poszerzenia chodnika i wykonania drogi dla
rowerdw). Rdwniez w tym etapie zaproponowano budowe tunelu wzdtuz ul. Korfantego do ul.

Armii Krajowe] pod ciggami pieszymi tgczgcymi Dworzec Gtéwny z ulicami Krakowskg i Kottgtaja.

W etapie trzecim zaktada sie zakonczenie realizacji budowy S$ciezek rowerowych i
przebudowy ciggéw pieszych (szczegdlnie o charakterze rekreacyjnym) oraz rozpoczecie realizacji
wydzielonych z ruchu buspaséw metodami organizacji ruchu, budowa dodatkowych przystankow
autobusowych w centrum. Réwnolegle z budowg buspaséw wyznaczone zostang odcinki tras
rowerowych, ktére przebiega¢ miaty po wydzielonych pasach ruchu dla autobuséw. W etapie tym

zaproponowano rowniez wykonanie parkingu P+R przy Dworcu Gtéwnym PKP.

Etap czwarty zawiera uzupetnienie systemu buspaséw o elementy realizowane metodami
inzynierskimi w centrum miasta oraz wykonanie nowych sygnalizacji swietlnych z priorytetami w
ruchu dla autobusdéw. Réwniez w tym etapie réwnolegle z wyznaczeniem paséw ruchu dla
autobuséw proponuje sie realizacje dwdch parkingdw P+R na najbardziej obcigzonych ruchem
autobuséw wlotach do centrum: przy skrzyzowaniu ul. Ozimskiej z Horoszkiewicza oraz ul.
Niemodlinskiej i Spychalskiego. Oprocz powyziszych zadan w etapie czwartym zaproponowano

budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtéwne.

W etapie pigtym zaktada sie uruchomienie systemu sterowania ruchem na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng, ktéry zakonczy realizacje programu priorytetéow dla transportu zbiorowego
i umozliwi zataczanie sygnatu zielonego przed zblizajgcym sie do skrzyzowania autobusem. Tabela
11.2 przedstawia wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 2 wraz z

etapowaniem oraz podaniem ich szacunkowej wartosci.
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Tab. 11.2. Wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 2.

scenariusz Il | zadania do wykonania dt. odcinka (w km) | szacowany koszt inwestycji
1) Realizacia programu uspokoijenia ruchu w centrum 1 500 000 zt
etap 1 2) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 22,5 2610 250 zt
3) Remont gtéwnych ciggdw pieszych: ul. Krakowska wymiana nawierzchni i mata architektura 0,5 15 000 000 zt
4) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 1180 000 zt
tacznie 20 290 250 zt
etap 2 1) Remont nawierzchni pozostatych gtéwnych ciggdw pieszych 0,7 3 500 000 zt
2) Wykonanie tunelu pod ciggami pieszymi z Dw. Gtéwnego do ul. Krakowskiej oraz do Kottataja 30 000 000 zt
3) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 34,8 19 287 450 zt
4) Przebudowa ciggu pieszego w Ozimskiej do pl. Wolnosci tgcznie z pl. Wolnosci 0,5 2 500 000 zt
5) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 713 000 zt
tacznie 56 000 450 zt
1) Wyznaczenie buspaséw wzdtuz Ozimskiej i przy skrzyzowaniu z Horoszkiewicza 1,6 600 000 zt
2) Wyznaczenie odcinkowo buspaséw od Sienkiewicza do Ozimskiej 0,4 300 000 zt
etap 3 3) Wyznaczenie drogi autobusowej i buspaséw w ul. Kottgtaja 0,7 500 000 zt
4) Wyznaczenie buspasow w ul. Niemodlinskiej i Spychalskiego ze $luzg na pl. Jana Kazimierza 2,0 1 500 000 zt
5) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 18,0 13 443 500 zt
6) Wykonanie nowych przystankow: Kottgtaja - Ozimska, Piastowska most Groszowy 400 000 zt
7) Budowa parkingu P+R przy Dworcu Gtéwnym ul. Struga 5 000 000 zt
8) Budowa ktadki pieszo - rowerowej nad Odra 0,1 19 000 000 zt
9) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 445 000 zt
tacznie 41 188 500 zt
1) Dobudowa paséw ruchu dla autobuséw przy Solarisie 0,2 1000 000 zt
etap 4 2) Korekta skrzyzowania ul. Witosa z Cieszynska 200 000 zt
3) Budowa przystankéw wzdtuz Cieszynskiej i Piotrkowskiej 300 000 zt
4) Budowa buspasa w Luboszyckiej i sygnalizacji Swietnej na skrzyzowaniu z Batalindw Chtopskich 0,3 1500 000 zt
5) Budowa buspaséw odcinkowych w ul. 1 Maja 0,8 2 000 000 zt
6) Budowa systemu sterowania sygnalizacjg na skrzyzowaniu ul. Budowlanych z Obwodnica. 200 000 zt
7) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtowne 7 500 000 zt
8) Budowa parkinku P+R u zbiegu ul. Horoszkiewicza i Ozimskiej 2 000 000 zt
9) Budowa parkingu P+R u zbiegu ul. Krapkowickiej i Spychalskiego 1500 000 zt
10) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, $luzy, stojaki, krawezniki etc.) 0,4 50 000 zt
tacznie 16 250 000 zt
1) Wprowadzenie systemu sterowania ruchem z priorytetem dla transportu zbiorowego 8 500 000 zt
etap 5 2) Budowa i wydzielanie tras rowerowych 4,4 1303 000 zt
3) Komunikacja rowerowa - pozostate dziatania (progi, Sluzy, stojaki, krawezniki etc.) 112 000 zt
tacznie 9 915 000 zt
wszystkie etapy scenariusza Il 143 644 200 z
dalsze 1) Budowa systemu BRT minus zadania wykonane powyzej 74 500 000 zt
inwestycje 2) Budowa dwach linii tramwajowych z zakupem taboru i budows alternatywnej dla ul. Piastowskiej trasy dla samochod. 452 000 000 zt
3) Budowa systemu wypozyczalni rowerdw 1000 000 zt
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Scenariusz 3 przedstawia alternatywng droge rozwoju w stosunku do prezentowanych
powyzej. Zaktada on koncentracje sSrodkéw na budowie parkingéw kubaturowych na obrzezach
centrum miasta oraz rozbudowe uktadu drogowego w centrum. Z uwagi na brak mozliwosci
rozbudowy drég w Scistym centrum zaproponowano realizacje trasy Srednicowej domykajcej
obwodnice $rédmiejskg od potudnia, ktdra przebiegajgc wzdtuz torow kolejowych od ul.
Niemodlinskiej do Armii Krajowej a nastepnie do Wschodniej utworzy aternatywng trase obejscia
Opola dla dzisiejszego przebiegu przez Niemodlinska, Nysy tuzyckiej, Bataliondw Chtopskich,
Bohateréw Monte Casino, Plebiscytowg i Fabryczng. Trasa ta z uwagi na bliski wzgledem centrum
miasta przebieg nie powinna by¢ dopuszczona do ruchu pojazddw ciezarowych, nie przewiduje sie
tez kursowania autobuséw komunikacji miejskiej trasg srednicowa. Etapowanie zaktada budowe
trasy poczagwszy od najbardziej potrzebnych odcinkéw w kolejnosci, ktéra nie spowoduje
nadmiernego przyrostu liczby pojazdéw w centrum i zakorkowania tamtejszego uktadu

drogowego.

Etap pierwszy zaktada realizacje programu uspokojenia ruchu w centrum wraz z budowg
trzech parkingdéw kubaturowych na obrzezach centrum: pl. Konstytucji 3 Maja, pl. Kopernika, rejon
Dworca Gtéwnego. Parkingi te pozwolg na zbilansowanie liczby miejsc postojowych po
wprowadzeniu programu uspokojenia ruchu i zmianie modelu dojazdu do centrum z mozliwosci
nieograniczonej penetracji sScistego centrum i parkowania na ulicy na dojazd do jednego z

parkingéw i dojscie do celu podrdézy jednym z gtéwnych ciggdw pieszych.

W etapie drugim proponuje sie realizacje tunelu od Korfantego do Armii Krajowej i
przebudowe skrzyzowania Armii Krajowej — Fabryczna, ktére przygotujg uktad drogowy centrum
do znaczacego wzrostu ruchu spowodowanego wybudowaniem nowych mostéw na Odrze i
zapobiegng zatkaniu uktadu drogowego przy Dworcu Gtéwnym PKP (ul. 1 Maja, Reymonta itd.).
Brak realizacji wskazanego tunelu wprowadzi szereg konfliktow ruchu kotowego z ciggami pieszymi
(przede wszystkim od Dworca Gtéwnego i PKS w kierunku Krakowskiej i Kottataja), utrudni
funkcjonowanie obszaréw mieszkalnych wzdtuz ul. 1 Maja oraz prowadzi¢ bedzie do catkowitego
blokowania sie nowego ciggu komunikacyjnego na przecieciach z ciggami pieszymi oraz z drogami
poprzecznymi. Nalezy tez dazy¢ do ostabienia wlotéow z projektowanych mostéw w ul. 1 Maja,
dlatego tez konieczna jest przebudowa skrzyzowania ul. Armii Krajowej z Fabryczng dla utatwienia

skretéw w lewo w Fabryczng od strony Dworca PKP.
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Etap trzeci to budowa mostdw na Odrze i Kanale Ulgi tgczacych ul. Prészkowska, z
Korfantego a nastepnie z ul. Armii Krajowej, w ktérg gtéwny potok pojazdéw powinien by¢

skierowany.

Realizacja inwestycji etapu czwartego zapewni potgczenie ul. Niemodlinskiej z Prészkowska

korytarzem wzdtuz linii kolejowej i ominiecie zattoczonej ul. Niemodlinskie;j.

W etapie pigtym proponuje sie rozbudowe uktadu drogowego pozwalajgcg na domkniecie
trasy srednicowe] poprzez potgczenie ul. Armii Krajowej ze Wschodnig a nastepnie potaczenie ul.
Wschodniej z obwodnicg. Odcinek ten umozliwi dobre wyprowadzenie ruchu pojazdéw z centrum

w kierunku wschodnim oraz pozwoli na odcigzenie ulicy Ozimskiej.

Tabela 11.3 przedstawia wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 3 wraz z

etapowaniem oraz podaniem ich szacunkowej wartosci.
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Tab.11.3. Wykaz zadan zaproponowanych do wykonania w scenariuszu 3.

scenariusz dt. odcinka (w
1] zadania do wykonania km) szacowany koszt inwestycji
etap 1 1) Budowa trzech parkingéw kubaturowych w centrum* (PI. Konstytucji 3 Maja, Filharmonia, okolice Dworca Gtéwnego) 45 000 000 zt
2) Realizacja programu uspokojenia ruchu w centrum 1500 000 zt
tacznie 46 500 000 zt
etap 2 1) Wykonanie tunelu pod ciggami pieszymi z Dw. Gtéwnego do ul. Krakowskiej oraz do Kottataja 0,4 30 000 000 zt
2) Przebudowa skrzyzowania Armii Krajowej - Fabryczna 10 000 000 zt
tacznie 40 000 000 zt
etap 3 1) Budowa mostéw na Odrze i Kanale Ulgi wzdtuz linii kolejowej od Prészkowskiej do Korfantego 1,7 100 000 000 zt
etap 4 1) Budowa tacznika ul.Niemodlinskiej z Prészkowska wzdtuz korytarza linii kolejowej 2,3 35 000 000 zt
etap 5 1) Budowa tacznika pomiedzy ul. Wschodnig a skrzyzowaniem ul. Armii Krajowej i Fabrycznej 1,0 45 000 000 zt
266 500 000 2
dalsze 1) Budowa systemu BRT 99 000 000 zt
inwestycje 2) Budowa dwach linii tramwajowych w Opolu 452 000 000 zt
3) Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego Opole Gtéwne 7 500 000 zt

* - budowa parkingu kubaturowego ujetego w WPI na pl. Kopernika nie zostata uwzgledniona w etapowaniu
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Scenariusz 3 przewiduje tez w dalszej kolejnosci realizacje budowy paséw ruchu dla autobusow,
Sciezek rowerowych oraz ciggéw pieszych, jednak z uwagi na 2 krotng przewage w kosztach
realizacji wymienionych w nim zadan, trudniejsze bedzie wygospodarowanie srodkdw na inne niz
drogi inwestycje. Zaktadajgc ten sam poziom finansowania kazdego ze scenariuszy trzeci bedzie

musiat by¢ realizowany dwukrotnie dtuzej niz pozostate.

Na kolejnych wykresach przedstawiono prognozowany poziom kosztéw rozbudowy

systemu transportu miejskiego:

— na rysunku 11.1. — sume przewidywanych kosztow rozbudowy systemu transportu w

zaleznosci od zaproponowanych scenariuszy,

— na rysunku 11.2.(oraz w tabeli 11.4.) — prognozowany poziom kosztow rozbudowy
elementdéw systemu transportu miejskiego (infrastruktura drogowa i parkingowa, ciggi
piesze, komunikacja rowerowa, komunikacja zbiorowa), w zaleznosci od wyboru

scenariusza rozwoju.

Koszt rozbudowy transportu miejskiego
300000 000 zt ? 2665 2t
2500000002 -

20000000021 -/436 7 1436 7t
150000000zt -
100000000zt -
500000002t -
-zt
1 | 2 3
scenariusz

Rys. 11.1. Prognozowany koszt rozbudowy systemu transportu miejskiego.

Poziom prognozowanych kosztéw w zaleznosci od scenariusza rozwoju miesci sie w przedziale od

ok. 143 min zt do ok. 266 min zt.

- koszty scenariusza 1 i 2 sg jednakowe — wynoszg ok. 143 min zt (rozwéj komunikacji zbiorowej i

rowerowej),
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- koszt wdrozenia scenariusza 3 moze wynies¢ ok. 266 min zt (rozbudowa ukfadu drogowego i

budowa parkingéw kubaturowych).

Prognoza kosztow rozbudowy systemu transportu miejskiego
w zaleznosci od scenariusza rozwoju

300000000zt -

250000000zt -

200000000zt -

W drogii parkingi

150000000 zt - L
ciggipiesze

1000000001 M trasy rowerowe

m komunikacjazhiorowa

50000000zt -

-zt
1 p 3

scenariusz

Rys. 11.2. Prognoza kosztéw rozbudowy elementdéw systemu transportu miejskiego w zaleznosci

od wyboru scenariusza rozwoju.

Tab. 11.4. Prognoza kosztéw rozbudowy elementdéw systemu transportu miejskiego w zaleznosci
od wyboru scenariusza rozwoiju.

Inwestycje w: scenariusz

drogi i parkingi

ciagi piesze

trasy rowerowe

komunikacj e
zbiorow a

razem

1
38 500 000 zt
22 500 000 zt
58 144 200 zt
24 500 000 zt

143 644 200 zt

2
38 500 000 zt
22 500 000 zt
58 144 200 zt
24 500 000 zt

143 644 200 zt

scenariusza rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego.

3

265 000 000 zt
1 500 000 zt
-z

-z

266 500 000 zt

Na nastepnej stronie przedstawiono prognozy podziatu ruchu w Opolu w zaleznosci od przyjetego
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STAN OBECNY

ETAP 1

ETAP 2

ETAP 3

ETAP 4

ETAP 5

SCENARIUSZ 1

SCENARIUSZ 2

SCENARIUSZ 3

M Komunikacja zbiorowa

H Komunikacja indywidualna  k Rowery

Rys. 11.3. Podziat ruchu w Opolu dla poszczegdlnych scenariuszy rozwoju systemu transportu miejskiego.
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