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10. Rola elementow systemu transportowego w przysztosci.

Opole nalezy do grupy historycznie uksztattowanych miast europejskich, w ktdrych
jedynym sprawdzonym w praktyce sposobem rozwigzywania problemoéw transportowych jest
polityka zrownowazonego rozwoju. Polityka ta mowi, ze w centrach miast gdzie ilos¢ przestrzeni
jest zbyt mata aby pomiesci¢ wszystkie samochody, nalezy rozwija¢ inne sposoby przemieszczania
sie, ktore dla sprawnego funkcjonowania nie zajmujg tak duzo terenu. Najbardziej skutecznym
miejskim sSrodkiem lokomocji jest transport zbiorowy prowadzony niezaleznie od ruchu
samochodéw wzdtuz tras o najwiekszych natezeniach ruchu. Rozbudowane systemy S$ciezek
rowerowych mogg réwniez znaczgco wptyngé na zmniejszenie ruchu drogowego w miescie. Dla
zmniejszenia natezen ruchu drogowego w miastach konieczne sg réwniez réwnolegte dziatania
regulacji ruchu, polegajgce na tym, ze do centrum wpuszcza sie tylko tyle pojazdow ile jest w
stanie pomiesci¢ istniejgca infrastruktura drogowa. Wysokiej jakosci systemy transportu
publicznego sg atrakcyjng alternatywa dla samochoddw, dlatego przyciggajg zdecydowanie wiecej
pasazeréw wplywajgc na odczuwalne zmniejszenie ruchu pojazdéw indywidualnych co skutkuje
poprawg przejezdnosci uktadu drogowego. Mieszkaricy majgc do wyboru inne niz samochéd
atrakcyjne Srodki lokomocji czesciej z nich korzystajg a na drogach miejskich natezenia ruchu
pojazdéw zmierzajg do stanu rownowagi, w ktdrym poruszanie sie samochodem przez pozostatych

uczestnikdw ruchu jest fatwiejsze.

10.1. Rola ciggow pieszych w Opolu oraz kierunki ich rozwoju.

Ciggi piesze w miastach petnig bardzo istotng role, wspdtpracujac z innymi elementami ukfadu
transportowego: komunikacjg miejskg oraz systemem parkingowym. Atrakcyjnie zorganizowane
ciagi sprzyjajg przemieszczaniu sie pieszo, szczegdlnie w centralnej strefie, gdzie wystepuje
najwiekszy deficyt przestrzeni. Podstawowg rolg gtéwnych ciggdw pieszych jest potaczenie
najbardziej atrakcyjnych miejsc w miescie z przystankami i dworcami na ktérych koncentruje sie
wiekszos¢ publicznych srodkéw lokomocji: kolej, komunikacja miejska i komunikacja autobusowa

regionalna oraz z parkingami na obrzezach stref ruchu pieszego.

Niemal kazde miasto ma jeden lub dwa reprezentacyjne ciagi piesze, na ktérych koncentruje sie
»Zycie miasta” znajdujg sie tam najlepsze lokale handlowo ustugowe, sg one miejscem spotkan
mieszkancéw a ulice ktérymi przebiegajg sg wizytéwka danego miasta. Najczesciej sg to wylacznie

ciggi piesze lub piesze z komunikacjg publiczng (najlepiej tramwajowg). Zwykle sg one
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fragmentami historycznych traktéw tak jak: ul. Swidnicka we Wroctawiu, ul. Krakowskie
Przedmiescie w Warszawie, ul. Piotrkowska w todzi lub ul. Florianska w Krakowie. Ciggi te

stanowig kregostup miejskich traktow pieszych.

W Opolu najwieksze szanse na utworzenie reprezentacyjnego ciggu pieszego ma ul.
Krakowska faczaca Rynek i Dworzec Gtéwny PKP. Przedtuzeniem niniejszego ciggu jest ul. Ksigzat
Opolskich. Dla sprawnego funkcjonowania komunikacji pieszej niezbedne jest sprawne potgczenie
gtéwnego ciggu w ul. Krakowskiej z siecig przystankdw komunikacji miejskiej, z systemem $ciezek
rowerowych oraz z parkingami zlokalizowanymi na obrzezach centrum. Poprzeczne ciggi piesze
beda petni¢ powyiszg role stanowigc facznie z ul. Krakowskg podstawowy kosciec Opolskiego
uktadu komunikacyjnego doprowadzajgcy ruch do Scistego centrum miasta, gdzie najwieksze
preferencje dotyczy¢ powinny ruchu pieszego. Dlatego tez zaproponowano nastepujace,
pomocnicze ciggi piesze, ktérych rolg bedzie dogodne doprowadzenie poprzeczne pieszych od
stref przystankdw komunikacji miejskiej i parkingdw zlokalizowanych na obrzezach centrum do ul.

Krakowskiej i Rynku:

— ciag pieszy od pl. Wolnosci wzdtuz ul. Ozimskiej, ktéry dzieki poszerzeniu chodnikéw ul.
Ozimskiej na odcinku do Koftataja sprawnie potaczy nowy zespot przystankow
autobusowych zlokalizowanych na ul. Ozimskiej pomiedzy Kottgtaja a Reymonta, jak
rébwniez dalej wyprowadzi ruch pieszy chodnikami w kierunku do parkingow

zlokalizowanych w otoczeniu dalszej czesci ul. Ozimskiej,
— ciag pieszy od pl. Wolnosci przez Mozarta i dalej mostem na wyspe Pasieka,

— cigg pieszy wychodzacy z potudniowej pierzei Rynku ul. Swietego Wojciecha a dalej
schodami w kierunku Uniwersytetu i parkingu przy pomiedzy Uniwersytetem z ul.

Reymonta,

— cigg pieszy wychodzacy z potudniowej pierzei Rynku ul. Swietego Wojciecha a dalej
Zamkowa na drugg strone Odry w kierunku Urzedu Marszatkowskiego i Wiezy

Piastowskiej,

— ciag pieszy wychodzacy z pétnocnej pierzei Rynku ul. Osmanczyka w kierunku przystankéw
autobusowych zlokalizowanych u zbiegu ul. Sienkiewicza i Oleskiej oraz do centrum

handlowego Solaris,
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— nalezy réwniez wyksztatci¢ nowy dogodny cigg pieszy od Dworca Gtownego wzdtuz ul. 1

Maja w kierunku wschodnim.

Zespot ciggdw pieszych tgczy srodek miasta Rynek z podstawowymi historycznie uksztattowanymi
drogami wylotowymi (Ksigzat Opolskich, Oleskg, Ozimska,1 Maja), ktérymi w naturalny sposéb
naptywajg do centrum mieszkancy i osoby przyjezdne. Poza centrum ciggi piesze uksztattowane sg
najczesciej wzdtuz drég lub prowadzg przez wnetrza osiedli. Ciggi te pozwalajg na mozliwosc
realizacji krétkich podrézy w ramach najblizszego sgsiedztwa lub doprowadzajg pieszych do
przystankéw komunikacji zbiorowej. Wieksze problemy ksztattowania ciggdw pieszych poza
centrum wystepujg na obszarach niskiej zabudowy, gdzie ze wzgledu na ograniczenia terenowe nie
jest mozliwe wydzielenie chodnikow z jezdni oraz wzdtuz drég wylotowych o przekroju drogowym,
wzdtuz ktérych biegng rowy, gdzie wybudowanie chodnika wymagatoby przebudowy systemu
kanalizacji i odprowadzania nadmiaru wody. Oprécz ciggédw pieszych o charakterze
komunikacyjnym, w kazdym miescie istnieje potrzeba wyznaczenia ciggéw rekreacyjnych, z

ktérymi mieszkancy bedg mogli spacerowac w czasie wolnym.

10.2. Rola komunikacji rowerowej w miejskim systemie transportowym Opola.

Komunikacja rowerowa, w naszej szerokosci geograficznej petni zwykle role uzupetniajgca,
jest to pewnego rodzaju potaczenie komunikacji pieszej i kotowej pozwalajgce zwiekszy¢ zasieg
podrdézy niezmotoryzowanych. Wielko$¢ Opola pozwala na osiggniecie rowerem wiekszosci celéw
podrézy zlokalizowanych w centrum w czasie nie przekraczajgcym 30 minut ze wszystkich
wiekszych osiedli mieszkaniowych (dla predkosci Sredniej 12 km/godzine oznacza to akceptowalny
zasieg do 6 km). Przy szeregu sprzyjajacych dziatan w miescie polegajgcych na otwarciu miasta dla
rowerdw oraz wydzieleniu z przestrzeni miejskiej (najczesciej z jezdni lub chodnikéw) bezpiecznych
azylow dla rowerdw umozliwiajgcych wygodne i szybkie przemieszczanie sie jak rowniez
parkowanie rowerdw, udziat roweréw w przemieszczaniu sie moze wzrosngé nawet do kilkanastu
procent przy sprzyjajgcych warunkach pogodowych. Biorgc pod uwage fakt, ze ogdlnie ruchliwosc¢
ludzi zimg (oprécz okresu przedswigtecznego) jest zdecydowanie mniejsza niz w pozostatym
okresie roku, komunikacja rowerowa moze odczuwalnie wptyngé na zmniejszenie natezen ruchu
pojazdéw w miescie w pozostatych porach roku. Dodatkowo, przeprowadzone badania wsréd
mieszkanncéw miast z rozwinietg siecig drég rowerowych wykazujg zmniejszong liczbe zachorowan
na choroby uktadu krazenia w stosunku do miast, ktdrych uktady komunikacyjne nie sprzyjajg

podrézowaniu rowerem.
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Oproécz systematycznego wykorzystywania roweru w podrézach obligatoryjnych, znaczaca
grupa mieszkancow oczekuje od wtadz miasta stworzenia uktadu sciezek pozwalajgcego na
realizacje przejazdow rekreacyjnych w czasie wolnym. Rower przez wiele oséb traktowany jest jako
$rodek przyjemnego spedzania czasu i mozliwo$¢ dodatkowej aktywnosci fizycznej. Dlatego czes$é
Sciezek rowerowych przebiega¢ powinna przez tereny zielone o charakterze rekreacyjnym, mozna

taczy¢ je z rekreacyjnymi ciggami pieszymi.

System Sciezek rowerowych w miescie powinien zatem petni¢ dwie funkcje: komunikacyjng oraz
rekreacyjng. System s$ciezek komunikacyjnych nalezy traktowaé priorytetowo w stosunku do
Sciezek rekreacyjnych, ktére nie beda intensywnie wykorzystywane jesli nie zostanie zapewniony

do nich bezpieczny dojazd ze wszystkich rejonéw miasta.

10.3. Rola komunikacji autobusowej w systemie transportowym Opola.

Zwiekszenie udziatu komunikacji autobusowej w przewozach miejskich i podmiejskich jest
mozliwe tylko poprzez podniesienie atrakcyjnosci sytemu transportu zbiorowego w stosunku do
komunikacji indywidualnej. Dziatania ukierunkowane na rozwdj komunikacji zbiorowej
wprowadzajgce priorytety w ruchu drogowym oraz podnoszenie jakosci ustug, stosowanie
nowoczesnego taboru sg w stanie zwiekszy¢ wykorzystanie tego srodka lokomocji nawet o0 20 % w
skali catego miasta i o ponad 30 % w relacjach do centrum na ktérych zastosowano wydzielone
pasy ruchu dla autobuséw. Zwiekszanie udziatu przewozéw komunikacjg autobusowg znajduje
uzasadnienie szczegdlnie w sytuacji, gdy uktad drogowy nie pozwala na przeniesienie wiekszosci
podrézy komunikacjg indywidualng. Niewydolno$¢ uktadu komunikacyjnego jest charakterystyczna
dla drég dojazdowych do centrum miasta w godzinach szczytu porannego oraz na drogach
wyjazdowych z centrum miasta w godzinach szczytu popotudniowego. Brak regulacji polegajacy
na swobodnym wlocie drég ukfadu zewnetrznego do ciasnego ukfadu drogowego w centrum
miasta prowadzi¢ moze catkowitego zablokowania ruchu w centrum. Istnienie alternatywy w
postaci transportu publicznego poruszajgcego sie trasami przejazdu wydzielonymi z ruchu
ogoblnego pozwala na jakiekolwiek poruszanie sie po miescie w godzinach szczytu. Mozliwos¢ ta
sktania coraz wiekszg cze$¢ mieszkancow do korzystania z ustug transportu publicznego co z kolei
prowadzi do ustalenia stanu réwnowagi w ruchu pojazdéw pozwalajgcego na akceptowalne

warunki przemieszczania sie w miescie.
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W wersjach rozwojowych, proponuje sie wprowadzenie w Opolu komunikacji tramwajowej, ktorej
trasy mozna bardziej zdecydowanie niz w przypadku autobuséw odseparowa¢ od pozostatego
ruchu drogowego zwiekszajgc pewnos¢ i niezawodnos¢ funkcjonowania transportu miejskiego.
Budowa nowych linii tramwajowych moze by¢ nastepnym etapem rozwoju systemu transportu
miejskiego jako kontynuacja rozwoju komunikacji autobusowej poruszajgcej sie wydzielonymi

pasami ruchu w miejscach tworzenia sie korkow.

10.4. Rola komunikacji regionalnej kolejowej i autobusowej w dojazdach do Opola.

Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze wszystkimi sSrodkami lokomocji, spoza Opola
doptywa dziennie okoto 100.000 oséb, w tym okoto 70.000 oséb transportem indywidualnym.
Sytuacja powyzsza stwarza powazne zattoczenie drég dojazdowych do miasta powodujgce zatory
w tzw. waskich gardfach. Rozbudowa doprowadzajgcego ukfadu drogowego niesie powazine
ryzyko, ze zbyt duza liczba naptywajacych pojazdéw doprowadzi do zablokowania uktadu
drogowego w miescie. Zatem miasto powinno ttumic¢ doptyw samochoddéw z zewnatrz dazac do

zwiekszenia atrakcyjnosci innych srodkéw transportu — autobuséw podmiejskich i kolei.

Atrakcyjno$¢ publicznego transportu regionalnego podnosi sie wprowadzajgc zintegrowane z
komunikacjg miejskg systemy taryfowe umozliwiajgce korzystanie przez pasazerow komunikacji
regionalnej z sytemu komunikacji miejskiej w ramach jednego biletu oraz poprzez tworzenie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych zapewniajagcych podréznym dogodne warunki
przesiadania sie. Miasto Opole w celu zmniejszenia naptywu samochodéw powinno dazy¢ do
poprawy jakosci podrézowania transportem publicznym spoza Opola. W tym celu proponowane sg

nastepujace dziatania:

— budowa odcinkowych paséw ruchu tylko dla autobuséw na wlotach do miasta Opola w

miejscach powstawania korkow,

— budowa parkingdw P+R w miejscach gdzie tworzg sie zatory na wlotach do miasta i
doprowadzenie tam komunikacji miejskiej wydzielonymi z ruchu ogdlnego pasami ruchu i

drogami,

— umozliwienie nieodptatnego korzystania przez autobusy regionalne z miejskiej sieci

przystankéw i paséw ruchu dla autobuséw,

282 |Strona



Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu —
— zarzqgdzanie ruchliwosciqg (mobility management)

TRAKO

— wspieranie budowy infrastruktury parkingowej P+R oraz B+R na stacjach kolejowych i
dworcach autobusowych w miejscowosciach wojewddztwa opolskiego, z ktérych dojezdza

do Opola najwieksza ilo$¢ osdb,

— wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowego obejmujgcego komunikacje miejskg i

regionalng kolejowg oraz autobusows,
— tworzenie dogodnych dla pasazeréw, zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Jednoczesnie z uwagi na parametry kolei takie jak wysoka predkosé podrdzy oraz zdolnos¢
przewozowa, warto zadbaé o zwiekszenie udziatu kolei w przemieszczaniu sie oséb wewnatrz
miasta. Kierunki dziatan w celu zwiekszenia roli kolei to: wprowadzenie waznosci biletéw
komunikacji miejskiej na trasach kolejowych w miescie, przeprowadzenie kampanii informacyjne;j
w celu dostarczenia mieszkaricom informacji o mozliwosciach podrézowania kolejg po miescie.

Rozbudowa infrastruktury parkingowej P+R oraz B+R przy stacjach kolejowych w regionie.

10.5. Integracja dostepnych srodkéw transportu pasazerskiego w celu zwiekszenia udziatu
publicznych srodkéw lokomoc;ji w realizacji podrézy w Opolu

i regionie.

Jedng z najskuteczniejszych metod zmniejszenia stopnia uzytkowania samochodu w podrézach do
miasta oraz po miescie jest potaczenie wszystkich srodkdw lokomocji w jeden zintegrowany
system transportowy, w ktérym podstawowe ciggi piesze tgczyé bedg sciste centrum miasta z
dworcami i przystankami komunikacji publicznej, jak rdwniez z parkingami na obrzezach centrum,
przystanki autobusowe oraz kolejowe potaczone beda z komunikacjg indywidualng oraz rowerowg
poprzez parkingi P+R, B+R. Wszystkie elementy zintegrowanego systemu transportowego faczy¢
powinien wspdlny, zintegrowany system optat zapewniajacy jeden bilet za przejazd komunikacjg
miejskg, komunikacjg regionalng oraz za parkowanie w systemie P+R, zorganizowany w taki sposéb
aby promowat wybér najkorzystniejszych z punktu widzenia miasta zachowan komunikacyjnych

(sposobdw przemieszczania sie).
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10.6 Oczekiwane zmiany w podziale ruchu w oparciu aktualne trendy rozwojowe.

Aktualne tendencje rozwoju uktadéw transportowych miast w Europie, to w pierwszej
kolejnosci stosowanie rozwigzan pozwalajgcych na zmniejszenie stopnia wykorzystania samochodu
w podrdzach miejskich (rozbudowa i modernizacja alternatywnych dla samochodu sposobéw
przemieszczania sie). W tym celu podejmuje sie szereg dziatan zmierzajacych do podniesienia
atrakcyjnosci innych srodkéw lokomociji. Ciggi piesze i strefy ruchu pieszego skfaniajg mieszkancow
do przemieszczania sie pieszo w obrebie centrum miasta, szczegdlnie wowczas jesli w strefie
centralnej celowo powstrzymywany jest rozwdj ruchu drogowego, ktéry dla pieszych stwarza
najwiecej barier i ucigzliwosci. Jesli ciggi piesze sg pofaczone dogodnie z przystankami komunikacji
miejskiej a komunikacja ta porusza sie sprawnie miejskim uktadem drég omijajgc najwieksze
zatory to znaczna ilo$¢ podrézy z dalszych rejondw w kierunku centrum realizowana jest pieszo.
Tworzenie stref ruchu pieszego musi wigzaé sie z ograniczeniem ruchu pojazdow w strefie
centralnej, zmniejszeniem dostepnosci miejsc parkingowych oraz znaczgcg poprawg komunikacji
zbiorowej. Tak skoordynowane dziatania mogg doprowadzi¢ nawet do 20 procentowego
przeniesienia sie do transportu zbiorowego podrézy realizowanych dotychczas komunikacjg
indywidualng. Dobrze zorganizowany system tras rowerowych zapewniajgcy bezpieczenstwo
uzytkownikow sktania podczas dobrych warunkéw atmosferycznych do realizacji czesci podrozy
rowerem. W systemach transportowych miast wyposazonych w system tras rowerowych
obejmujacy wiekszg czes¢ ich obszaru mozna oczekiwac realizacji rowerem nawet 15 % podrézy
niepieszych przy sprzyjajgcych warunkach atmosferycznych. Dane porédwnawcze z miast
europejskich o podobnej do Opola wielkosci pokazujg, ze tam gdzie komunikacja miejska i
rowerowa s3 lepiej rozwiniete, mieszkancy decydujg sie na posiadanie mniejszej ilosci
samochoddéw a co za tym idzie rzadziej z nich korzystajg. Jedyng drogg do zmiany niekorzystnego
trendu wzrostu ruchu pojazdéw jest podjecie natychmiastowych dziatan polegajacych na
zwiekszeniu atrakcyjnosci innych form przemieszczania sie oraz powstrzymania rozbudowy uktadu

drogowego i parkingowego w Scistym centrum miasta.
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