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1 WPROWADZENIE 

1.1 Cel opracowania  

 Celem niniejszego raportu jest identyfikacja uci�� liwo� ci dla � rodowiska wynikaj� cych z realizacji 

przedsi� wzi� cia oraz wskazanie sposobów minimalizuj� cych b� d
  eliminuj� cych negatywne oddzia
ywanie 

na � rodowisko i przed
o� enie go, jako za
� cznika do wniosku w celu uzyskania decyzji o � rodowiskowych 

uwarunkowaniach dla proponowanej do realizacji inwestycji, polegaj� cej na budowie obwodnicy piastow-

skiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej. 

Zgodnie z art. 72 ust. 1 ustawy z dn. 3 pa
 dziernika 2008 r. o udost� pnianiu informacji o � rodowisku 

i jego ochronie, udziale spo
ecze� stwa w ochronie � rodowiska oraz o ocenach oddzia
ywania na � rodowi-

sko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pó
 n. zm.) decyzja ta jest wymagana przed uzyskaniem decyzji o zezwole-

niu na realizacj�  inwestycji drogowej – wydawanej na podstawie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003 r. o szcze-

gólnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2005 r. 

Nr 193, poz. 1194). 

1.2 Przedmiot opracowania  

 Przedmiotem Raportu jest okre� lenie potencjalnego wp
ywu przedsi� wzi� cia na poszczególne 

elementy � rodowiska oraz zdrowie ludzi, opieraj� c si�  na przyj� tych rozwi� zaniach technologicznych, 

technicznych a tak� e lokalizacyjnych.  

 Zakres opracowania jest zgodny z art. 59, Ustawy o udost� pnianiu informacji o � rodowisku i jego 

ochronie, udziale spo
ecze� stwa w ochronie � rodowiska oraz ocenach oddzia
ywania na � rodowisko 

z dnia 3 pa
 dziernika 2008 r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227). 

1.3 � ród
a informacji 

1. Mapa klasyfikacja genetyczna gleb 1: 1 500 000 – S. Bia
ousz 

2. Mapa obszarów G
ównych Zbiorników Wód Podziemnych w Polsce wymagaj� cych szczególnej 

ochrony w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski 

3. Mapa klasy bonitacyjne gleb 1: 1 500 000 – J. Strzelec 

4. Oceny oddzia
ywania dróg na � rodowisko. M. Tracz., J. Bohatkiewicz i inni. GDDP. Warszawa. 

1997 – I wydanie, 1999 – II wydanie, 2001 – III wydanie (wersja robocza), cz. I i II – Wytyczne za-

lecone do stosowania przez MO� ZNiL oraz Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych 

5. „Zwierz� ta a drogi - Metody ograniczania negatywnego wp
ywu dróg na populacje dzikich zwie-

rz� t”.  Wydanie II. W. J� drzejewski., S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mys
ajek, K. Stachura, B. Za-

wadzka. Zak
ad Badania Ssaków Polskiej Akademii Nauk. Bia
owie� a 2006 r. 

6. „Zasady ochrony � rodowiska w drogownictwie”, Tom II – GDDP, Warszawa. Wskazówki meto-

dyczne dotycz� ce modelowania matematycznego w systemie zarz� dzania jako� ci�  powietrza. 

Ministerstwo � rodowiska i G
ówny Inspektorat � rodowiska. Warszawa, 2003 

7. „Ograniczanie zanieczyszcze�  w sp
ywach powierzchniowych z dróg”. Halina Sawicka-

Siarkiewicz. Instytut Ochrony � rodowiska. Warszawa 2004 r. 

8. „Geografia regionalna Polski” – Jerzy Kondracki, PWN 2002 

9. Studium uwarunkowa�  i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia. 2006 
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1.4 Kwalifikacja przedsi � wzi � cia 

Zgodnie z Rozporz� dzeniem Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okre� lania ro-

dzajów przedsi� wzi��  mog� cych znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko oraz szczegó
owych uwarunkowa�  

zwi� zanych z kwalifikowaniem przedsi� wzi� cia do sporz� dzenia raportu o oddzia
ywaniu na � rodowisko 

(Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z pó
 n. zmianami) przedsi� wzi� cie to nale� y do kategorii wskazanych w § 3 

ust. 1 pkt. 56 tj. „drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, nie wymienione w § ust. 2 pkt. 29 i 30, z wy-


� czeniem ich remontu i przedsi� wzi��  polegaj� cych na budowie, przebudowie monta� u, remoncie lub 

rozbiórce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dziel� cego, pobocza, 

chodnika, � cie� ki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, k
adki oraz obiektów i urz� dze�  wyposa� e-

nia technicznego dróg”.  

 

1.5 Podstawy formalnoprawne  

Niniejszy dokument zosta
 sporz� dzony w oparciu o nast� puj� ce akty prawne: 

�  Ustawa o udost� pnieniu informacji o � rodowisku i jego ochronie, udziale spo
ecze� stwa w ochronie 

� rodowiska oraz o ocenach oddzia
ywania na � rodowisko z dnia 3 pa
 dziernika 2008 r. (Dz. U. nr 199 

poz. 1227)  

�  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony � rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pó
 niejszymi 

zmianami), 

�  Obwieszczenie Marsza
ka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 stycznia 2008 r. w sprawie og
o-

szenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony � rodowiska (Dz. U. 2008 Nr 25, poz. 150), 

�  Rozporz� dzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre� lenia rodzajów przedsi� -

wzi��  mog� cych znacz� co oddzia
ywa�  na � rodowisko oraz szczegó
owo� ci uwarunkowa�  zwi� za-

nych z kwalifikowaniem przedsi� wzi� cia do sporz� dzenia raportu o oddzia
ywaniu na � rodowisko  

(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pó
 niejszymi zmianami), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomów niektórych substan-

cji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania oceny pozio-

mów substancji w powietrzu (Dz.U. 2009 nr 5 poz. 31) 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie warto� ci odniesienia dla 

niektórych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87) 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów 

ha
asu w � rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 2 pa
 dziernika 2007 r. w sprawie wymaga�  w zakresie 

prowadzenia pomiarów poziomów w � rodowisku substancji lub energii przez zarz� dzaj� cego drog� , li-

ni�  kolejow� , lini�  tramwajow� , lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392). 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajów wyników pomia-

rów prowadzonych w zwi� zku z eksploatacj�  dróg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz 

portów, które powinny by�  przekazywane w
a� ciwym organom ochrony � rodowiska, oraz terminów  
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i sposobów ich prezentacji. (Dz. U. Nr 18, poz. 164). 

�  PN-ISO 1996-1:1999. Akustyka. Opis i pomiary ha
asu � rodowiskowego. Podstawowe wielko� ci 

i procedury. 

�  PN-ISO 1996-2:1999. Akustyka. Opis i pomiary ha
asu � rodowiskowego. Zbieranie danych dotycz� -

cych sposobu zagospodarowania terenu. 

�  PN-ISO 1996-3:1999. Akustyka. Opis i pomiary ha
asu � rodowiskowego. Wytyczne dotycz� ce dopusz-

czalnych poziomów ha
asu. 

�  PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. T
umienie d
 wi� ku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogól-

na metoda obliczania. 

�  Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z pó
 niejszymi zmianami), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie nale� y spe
ni�  

przy wprowadzaniu � cieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych 

dla � rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984), 

�  Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 niejszymi zmianami), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 27 wrze� nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 

Nr 112, poz. 1206), 

�  Rozporz� dzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spo
ecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie 

sposobów i warunków bezpiecznego u� ytkowania i usuwania wyrobów zawieraj� cych azbest (Dz.U.  

Nr 71 poz. 649), 

�  Rozporz� dzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 pa
 dziernika 2005 r. w sprawie zasad 

bezpiecze� stwa i higieny pracy przy zabezpieczeniu i usuwaniu wyrobów zawieraj� cych azbest oraz 

programu szkolenia w zakresie bezpiecznego u� ytkowania takich wyrobów (Dz. U. Nr 216, poz. 1824), 

�  Ustawa z dnia 28 pa
 dziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (Dz.U. 

Nr 199, poz. 1671 z pó
 n. zm.), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajów odpadów, 

które posiadacz odpadów mo� e przekaza�  osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nieb� -

d� cym przedsi� biorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527), 

�  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pó
 n. zm.), 

�  Rozprowadzenie Ministra � rodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okre� lenia rodzajów sie-

dlisk przyrodniczych podlegaj� cych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunków dziko wyst� puj� cych 

ro� lin obj� tych ochron�  (Dz.U. Nr 168, poz. 1764), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 28 wrze� nia 2004 r. w sprawie gatunków dziko wyst� pu-

j� cych zwierz� t obj� tych ochron�  (Dz.U. Nr 220, poz. 2237), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typów siedlisk przyrodniczych 

oraz gatunków ro� lin i zwierz� t, wymagaj� cych ochrony w formie wyznaczania obszarów Natura 2000 

(Dz. U. Nr 94, poz. 795).  
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�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 27 pa
 dziernika 2008 r. zmieniaj� ce rozporz� dzenie  

w sprawie obszarów specjalnej ochrony ptaków Natura 2000 (Dz. U. Nr 198, poz. 1226), 

�  Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptaków (Dyrektywa 

ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1), 

�  Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk naturalnych dzikiej 

fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7), 

�  Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntów rolnych i le� nych (Dz.U. nr 16, poz. 78), 

�  Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 9 wrze� nia 2002 r. w sprawie standardów jako� ci gleby 

oraz standardów jako� ci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359), 

�  Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43, poz. 

430), 

�  Rozporz� dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiada�  drogowe obiekty in� ynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 

Nr 63, poz. 735), 

�  Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96 z pó
 n. zm.),  

�  Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy - Prawo geologiczne i górnicze (Dz. U. Nr 110, poz. 

1190 z pó
 n. zm.), 

�  Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568 

z pó
 n. zm.), 

�  Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakre-

sie dróg krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pó
 n. zm.). 

2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI 	 WZI	 CIA DROGOWEGO 

2.1 Charakterystyka planowanego przedsi � wzi � cia i warunki wykorzystania terenu w fazie reali-

zacji i eksploatacji 

W niniejszym Raporcie analizie poddana jest inwestycja, polegaj� ca na budowie obwodnicy pia-

stowskiej, odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej. Planowana inwestycja po
o� ona jest 

w granicach administracyjnych miasta Opole, powiat opolski, województwo opolskie.  

2.1.1 Lokalizacja przedsi � wzi � cia  

Analizowana inwestycja przebiega�  b� dzie w centralnej cz�� ci województwa opolskiego, w grani-

cach administracyjnych miasta Opole. Trasa rozpoczyna si�  w po
udniowej cz�� ci miasta 

od ul. Krapkowickiej, a ko� czy w pó
nocno – zachodniej cz�� ci miasta - obwodnic�  pó
nocn� . Tras�  ob-

wodnicy piastowskiej b� dzie stanowi�  prze
o� enie drogi krajowej 45.  

Przebieg obwodnicy piastowskiej zaproponowano w 3 wariantach. Odcinek po
udniowy obwodnicy 

od ul. Krapkowickiej do istniej� cego w� z
a Niemodli� ska nie jest wariantowany. Trasa obwodnicy na tym 
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fragmencie jest zgodna ze struktur�  przestrzenn�  analizowanego obszaru oraz z Miejscowymi Planami 

Zagospodarowania Przestrzennego.  

Od w� z
a Niemodli� ska do obwodnicy pó
nocnej warianty maja ró� ny przebieg. D
ugo��  analizowa-

nego odcinka wynosi oko
o 8000 m.  

Na rysunku umieszczonym poni� ej przedstawiono lokalizacj�  planowanej inwestycji: 

 

 

Rysunek 1 Lokalizacja planowanej do realizacji inwe stycji 

 

2.1.2 Zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest wariantowy przebieg budowy obwodnicy piastowskiej w Opolu, od-

cinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej.  

W opracowaniu analizowane s�  trzy warianty inwestycyjne przebiegu trasy (Wariant I, Wariant II 

Wariant III) oraz wariant bezinwestycyjny (Wariant 0).  

LOKALIZACJA 

INWESTYCJI 
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W zadaniu inwestycyjnym przewiduje si � :  

�  budow�  drogi krajowej klasy GP od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej, 

�  skomunikowanie dzia
ek, które zostan�  odci� te od dróg publicznych przez projektowan�  

obwodnic�  i skrzy� owania, 

�  budow�  wiaduktów w ci� gu drogi nad drogami poprzecznymi, 

�  budow�  urz� dze�  ochrony � rodowiska, 

�  budow�  urz� dze�  infrastruktury technicznej (o� wietlenie uliczne, kanalizacja deszczowa, 

urz� dzenia sterowania ruchem), 

�  przebudow�  urz� dze�  i obiektów koliduj� cych z inwestycj�  (cieki wodne, sie�  wodoci� gowa, 

kanalizacyjna, sie�  gazowa, kable teletechniczne, linie napowietrzne teletechniczne, linie 

napowietrzne energetyczne, o� wietlenie uliczne) 

 

Zak
adany efekt zadania inwestycyjnego:  

1. poprawa przepustowo� ci ruchu tranzytowego, z omini� ciem centrum miasta Opole, 

2. poprawa bezpiecze� stwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK nr 45 

3. poprawa warunków ekologicznych mieszka� ców miasta Opole, mieszkaj� cych w istniej� cym 

korytarzu DK nr 45. 

2.1.3 Stan istniej � cy 

Od ul. Krapkowickiej w kierunku w� z
a Niemodli� ska na obszarze bada�  znajduj�  si�  tereny prze-

znaczone pod zabudow�  mieszkaln�  wielorodzinn�  i jednorodzinn� . Na tym odcinku wi� kszo��  analizo-

wanego obszaru stanowi�  pola uprawne i obszary u� ytkowane rolniczo.  

Od w� z
a Niemodli� ska w kierunku obwodnicy pó
nocnej na analizowanym obszarze zlokalizowane 

s�  g
ównie nieu� ytki, s� siaduj� ce z terenami przemys
owymi, mieszkalnymi, handlu i us
ug.  

Na terenie inwestycji znajduj�  si�  ogródki dzia
kowe oraz cmentarz. 

 
Istniej � cy uk
ad drogowy: 

Drogi krajowe 

·  Droga krajowa Nr 45, 

·  Droga krajowa Nr 46, 

Drogi wojewódzkie 

Droga wojewódzka 414  

Drogi powiatowe 

Do rozwa� anego odcinka obwodnicy dochodz�  drogi powiatowe. 

 

Istniej � ce obiekty infrastruktury technicznej: 

Na obszarze planowanej drogi wyst� puj�  nast� puj� ce obiekty infrastruktury technicznej: 

1. Sieci sanitarne (sieci wodoci� gowe rozdzielcze, magistrale wodoci� gowe ø400 i ø500, kanalizacja 

deszczowa, kanalizacja sanitarna, sieci gazowe niskiego i � redniego ci� nienia, sie�  gazowa 

wysokiego ci� nienia ø350) 
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2. Sieci elektroenergetyczne 

3. Linia napowietrzna (110 kW) 

4. Sieci teletechniczne 

 

Ziele �  istniej � ca 

Obszar obj� ty opracowaniem jest zró� nicowany. Mamy do czynienia z wieloma formami zieleni ist-

niej� cej.  

Projektowana inwestycja przebiega cz�� ciowo � ladem istniej� cej drogi. Wzd
u�  drogi dominuje ro-

� linno��  przydro� na - szpalerowa (klon, lipa, g
óg, topola, wierzba, brzoza). 

W du� ej cz�� ci obszar inwestycji to u� ytki rolne (agrocenozy) wraz z zakrzewieniami i zadrzewie-

niami � ródpolnymi (tarnina, wierzba, topola, g
óg, klon). 

W obszarach zainwestowanych mamy do czynienia z zieleni�  przydomow�  oraz zbiorowiskami ru-

deralnymi. Wyst� puje tam równie�  ziele�  urz� dzona na terenie cmentarza (robinia akacjowa, lipa, d� b, 

topola, sosna, � ywotnik, ligustr). 

2.1.4 Projektowany uk
ad drogowy  

Obwodnica piastowska: 
 

·  Klasa drogi     GP 

·  Przekrój     dwujezdniowy dwukierunkowy 

·  Pr� dko��  projektowa    70 km/h 

·  Pr� dko��  miarodajna    90 km/h 

·  No� no��      115 kN/o�  

·  Kategoria ruchu                KR5 

·  Szeroko��  pasa ruchu               3.50m 

·  Szeroko��  jezdni g
ównej              0.50m+2x3.50m+2.00m=9.50m 

·  Szer. jezdni g
ównej z pasami w
� cze�              0.50m+2x3.50m+3.50m+1.0m=12.00m 

·  Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej             2% 

·  Szeroko��  pasa dziel� cego   4.00 m 

·  Szeroko��  poboczy gruntowych              1.50 m 

·  Pochylenie pod
u� ne                           0.50% ÷ 4.80% 

 

Przebieg trasy  

Dla w/w zadania wyznaczono trzy warianty inwestycyjne przebiegu trasy (Wariant I, Wariant II, Wa-

riant III). W celu porównania zastosowano wariant bezinwestycyjny (wariant 0).  

Wariant 0   Obecnie g
ówn�  o�  komunikacyjn�  stanowi droga wojewódzka nr 414 oraz droga krajo-

wa nr 45. W zwi� zku z istniej� cym uk
adem drogowym ruch odbywa si�  przez centrum miasta. Nat�� enie 

ruchu w korytarzu DK 45 negatywnie wp
ywa na bezpiecze� stwo ruchu i warunki ekologiczne mieszka� -

ców tego rejonu.  
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Wariant I  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. W km 

0+365.03 przewidziano budow�  wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49, 

1+781.20 przewidziano budow�  przepustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi ro-

wami. Od tego miejsca trasa prowadzona jest 
ukiem w kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 

2+201.61 trasa koliduje z rzek�  Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wia-

duktem nad lini�  kolejow�  PKP relacji Opole – Nysa. Linia ta 
� czy najwa� niejsze centra i regiony ekono-

miczne po
udniowej Polski: Dolny � l� sk, Górny � l� sk, Ma
opolsk�  i Podkarpacie. Jest to fragment koryta-

rza transportowego 
� cz� cego Niemcy, Polsk�  i Ukrain� . Przez Polsk�  linia przebiega na trasie od granicy 

pa� stwa z Niemcami przez Zgorzelec – Legnic�  – Wroc
aw – Opole - Zabrze - Katowice - Kraków - Tar-

nów - Rzeszów - do granicy z Ukrain�  w Medyce. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad 

przebudowywan�  ul. Wasylewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 

3+133.71 trasa przecina istniej� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 

nad obwodnic�  przechodzi�  b� dzie 
� cznica kolejowa. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projekto-

wanej obwodnicy przecina si�  z lini�  kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Od tego miejsca trasa zakr� ca 

w lewo i przecina istniej� ce ogródki dzia
kowe. Dalej w kierunku pó
nocnym trasa przecina cieki wodne w 

km 4+62.51, 4+180.00 i 4+225.00. W km 4+543.97 nad tras�  obwodnicy przechodzi�  b� dzie 

ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej. Nast� pnie w kierunku pó
nocnym trasa prowadzona b� dzie po 

� ladzie ul. Zbo� owej, wzd
u�  cmentarza. Nast� pnie projektowana obwodnica przeprowadzona b� dzie nad 

ul. Wroc
awsk� . W km 6+011.13 i  6+065.64 trasa przecina istniej� ce rondo. W km 5+990.00 - 6+082.00 

przewidziano budow�  wiaduktu. Od tego miejsca projektowana droga zmienia lekko kierunek na pó
nocno- 

zachodni. W km 6+612.34 nad ul. Pó
nocn�  „Bis trasa przechodzi�  b� dzie wiaduktem. W km 7+131.88 

przecina si�  z istniej� cym rowem, gdzie przewiduje si�  zaprojektowanie przepustu. Koniec trasy i po
� -

czenie z drog�  krajow�  45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. W ci� gu projektowanej trasy prze-

widuje si�  wybudowanie jednego mostu, dziesi� ciu wiaduktów. Przewiduje si� , � e wybudowanie projekto-

wanej trasy b� dzie wymaga
o wyburze� : 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. gospodarczych, 2 bud. portierni, 

wagi przemys
owej, pozosta
o� ci schronu. Ze wzgl� du na zaj� cie ul. Zbo� owej pod � lad Obwodnicy Pia-

stowskiej przewidziano zmian�  obs
ugi tego terenu. Zaprojektowano drog�  zbiorcz�  o przebiegu równole-

g
ym do ul. Zbo� owej.  

Wariant II  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. Przebieg 

trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodli� skiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidziano budow�  

wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27,1+573.00,1+832,49,1+781.20 przewidziano budow�  prze-

pustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi rowami. Od tego miejsca trasa prowa-

dzona jest 
ukiem w  kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 2+201.61 trasa koliduje z rzek�  

Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wiaduktem nad lini�  kolejow�  PKP 

relacji Opole – Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad przebudowywan�  ul. Wasy-

lewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 3+133.71 trasa przecina istnie-

j� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 nad obwodnic�  przechodzi�  
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b� dzie 
� cznica. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z lini�  

kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Od tego miejsca trasa zakr� ca w lewo i przecina istniej� ce ogródki 

dzia
kowe. W km 4+261.06 nad bocznic�  kolejow�  przewidziano budow�  wiaduktu. Nast� pnie trasa za-

kr� ca lekko w praw�  stron� . W km 6+318.08 zaproponowano budow�  wiaduktu nad ul. Wspóln�  oraz  

w km 6+389.65 nad ul. Wroc
awsk� . Nast� pnie trasa zmienia kierunek na pó
nocno – zachodni, a w km 

6+965.74 przewidziano budow�  wiaduktu nad ul. Pó
nocn�  „Bis”. W km 7+437.22 obwodnica przecina 

si�  z istniej� cym rowem, gdzie zaprojektowano przepust. Koniec trasy i po
� czenie z drog�  krajow�  

45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. Na projektowanej trasie przewiduje si�  wybudowanie jed-

nego mostu, jedenastu wiaduktów. Przewiduje si� , � e wybudowanie projektowanej trasy b� dzie wymaga
o 

wyburzenia jednego zak
adu produkcyjnego /4 budynki/ w rejonie km 6+200,00, 1 budynku mieszkalnego, 

2 bud. gospodarczych. Trasa przebiegu obwodnicy w wariancie II jest najbardziej odsuni� ta w kierunku 

zachodnim (w porównaniu do pozosta
ych wariantów).  

Wariant III  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. Przebieg 

trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodli� skiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidziano budow�  

wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49, 1+781.20 przewidziano budow�  

przepustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi rowami. Od tego miejsca trasa pro-

wadzona jest 
ukiem w  kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 2+201.61 trasa koliduje z rzek�  

Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wiaduktem nad lini�  kolejow�  PKP 

relacji Opole – Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad przebudowywan�  ul. Wasy-

lewskiego oraz w km 2+858.29  nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 3+133.71 trasa przecina istnie-

j� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 nad obwodnic�  przechodzi�  

b� dzie 
� cznica. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z lini�  

kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Nast� pnie trasa skr� ca w lewo i przecina cz���  ogródków dzia
ko-

wych. Od tego miejsca w kierunku pó
nocnym trasa biegnie wzd
u�  bocznicy kolejowej. W km 4+516.26 

przewidziano wybudowanie wiaduktu nad ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej. Nast� pnie trasa 

poprowadzona jest gór�  nad ul. Wroc
awsk� . W km 5+991.88 trasa projektowanej obwodnicy przecina 

jezdnie istniej� cego ronda. Od tego miejsca trasa lekkim 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocno-zachodni 

i przechodzi nad ul. Pó
nocn�  „Bis”, gdzie przewidziano budow�  wiaduktu (km 6+598.38). W km 7+080.00 

zaprojektowano przepust, w miejscu, gdzie trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z istniej� cym ro-

wem. Koniec trasy i po
� czenie z drog�  krajow�  45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. 

Na projektowanej trasie przewiduje si�  wybudowanie jednego mostu, dziesi� ciu wiaduktów. Przewiduje 

si� , � e wybudowanie projektowanej trasy b� dzie wymaga
o wyburze� : 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. 

gospodarczych, 2 bud. portierni, wagi przemys
owej, pozosta
o� ci schronu. Po
� czenie projektowanej ob-

wodnicy z istniej� cym uk
adem drogowym zapewniaj�  pi��  w� z
ów drogowych. W celu zapewnienia ci� -

g
o� ci dróg uk
adu lokalnego przebudowano drogi lokalne i zaprojektowano drogi serwisowe. 
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Obiekty in � ynierskie   

WARIANT I 

NAZWA OBIEKTU km kon-
cepcji 

km PB 

WD_0.003 Wiadukt nad ul. Krapkowick�  0+003 x 

WD_0.365 Wiadukt nad ulic�  Prószkow-
ska 

0+365 x 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , 
droga serwisowa Prawa 2+201 x 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank�  2+201 x 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , 
droga serwisowa lewa 2+201 x 

WD_2.840 Wiadukt nad lini�  kolejow�  2+840 x 

WD_3.294 Wiadukt nad Obwodnic�  
Piastowsk�  3+294 x 

WD_3.738 Wiadukt nad linia kolejow� , 
W� ze
 Niemodli� ska 3+738 0+136 

WD_4.548 Wiadukt nad Obwodnic�  
Piastowsk� , w ci� gu 10SDZ 4+548 0+943 

WD_6.038 Wiadukt nad ul. Wroc
awsk�  6+038 2+435 

WD_6.617 Wiadukt nad ulic�  Pó
nocn�  
"BIS" 6+617 3+009 

MD_7.168 Most nad potokiem Prusz-
kowskim 7+168 3+560 

WD_7.396 Wiadukt nad Obwodnic�  
Pó
nocn�  

7+396 3+794 

MO_0.447 Most nad potokiem Prusz-
kowskim w ci� gu Obwodnicy Pó
nocnej 0+447 0+447 
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WARIANT II 

NAZWA OBIEKTU km koncepcji 

WD_0.003 Wiadukt nad ul. Krapkowick�  0+003 

WD_0.365 Wiadukt nad ulic�  Prószkowska 0+365 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , droga 
serwisowa Prawa 2+201 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank�  2+201 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , droga 
serwisowa lewa 2+201 

WD_2.840 Wiadukt nad lini�  kolejow�  2+840 

WD_3.294 Wiadukt nad Obwodnic�  Piastow-
sk�  3+294 

WD_3.738 Wiadukt nad linia kolejow� , W� ze
 
Niemodli� ska 

3+738 

WD_4.523 Wiadukt nad torami PKP 4+523 

ED_6.391 Estakada nad ul. Wroc
awsk�  6+391 

WD_6.424 Wiadukt nad ci� giem pieszo rowe-
rowym 6+424 

WD_6.617 Wiadukt nad ulic�  Pó
nocn�  "BIS" 6+617 

MD_7.168 Most nad potokiem Pruszkowskim 7+168 

WD_7.396 Wiadukt nad Obwodnic�  Pó
nocn�  7+396 

MO_0.447 Most nad potokiem Pruszkowskim 
w ci� gu Obwodnicy Pó
nocnej 0+447 
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WARIANT III 

NAZWA OBIEKTU km koncepcji 

WD_0.003 Wiadukt nad ul. Krapkowick�  0+003 

WD_0.365 Wiadukt nad ulic�  Prószkowska 0+365 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , droga ser-
wisowa Prawa 2+201 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank�  2+201 

MD_2.201 Most nad rzek�  Olszank� , droga ser-
wisowa lewa 2+201 

WD_2.840 Wiadukt nad lini�  kolejow�  2+840 

WD_3.294 Wiadukt nad Obwodnic�  Piastowsk�  3+294 

WD_3.738 Wiadukt nad linia kolejow� , W� ze
 
Niemodli� ska 3+738 

WD_4.516 Wiadukt nad ul 10SDZ 4+516 

WD_6.038 Wiadukt nad ul. Wroc
awsk�  6+038 

WD_6.617 Wiadukt nad ulic�  Pó
nocn�  "BIS" 6+617 

MD_7.168 Most nad potokiem Pruszkowskim 7+168 

WD_7.396 Wiadukt nad Obwodnic�  Pó
nocn�  7+396 

MO_0.447 Most nad potokiem Pruszkowskim w 
ci� gu Obwodnicy Pó
nocnej 0+447 
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Przepusty:  

CZ	�
  WSPÓLNA DLA WSZYSTKICH WARIANTÓW 

NAZWA AKTUALNA NAZWA POPRZEDNIA km 
D
ugo ��  [m] / 

� rednica 
�  [mm] 

LP-01 - 0+125,03 35,00 / 1200 

LP-02 LP-24 1+422,57 35,00 / 1200 

LP-03 LP-25 1+573,23 34,00 / 1200 

LP-04 LP-26 1+781,94 34,00 / 1200 

LP-05 LP-32 3+133,85 38,00 / 1200 

LP-06 LP-27 3+606,21 57,00 / 1200 

 

 

WARIANT I 

NAZWA 

AKTUALNA 

NAZWA 

POPRZEDNIA 

km 

KONCEPCJI 

D
ugo ��  [m] 

/� rednica 

�  [mm] 

UWAGI 

LP-10 LP-27 3+609,17 42,00 / 1200 - 

LP-11 LP-28 4+061,71 39,35 / 1200 - 

LP-12 LP-29 4+179,22 34,19 / 1200 - 

LP-13 LP-30 4,224,40 36,73 / 1200 - 

LP-14 - 6+568,56 61,16 / 1200 - 

LP-17 - - 23,09 / 1200 10 SDZ 

LP-18 - - 12,56 / 800 10 SDZ 

LP-19 - - 18,30 / 1000 DS.-3_10 SDZ 

LP-33 - - 22,92 / 1200 
Obwodnica 

Pó
nocna L04L 

LP-34 - - 21,45 / 1200 

Obwodnica 

Pó
nocna 

L01P 
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LP-35 - - 23,63 / 1200 
Obwodnica 

Pó
nocna L03L 

LP-36 - - 21,73 / 1200 

Obwodnica 

Pó
nocna 

L02P 

PK-1 - - 10,35 / 600 10 SDZ 

PK-2 - - 8,90 / 600 10 SDZ 

PK-3 - - 8,66 / 600 10 SDZ 

PK-4 - - 8,02 / 600 10 SDZ 

PK-5 - - 11,54 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-6 - - 11,31 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-7 - - 11,37 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-8 - - 8,98 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-9 - - 18,45 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-10 - - 18,22 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-11 - - 7,71 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-12 - - 10,68 / 600 
ul. Zbo � owa 

Bis 

PK-13 - - 17,01 / 600 
DS-

4_Cmentarna 

PK-14 - - 16,24 / 600 
DS-

4_Cmentarna 
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WARIANT II 

NAZWA AKTUALNA NAZWA POPRZEDNIA km D
ugo ��  [m] / � rednica 
�  [mm] 

LP-21 LP-08 4+143,98 49,00 / 1200 

LP-22 LP-09 4+358,20 53,00 / 1200 

LP-23 LP-10 4+654,62 32,00 / 1200 

LP-24 LP-11 5+824,38 21,00 / 1200 

LP-25 LP-12 7+450,80 38,00 / 1200 

 

WARIANT III 

NAZWA AKTUALNA NAZWA POPRZEDNIA km D
ugo ��  [m] / � rednica 
�  [mm] 

LP-31 LP-02 4+136,83 36,00 / 1200 

 

Odwodnienie  

Droga b� dzie odwadniana cz�� ciowo do trawiastych rowów otwartych zlokalizowanych po obydwu 

stronach drogi, cz�� ciowo do ci� gów kanalizacji deszczowej. Na odcinkach drogi odwadnianych do kana-

lizacji deszczowej wody opadowe z powierzchni jezdni odbierane b� d�  poprzez wpusty deszczowe 

z osadnikami. W uk
adach odwodnienia zastosowano zbiorniki retencyjne szczelne otwarte oraz podziem-

ne szczelne.  

Odbiornikami wód opadowych b� d� :  

- ciek Ryjec  

- ciek Kana
 Przerzutowy  

- ciek Olszynka  

- cieki bez nazwy krzy� uj� ce si�  z projektowan�  drog�  lub znajduj� ce si�  w pobli� u  

- istniej� ca kanalizacja deszczowa  

Przed wprowadzeniem do odbiorników wody opadowe i roztopowe zostan�  podczyszczone 

do parametrów okre� lonych w Rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. „w sprawie 

warunków, jakie nale� y spe
ni�  przy wprowadzaniu � cieków do wód lub do ziemi, oraz w sprawie substan-

cji szczególnie szkodliwych dla � rodowiska wodnego” ( Dz. U. Nr 137/2006 poz. 984).  

Ze wzgl� du na fakt, � e analizowana inwestycja przebiega na terenie wyst� powania GZWP, okre� lo-
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nych jako obszary wymagaj� ce ochrony w postaci Obszarów Wysokiej Ochrony (OWO) i Obszarów Naj-

wy� szej Ochrony (ONO), gdzie stopie�  zagro� enia mo� na okre� li�  jako wysoki, z powodu budowy geolo-

gicznej i znikomej izolacji od powierzchni terenu, proponuje si�  we wszystkich uk
adach odwodnienia za-

stosowanie urz� dze�  ochrony � rodowiska.  

2.1.5 Likwidacja istniej � cych obiektów budowlanych 

Wykaz obiektów przewidzianych do wyburzenia: 

Wariant I      –   1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4 

              3 budynki gospodarcze 

                          2 budynki portierni  na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemios
a przy ul. Zbo� owej 

                          Waga przemys
owa na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemios
a 

                          Pozosta
o� ci schronu 

 

Wariant II    –    1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4 

             2 budynki gospodarcze; 

          -  4 budynki przemys
owe w rejonie skrzy� owania ul. Wroc
awskiej i Wspólnej 

                     

Wariant III   -    1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4 

              3 budynki gospodarcze; 

                          2 budynki portierni na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemios
a                          

                          Waga przemys
owa na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemios
a 

                          Pozosta
o� ci schronu  

 

Poni� ej zestawiono obiekty, przeznaczone do likwidacji: 

nr dzia
ki  nr domu Budynek 
mieszkalny 

Budynek  
gospodarczy 

Budynek 
przemys
o-

wy 
Uwagi 

93 ul. Wawrzynka 4 1 2  W 1 

93 ul. Wawrzynka 4 1 2  W 2 

71/2 skrzy� owanie Wroc
awskiej 
i Wspólnej   4 W 2 

93 ul. Wawrzynka 4 1 2  W 3 

 ul. 10 Sud. Dyw. Zm.   1 W 3 

 
Fundamenty  

i pozosta
o� ci konstrukcyjne 
hali produkcyjnej 

  1 W 3 
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2.1.6 Warunki wykorzystania terenu w fazie realizac ji i eksploatacji 

Typowe okresy zwi� zane z przedsi� wzi� ciem: 

�  faza budowy (realizacji), 

�  faza eksploatacji, 

�  faza likwidacji. 

Ka� dy z tych okresów cechuje si�  odmiennymi dzia
aniami, którym b� dzie towarzyszy�  charaktery-

styczne oddzia
ywanie na � rodowisko. 

Poni� ej przedstawiono zestawienie warunków wykorzystania terenu i rodzaju oddzia
ywa�  dla po-

szczególnych etapów realizacji przedsi� wzi� cia. 

Tabela 1 Zestawienie warunków wykorzystania terenu i rodzaju oddzia
ywa �  na etapie  budowy 

FAZA BUDOWY 

Rodzaj robót Dzia
ania Oddzia
ywania 

Zorganizowanie dojazdów tymczaso-
wych, usuni� cie drzew i krzewów, za-
bezpieczenie niektórych drzew 

Ha
as urz� dze�  i maszyn, emisja zanieczyszcze�  
do powietrza, zmiana estetyki otoczenia 

 

Zdj� cie warstwy humusu 

Ha
as, pylenie, emisja zanieczyszcze�   
z maszyn i urz� dze� , czasowe sk
adowanie mas 
ziemnych 

Przej� cie i organizacja placu 
budowy (roboty przygotowaw-
cze) 

Wyburzenia obiektów budowlanych Ha
as, pylenie, powstawanie odpadów  

Roboty ziemne, wykonanie 
korpusu drogi 

Wykonanie wykopów i nasypów, prze-
mieszczanie mas ziemnych, budowa  
i kszta
towanie korpusu drogi wraz  
z infrastruktur�  s
u�� c�  jej odwodnieniu 

Zmiana estetyki otoczenia, ha
as i pylenie, cza-
sowe sk
adowanie mas ziemnych 

Roboty budowlane – obiekty 
in� ynierskie Roboty ziemne, wykopy, odwodnienia Ha
as, lokalnie – obni� enie poziomu wód pod-

ziemnych, powstawanie odpadów budowlanych 

Podbudowy i nawierzchnie Wykonanie podbudowy i nawierzchni 
(z mieszanek bitumicznych) 

Ha
as pracuj� cych maszyn i urz� dze� , pylenie, 
emisja zanieczyszcze�  w czasie uk
adania 
warstw mas bitumicznych 

Roboty wyko� czeniowe Umocnienie skarp, rowów,(warstw�  
humusu, darnin� ) 

Emisja ha
asu i zanieczyszcze�  w zwi� zku  
z prac�  maszyn – przemieszczanie mas ziem-
nych, pylenie, 
efekt pozytywny – zagospodarowanie warstwy 
ziemi urodzajnej zdj� tej w fazie wst� pnej 

 
Tabela 2 Zestawienie warunków wykorzystania terenu i rodzaju oddzia
ywa �  na etapie eksploatacji 

FAZA EKSPLOATACJI 

Rodzaj czynnika Dzia
ania Oddzia
ywania 

Uszczelnienie po-
wierzchni Sp
yw wód opadowych i roztopowych Migracja zanieczyszcze�  do wód powierzchnio-

wych, zmniejszenie retencji terenowej 

Trasa drogi Zaj� cie terenów rolniczych 
(efekt rozci� cia) 

Zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej 

Powietrze Emisja zanieczyszcze�  do powietrza Ruch pojazdów silniko-
wych 

Ha
as Zmiana warunków akustycznych na terenie lokali-
zacji drogi, lokalnie – mo� liwo��  wyst� pienia 
przekrocze�  dopuszczalnych norm ha
asu 

 Bie�� ce utrzymanie drogi Wytwarzanie odpadów 
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Faza likwidacji charakteryzowa�  si�  b� dzie dzia
aniami i oddzia
ywaniami podobnymi do fazy budowy: 

·  Ha
as przenikaj� cy do � rodowiska, 

·  Emisja ze � rodków transportu i maszyn, 

·  Wytwarzanie odpadów, 

·  Odtworzenie powierzchni biologicznie czynnej (docelowo). 

W praktyce nie prowadzi si�  likwidacji dróg. 

2.1.7 Rodzaje emisji w trakcie eksploatacji obiektu  drogowego  

Z eksploatacj�  drogi zwi� zane jest oddzia
ywanie ci� g
e w postaci emisji: 

– substancji do powietrza, 

– ha
asu akustycznego, 

– substancji wp
ywaj� cych na stan � rodowiska gruntowo – wodnego, zanieczyszcze�  pochodz� -

cych ze � cierania si�  nawierzchni dróg, opon oraz elementów ciernych pojazdów, wszelkiego 

rodzaju nieszczelno� ci pojazdów prowadz� cych do rozlewania po drodze substancji ciek
ych, 

sypkich oraz innych przewo
 nych towarów.  

Do 
 róde
 zanieczyszcze�  powietrza w pobli� u tras komunikacyjnych nale� y zaliczy�  ci� g
e zanie-

czyszczenia w pobli� u tras komunikacyjnych zwi� zane s�  z ruchem pojazdów, podczas gdy zanieczysz-

czenia okresowe wynikaj�  z procesów zwi� zanych z utrzymaniem zimowym nawierzchni dróg oraz z lo-

sowym zrzutem substancji niebezpiecznych na skutek awarii i wypadków drogowych. Ilo��  awarii 

i wypadków jest trudna do oszacowania, poniewa�  s�  to przypadki losowe. Zanieczyszczenia charaktery-

zuj�  si�  najcz�� ciej do��  du��  nierównomierno� ci�  ilo� ciow�  i jako� ciow�  zale� n�  od pory roku i dnia. 

Zwi� zane jest to g
ównie z sezonowymi i dobowymi zmianami nat�� enia ruchu pojazdów.  

 

Prognozowana emisja zanieczyszcze �  do powietrza  

Prognozowane wielko� ci emisji zanieczyszcze�  do powietrza atmosferycznego pochodz� ce 

z pojazdów poruszaj� cych si�  po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontów czasowych 

2010 (stan istniej� cy), 2022 i 2037 (dla miarodajnego okresu 15 lat od oddania do eksploatacji nowej dro-

gi). 

 Obliczenia wielko� ci st�� e�  i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowa-

nych substancji przeprowadzono technik�  komputerow�  z zastosowaniem programu komputerowego 

OPERAT 2000. Program ten zosta
 opracowany zgodnie z zasadami zawartymi w Rozporz� dzeniu Mini-

stra � rodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie warto� ci odniesienia dla niektórych substancji 

w powietrzu (Dz.U. z dnia 3 lutego 2010). 

Prognozowane wska
 niki emisji na rok 2010, 2022 i 2037 przyj� to zgodnie z metodyk�  

EMEP/CORINAIR. Na podstawie przeprowadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu 

dla 2010 r. (stan istniej� cy) oraz dla prognozy dla 2022 i 2037r. mo� na stwierdzi� , � e st�� enia zanieczysz-

cze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji drogi nie b� d�  mia
y wp
ywu na stan sanitarny powietrza w ana-

lizowanym rejonie.  

Z oblicze�  wynika, � e dla 2010, 2022 jak i 2037 roku zarówno dla wariantu bezinwestycyjnego jak 
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i wariantów inwestycyjnych warto� ci maksymalne i � rednioroczne w siatce receptorów st�� enia NOx, które 

s�  substancj�  wyznaczaj� c�  zasi� g oddzia
ywania inwestycji liniowych na � rodowisko (przekroczenia jego 

st�� e�  dyspozycyjnych obserwowane s�  najdalej od 
 ród
a) nie przekraczaj�  dopuszczalnej warto� ci od-

niesienia dla tej substancji. 

Prognozowana emisja ha
asu  

Prognozowane wielko� ci emisji ha
asu komunikacyjnego pochodz� ce z pojazdów poruszaj� cych si�  

po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontów czasowych 2022 i 2037. Symulacja kom-

puterowa zosta
a przeprowadzona w oparciu o program komputerowy Soundplan 6.4. Do oblicze�  wyko-

rzystano metod�  prognozowania poziomu ha
asu drogowego NMPB - Routes–96 (PN-ISO 9613-2:2002. 

Akustyka). Sporz� dzono model obliczeniowy i na tej podstawie przeprowadzono symulacje komputerow� . 

Podstaw�  do oblicze�  stanowi
y prognozy ruchu ko
owego. 

W przypadku analizowanej drogi oddzia
ywanie akustyczne wyst� pi w znacznej odleg
o� ci od osi 

drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegaj� cych ochronie akustycznej.  

 

Tabela 3 Maksymalne zasi � gi oddzia
ywania ha
asu wariantów inwestycyjnych 

Zakres odleg
o � ci od osi drogi [m] 
Izofona dopuszczalnego d 
 wi � ku 

2022 r. 2037 r. 

WARIANT I  

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

WARIANT II  

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

WARIANT II I 

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

 
Z przeprowadzonych oblicze�  wynika, � e po zastosowaniu ekranów akustycznych na terenach pod-

legaj� cych ochronie akustycznej poziom ha
asu oraz przekroczenia warto� ci dopuszczalnych zostan�  

znacznie obni� one. Przewidywane zasi� gi izofon dopuszczalnego nat�� enia poziomu d
 wi� ku od osi 

jezdni wzd
u�  planowanej drogi oraz drogi istniej� cej, przedstawiono w za
� czniku do niniejszego opraco-

wania. 

Prognozowana zawarto ��  zanieczyszcze �  w � ciekach deszczowych  

Wyniki bada�  jako� ci wód opadowych sp
ywaj� cych z powierzchni dróg prowadzonych przez Insty-

tut Ochrony � rodowiska w Warszawie (Osmulska – Mróz, Sadkowski, 1993, Sawicka – Siarkiewicz, 2003) 
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pokazuj� , � e st�� enia ropopochodnych oznaczane w sp
ywach deszczowych z dróg (wyniki bada�  

z ostatnich lat) s�  rz� du kilku mg/l, a wi� c znacznie poni� ej teoretycznej szacowanej wielko� ci. Jednak� e 

w okresach sp
ywów pierwszej fali deszczu po d
u� szym okresie suchym, mo� e wyst� pi�  podwy� szona 

zawarto��  tych zanieczyszcze� . Wyniki bada�  jako� ci wód opadowych sp
ywaj� cych z powierzchni dróg 

prowadzonych przez Instytut Ochrony � rodowiska zestawia poni� sza tabela: 

 

Tabela 4 Wyniki bada �  jako � ci wód opadowych sp
ywaj � cych z powierzchni dróg prowadzonych przez IO �  
Warto � ci zanieczyszcze �  

St�� enie zawiesin 
[mg/l] 

St�� enie substancji ro-
popochodnych 

[mg/l] 
Rodzaj zlewni 

min � r. max min � r. max 

trasy szybkiego ruchu – opad 18,2 164,6 806,4 - - - 

trasy szybkiego ruchu – roztopy 119,2 1923,8 6224,4 - - - 

ulice – opad 61,5 477,2 2238,0 0,6 1,2 2,4 

ulice – roztopy 794,0 2248,9 2285,0 3,7 11,4 19,0 

ulice - � nieg 2140,0 4842,0 11118,0 - - - 

 

Wed
ug w/w bada�  � rednie st�� enie zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas opa-

dów, kszta
towa
y si�  w granicach 18,2 – 806,4 mg/l, � rednio 164,6 mg/l. 

St�� enie zanieczyszcze�  w sp
ywach opadowych zale� y od ró� norodnych czynników, m.in. od: na-

t�� enia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdów, zagospodarowania terenu, warunków kli-

matycznych oraz szeroko� ci odwadnianej korony drogi.  

Poni� ej w tabeli przedstawiono oszacowane warto� ci st�� e�  zanieczyszcze�  w � ciekach deszczo-

wych.  

Tabela 5 Zestawienie prognozowanych wielko � ci st �� e�  zanieczyszcze �  w � ciekach deszczowych 

Zanieczyszczenie Jednostka 
St�� enie 

w wodach opadowych 
St�� enie dopuszczalne 

ROK 2022 

Maksymalne nat�� enie ruchu wynosi 24 444 poj/dob� . 

Zawiesiny ogólne mg/l 280* 100 

W� glowodory ropopochodne mg/l <15 ** 15 

ROK 2037 

Maksymalne nat�� enie ruchu wynosi 41 154 poj/dob� . 

Zawiesiny ogólne mg/l 320* 100 

W� glowodory ropopochodne mg/l <15 *** 15 

*st�� enie zawiesiny ogólnej wyliczone zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204.  
*** wyniki bada�  przeprowadzonych na zlecenie GDDKiA w 2005r. pokazuj� , � e w 99% przypadków st�� enia substancji ropopochod-
nych s�  takie same jak st�� enia w� glowodorów ropopochodnych i nie przekraczaj�  one warto� ci dopuszczalnej 15 mg/l. W wi� kszo-
� ci przypadków (1105 na 1403 pomiary), st�� enia substancji ropopochodnych by
y mniejsze od granicy oznaczalno� ci - 0,005 mg/l.  
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W celu spe
nienia wymaga�  w/w Rozporz� dzenia we wszystkich uk
adach kanalizacji deszczowej, 

przed wylotem do odbiornika nale� y zastosowa�  urz� dzenie podczyszczaj� ce.  

Oszacowana wielko��  zawiesiny ogólnej wskazuje przekroczenie st�� enia dopuszczalnego, w 

zwi� zku z tym zaleca si�  zastosowanie osadników. Nie przewiduje si�  natomiast przekroczenia warto� ci 

st�� e�  dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych w warunkach normalnej eksploatacji drogi, po-

wa� ne awarie natomiast zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych, a ocena ich wyst� pienia jest rz� du 

raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej.  

Ewentualne zastosowanie separatorów substancji ropopochodnych  nale� y rozwa� y�  na podstawie 

wyników analizy porealizacyjnej.  

3 OPIS ELEMENTÓW PRZYRODNICZYCH � RODOWISKA, OBJ 	 TYCH 
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIA	YWANIA PLANOWANEGO  
PRZEDSI	 WZI	 CIA  

 

3.1 Elementy przyrodnicze � rodowiska i tendencje zmian w nim zachodz � cych 

3.1.1 Po
o � enie geograficzne 

Wed
ug podzia
u fizyczno-geograficznego Polski (Kondracki, 2002) Opole le� y w granicy Pradoliny 

Wroc
awskiej (318.52), wchodz� cej w sk
ad wi� kszej jednostki, jak�  jest Nizina � l� ska (318.5). Szczegó-


owy podzia
 fizyczno-geograficzny lokalizacji inwestycji zamieszczono w tabeli nr 7 oraz orientacyjn�  loka-

lizacj�  przedstawiono na rys. nr 2.  

Tabela 6 Podzia
 fizyczno-geograficzny 

Nazwa w
asna jednostki 

Prowincja Podprowincja Makroregion Mezoregion  

31    Ni�  � rodkowoeuropejski 

 318   Niziny � rodkowopolskie 

  318.5  Nizina � l� ska 

   318.52 Pradolina Wroc
awska 
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Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji wzgl � dem podzia
u fizyczno – geograficznego kraju 

(wg Jerzego Kondrackiego Geografia regionalna Polski Warszawa 2002) 

3.1.2 Morfologia terenu 

Nizina � l� ska (318.5) jest rozleg
�  równin� , rozci� gaj� c�  si�  po obu stronach Odry pomi� dzy 

Przedgórzem Sudeckim i Sudetami Wschodnimi na po
udniowym – zachodzie, Wy� yn�  � l� sko – Krakow-

sk�  na po
udniowym – wschodzie oraz Wa
em Trzebnickim na pó
nocy, przy czym w kierunku pó
nocno - 

zachodnim przechodzi bez wyra
 nej granicy w Nizin�  � l� sko – 	u � yck� , a w kierunku pó
nocno – 

wschodnim w Nizin�  Po
udniowowielkopolsk� . Ca
a Nizina � l� ska znajduje si�  w obr� bie zasi� gu zlodo-

wacenia � rodkowopolskiego, którego pozosta
o� ci�  s�  osta� ce ozów, kemów i wzgórz morenowych. 

W cz�� ci po
udniowo – zachodniej wyst� puj�  pokrywy pylaste typu lessów, na których wytworzy
y si�  uro-

dzajne gleby brunatnoziemne i czarnoziemne. Nizina � l� ska zajmuje powierzchni�  oko
o 12, 7 tys. km 2 

i dzieli si�  na 9 mezoregionów.: Wysoczyzn�  Ro� cis
awick� , Pradolin�  Wroc
awsk� , Równin�  Wroc
aw-

sk� , Dolin�  Nysy K
odzkiej, Równin�  Niemodli� sk� , Równin�  Ole� nick� , Równin�  Opolsk� , P
askowy�  

G
ubczycki, Kotlin�  Raciborsk� .  

Pradolina Wroc
awska (318.52) to specyficzny mezoregion d
ugo� ci ponad 100 km i powierzchni 

1220 km2, odpowiadaj� cy odcinkowi doliny � rodkowej Odry od jej zw�� enia pod Krapkowicami na granicy 

Kotliny Raciborskiej po okolice Lubi�� a i Malczyc poni� ej Wroc
awia. Pradolin�  szeroko� ci 10 – 12 km 

wype
niaj�  plejstoce� skie i holoce� skie osady rzeczne w postaci tarasów – holoce� skiego, wys
anego 

madami i wy� szych plejstoce� skich piaszczystych. W okolicach Opola dolina jest wci� ta w wapienie kre-

dowe, które s�  eksploatowane na potrzeby przemys
u cementowego. W pradolinie utworzono kilka rezer-

watów przyrodniczych. Na tarasie zalewowej zachowa
y si�  miejscami lasy 
� gowe. Fragment takiego 

rezerwatu obejmuje rezerwat Zabór poni� ej Wroc
awia, obejmuj� cy las olchowy z domieszk�  brzozy 

omszonej i brodawkowatej, natomiast w wy� szych po
o� eniach las gr� dowy z d� bem, grabem, wi� zem 

LOKALIZACJA 

INWESTYCJI 
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i lip� . Odrzysko ko
o Wo
owa i „	acha Jelcz” ko
o O
awy s �  starorzeczami Odry, w których wyst� puje 

orzech wodny. „Zwierzyniec” i Kanigóra” s�  fragmentami pierwotnego lasu d� bowo – grabowego, ponad 

200 letniego.  

„Grodzisko Ryczy� skie” to teren prehistorycznego grodziska, poro� ni� ty starodrzewem d� bowym. 

„Kamie�  � l� ski” ko
o Krapkowic obejmuje las mieszany z udzia
em sosny, buka, graba i � wierka ze stano-

wiskiem brekinii. 

3.1.3 Warunki hydrograficzne  

 
Obszar Opola w ca
o� ci nale� y do zlewni Odry. W dorzeczu Odry na terenie miasta wyró� ni�  mo� na 

podrz� dne zlewnie wi� kszych cieków: w cz�� ci wschodniej (prawostronnej) Swornicy z Malin�  (dop
ywy 

Ma
ej Panwi), Czarnki, Groszowickiego Potoku i Ma
ej Panwi, a w cz�� ci zachodniej (lewostronnej) Prósz-

kowskiego Potoku i Olszanki.  

Obszar, przez który przechodzi�  b� dzie projektowana obwodnica odwadniany jest przez lewo-

brze� ne dop
ywy rzeki Odry. S�  to mi� dzy innymi Potok Prószkowski oraz przeciwpowodziowy Kana
 Ulgi 

a tak� e rzeka Olszanka, wpadaj� ca do Kana
u Ulgi. Ponadto na obszarze bada�  wyst� puj�  liczne rowy 

i cieki bez nazwy.  

Planowany przebieg obwodnicy piastowskiej we wszystkich wariantach koliduje z ciekiem Olszanka.  

Jako ��  wód powierzchniowych  

Opole pod wzgl� dem hydrograficznym po
o� one jest w zlewniach cz� stkowych rzeki Swornicy 

(z Malin� ), Czarnki, Groszowickiego Potoku, Ma
ej Panwi, Prószkowskiego Potoku i Olszanki, wchodz� -

cych w sk
ad zlewni wy� szego rz� du Odry.  

Re� im hydrologiczny rzeki Odry zosta
 ca
kowicie przeobra� ony przez sterowanie przep
ywami 

na � luzach rzecznych na terenie miasta i powy� ej. Jako��  wód powierzchniowych cieków wodnych jest 

kontrolowana w ramach monitoringu podstawowego i regionalnego. Jako��  wód rzeki Odry oraz jej dop
y-

wów, wykazuje ponadnormatywny stan st�� enia zanieczyszcze� , b� d� cy wynikiem procesów degradacji, 

zachodz� cych w zlewniach tych rzek. 

W � adnym z przekrojów pomiarowo-kontrolnych w tym równie�  na terenie miasta Opola jako��  wód 

nie odpowiada normom klasy I i II, najcz�� ciej ze wzgl� du na wysoki poziom biogenów i niew
a� ciwy stan 

sanitarny wód. 

Miasto Opole zaopatrywane jest w wod�  wy
� cznie z uj��  wód podziemnych.  

Jedynym zak
adem, który dla potrzeb technologicznych prowadzi pobór wód powierzchniowych 

dla potrzeb technologicznych jest Cementowania Odra. Woda pobierana jest z dwóch g
ównych 
 róde
, 

zlokalizowanych na terenie kamienio
omu Odra II oraz z uj� cia brzegowego na rzece Odra i jest wykorzy-

stywana g
ównie dla celów ch
odniczych i utrzymania czysto� ci.  

Na obszarze inwestycji nie wyst� puj�  uj� cia wód powierzchniowych, ani te�  strefy ochronne tych 

uj��  (pismo nr TP-50-500-02/3-2010/SJ).  
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3.1.4 Budowa geologiczna i surowce mineralne 

Pod wzgl� dem budowy geologicznej miasto Opole zlokalizowane jest w obr� bie Monokliny Przed-

sudeckiej.  

Na pod
o� u, wykszta
conym ze ska
 krystalicznych, wykszta
conych, jako gnejsy szare i ró� owe, za-

liczane do proterozoiku, zalegaj�  kolejne jednostki litostratygraficzne nachylone generalnie na pó
nocny 

zachód.  

Osady permu dolnego (czerwony sp� gowiec) zalegaj�  niezgodnie na ska
ach dolnokarbo� skich, 

klastyczne piaskowce arkozowe miejscami zlepie� cowate z wk
adkami i
o
upków i tufitów barwy czerwono-

brunatnej. 

Poni� ej zalega pe
ny kompleks utworów triasowych o mi�� szo� ci do 550 m reprezentowanych przez 

wszystkie pi� tra litostratygraficzne tego okresu: 

• trias dolny- pstry piaskowiec – jako osady, wykszta
cone jako brunatne piaskowce z wk
adkami i
o-


upków. Górna cz���  utworów pstrego piaskowca to dolomity, wapienie i gipsy z wk
adkami margli jasno-

szarych,  

• trias � rodkowy (wapie�  muszlowy) - zbudowany z utworów wapienno-dolomityczno-marglistych 

o mi�� szo� ci 
� cznej ok. 150-200m, dok
adnie rozpoznany i szczegó
owo podzielony na warstwy zró� ni-

cowane straty-graficznie i litologicznie, 

• trias górny- kajper zbudowany w przewadze z utworów ilastych - 
upków, i
o
upków z wk
adkami pia-

skowców, miejscami gipsów. Mi�� szo��  utworów górnotriasowych wynosi 40 -150 m wzrastaj� c general-

nie w kierunku pó
nocno-zachodnim. 

Utwory � rodkowego okresu ery mezozoicznej jury a tak� e dolnej kredy na obszarze Opola nie wyst� puj� . 

Luka stratygraficzna spowodowana jest histori�  obszaru, który w tym okresie by
 l� dem. 

Osady kredy górnej powsta
y na zerodowanej powierzchni utworów triasowych w basenie tzw. „niecki 

opolskiej", rozdzielonej podczas pó
 niejszych ruchów tektonicznych na Garb Kredowy, Monoklin�  Kredo-

w�  Opolsk�  i Depresj�  Opolsk� . Osady kredowe zapadaj�  pod k� tem do 5° w kierunku zachodnim. 

W osadach kredy wydziela si�  nast� puj� ce pi� tra: 

• cenoma� skie o mi�� szo� ci ok. 30-40,0 m wykszta
cone jako piaski, � wiry i piaskowce s
abo zdiage-

nezowane barwy szarozielonej z glaukonitem, przechodz� ce w stropie w osady marglisto-piaszczyste. 

• turo� skie stanowi� ce górn�  cz���  profilu kredowego zbudowane z osadów charakterze marglisto-

wapiennym, ods
aniaj� cych si�  na powierzchni na prawym brzegu Odry. Mi�� szo��  osadów turo� skich 

wzrasta w kierunku zachodnim do ok. 30 m. Margle kredowe u� ytkowane od najdawniejszych czasów 

do produkcji wapna a nast� pnie cementu by
y podstawowym surowcem dla przemys
u cementowniczego 

w Opolu. 

Osady trzeciorz� dowe reprezentowane s�  w rejonie Opola przez utwory miocenu l� dowego - i
y 

z lokalnymi wk
adkami w� gla brunatnego i przewarstwieniami piaszczystymi o mi�� szo� ci wzrastaj� cej 

w kierunku na zachód od Opola. Na obszarze miasta utwory trzeciorz� dowe zalegaj�  fragmentarycznie 

przykrywaj� c p
atami pod
o� e kredowe oraz wype
niaj�  w nim lokalne wymycia erozyjne. Najm
odsze 

utwory czwartorz� dowe obejmuj� : 

• plejstoce� skie osady wodnolodowcowe, gliny zwa
owe, utwory piaszczyste tarasów akumulacyjnych 
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Odry i jej dop
ywów oraz dolin kopalnych. W czwartorz� dzie powsta
y równie�  pokrywy zwietrzeli nowe 

margli i piaskowców. Mi�� szo��  utworów plejstoce� skich si� ga od kilku do ponad 20 m, 

• holoce� skie mady rzeczne wype
niaj� ce dno doliny Odry i jej dop
ywów wykszta
cone jako gliny, 

osady gliniasto-organiczne i torfy oraz piaski ró� noziarniste. Osady holoce� skie maj�  mi�� szo��  0,3 - 4,0 

m. 

Na terenach zurbanizowanych i w obr� bie zabudowy przemys
owej górna, naturalna cz���  utworów 

pod
o� a zosta
a przekszta
cona i zaliczana jest obecnie do utworów antropogenicznych, do których nale��  

równie�  nasypy kolejowe, obwa
owania przeciwpowodziowe, czy wype
nienia poeksploatacyjnych wyro-

bisk. Jak wynika z rys. 3 na obszarze planowanej inwestycji wyst� puj�  utwory takie jak: piaski i � wiry, 

margle, wapienie margliste i piaskowce turonu.  

Poni� szy rysunek przedstawia lokalizacj�  planowanej inwestycji na tle budowy geologicznej Opola. 

 

Rys. 3. Powierzchniowe utwory geologiczne Opola 

 

Na obszarze miasta Opole wyst� puj�  i eksploatowane s�  obecnie dwa rodzaje surowców natural-

nych: 

·  margle i wapienie górnokredowe, stanowi� ce surowiec dla przemys
u cementowego 

OBSZAR 

INWESTYCJI 
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Z
o� a margli zosta
y zlokalizowane na wychodniach ska
, ci� gn� cych si�  wzd
u�  prawego brzegu Odry.  

W granicach administracyjnych miasta eksploatowane by
y nast� puj� ce wyrobiska: Wróblin, Silesia, Odra 

I i Odra II, Piast, Groszowice i Groszowice II i Bolko. Obecnie na obszarze miasta Opole czynne jest tylko 

wyrobisko Odra II, które dostarcza surowca dla Cementowni Odra. Eksploatacja odbywa si�  na z
o� u  

i obszarze górniczym Odra II.  

·  kruszywa naturalne do celów budowlanych, produkcji � wirków filtracyjnych. Z
o� a kruszyw natu-

ralnych znajduj�  si�  w po
udniowych, peryferycznych cz�� ciach miasta 

Na obszarze inwestycji, ani w jej bezpo� rednim s� siedztwie nie wyst� puj�  udokumentowane z
o� a 

kopalin (DO� .II.JJ.08260-2/10).  

3.1.5 Warunki hydrogeologiczne 

Województwo opolskie cechuje si�  wyst� powaniem znacznych zasobów wód podziemnych, skumu-

lowanych w utworach pi� tra czwartorz� dowego, trzeciorz� dowego, kredowego, jurajskiego i triasowego, 

w obr� bie kilkunastu g
ównych zbiorników wód podziemnych (GZWP), w czwartorz� dowych dolinach ko-

palnych oraz na obszarze 
 ródliskowym rzeki Bia
ej, o 
� cznych zasobach szacowanych na 520 mln m3.  

Ze wzgl� du na zagro� enie wód podziemnych przenikaniem zanieczyszcze�  z powierzchni ziemi dla 

GZWP wytypowano obszary wymagaj� ce szczególnej ochrony w postaci Obszarów Najwy� szej Ochrony 

(ONO) oraz Obszarów Wysokiej Ochrony (OWO) oraz okre� lono zasady u� ytkowania terenu na obsza-

rach ich wyst� powania. Obszar inwestycji po
o� ony jest na kilku G
ównych Zbiornikach Wód Podziem-

nych: 

·  GZWP 333 Zbiornik Opole – Zawadzkie  - obejmuje swym zasi� giem stref�  wyst� powania szcze-

linowo-krasowych utworów � rodkowego i górnego wapienia muszlowego. Podstawowym u� ytko-

wym poziomem wodono� nym zbiornika jest poziom � rodkowego wapienia muszlowego. Poziom 

wodono� ny zasilany jest bezpo� rednio przez infiltracj�  opadów atmosferycznych. Na obszarze 

zbiornika wyró� ni�  mo� na cz���  odkryt� , któr�  stanowi strefa wychodni na po
udniu oraz cz���  

zakryt� , obejmuj� c�  m.in. miasto Opole (izolowan�  od powierzchni) pod utworami kajpru na pó
-

nocy. Re� im kr�� enia wody w zbiorniku jest w znacznym stopniu zak
ócany przez drena�  

wód w istniej� cych kopalniach w� glanowych. Wody zbiornika, ujmowane s�  na terenie uj� cia 

wodnego Grotowice. Zbiornik ten nale� y do jednych z najbogatszych pod wzgl� dem zasobno� ci 

zbiorników w Polsce b� d� c jednocze� nie najcenniejszym (jako� ciowo i ilo� ciowo) zbiornikiem wód 

podziemnych w regionie. Ma on podstawowe znaczenie w zaopatrywaniu w wod�  ludno� ci za-

mieszka
ej pomi� dzy Odr�  a Ma
�  Panwi� , w gminach: Opole, Prószków, Tarnów Opolski, Izbicko, 

Chrz� stowice, Strzelce Opolskie, Jemielnica, Zawadzkie, Gogolin, Kolonowskie. Zbiornik ten zali-

czony zosta
 do obszarów wymagaj� cych ochrony w postaci Obszaru Najwy� szej Ochrony (ONO). 

Jest to zbiornik o charakterze szczelinowo - krasowym. 

·  GZWP 328 i 334 Dolina kopalna rzeki Ma
ej Panwi  - nad triasowym zbiornikiem GZWP 333 za-

legaj�  fragmenty dwóch GZWP kopalnej doliny rzeki Ma
a Panew, obejmuj� ce czwartorz� dowy 

poziom wodono� ny mi� dzy Kielcz�  a Zawad� . Czwartorz� dowy poziom wodono� ny w utworach 

rzecznych doliny kopalnej Ma
ej Panwi jest bardzo zasobnym zbiornikiem, który tworz�  � wiry 
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i piaski pochodzenia wodnego i lodowcowego. Wody podziemne 334 maj�  � cis
y zwi� zek z rzek�  

Chrz� staw� . W obr� bie struktury kopalnej Ma
ej Panwi zlokalizowane jest uj� cie wody Zawada. 

Zbiorniki GZWP 334 i 328 maj�  charakter porowy, zaliczane s�  do Obszarów Najwy� szej Ochro-

ny. 

·  GZWP 335 Zbiornik Krapkowice – Strzelce Opolskie  GZWP 335 w poziomie wodono� nym dol-

nego i � rodkowego piaskowca zalega g
ównie pod GZWP 333 Opole-Zawadzkie. Wieloletnia eks-

ploatacja ponad 15 studni spowodowa
a obni� enie zwierciad
a wody. Na terenie miasta poziom 

ten eksploatowany jest cz�� ciowo eksploatowany przez uj� cie Opole-Groszowice. Jest to zbiornik 

szczelinowo-porowy, zaliczony zosta
 do Obszaru Wysokiej Ochrony. 

·  GZWP 336 Niecka Opolska . Jest to zbiornik kredowy (cenoma� ski) zaliczany do zbiorników 

o mniejszej zasobno� ci. Po
o� ony jest pod triasowymi zbiornikami GZWP 333 i 335. Poziom ce-

noma� ski drenowany jest przez rzek�  Odr� . Jest to zbiornik szczelinowo - porowy, zaliczany 

do Obszarów Najwy� szej Ochrony  

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest na obszarze G
ównych Zbiorników Wód Pod-

ziemnych, które zaliczone zosta
y do obszarów wymagaj� cych ochrony w postaci obszarów najwy� szej 

ochrony (GZWP 334, 336, 333) oraz obszaru wysokiej ochrony (GZWP 335). Ze wzgl� du na charakter 

poszczególnych zbiorników, budow�  geologiczn�  oraz warunki hydrogeologiczne tego rejonu wskazane 

jest, aby projektowana trasa posiada
a zabezpieczenia, uniemo� liwiaj� ce migracj�  zanieczyszcze�  z drogi 

do warstwy wodono� nej.  

Poni� szy rysunek pokazuje lokalizacj�  miasta Opole na tle istniej� cych zbiorników wód podziem-

nych. 
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Rysunek 4 Lokalizacja Opola na tle zbiorników wód p odziemnych 

 

Istniej � ce uj � cia wód podziemnych:  

Na terenie Opola wyst� puj�  nast� puj� ce uj� cia wód podziemnych:  

·  Uj� cie wody "Zawada", ujmuj� ce wod�  z dolnej warstwy czwartorz� dowego poziomu 

wodono� nego struktury kopalnej GZWP 334. Zasilanie tego uj� cia odbywa si�  poprzez infiltracj�  

wód opadowych i wód rzeki Jemielnicy.  

·  Uj� cie wody "Opole-ul. Oleska", oparte jest na dwóch poziomach wodono� nych wapieniu 

muszlowym i cenomanie. W wapieniach w muszlowych woda gromadzi si�  w sp� kaniach 

i kawernach. Zasilanie tego zbiornika obywa si�  na po
udnie od Opola. Zbiorniki w cenomanie 

tworz�  piaskowce gruboziarniste i i drobnoziarniste 

·   Uj� cie wody "Groszowice" bazuje na dwóch poziomach wodono� nych: na poziomie warstwy 

pstrego piaskowca i poziomie cenoma� sko – czwartorz� dowym, który wykszta
cony jest w postaci 

LOKALIZACJA 

INWEST YCJI 
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lu
 nych piaskowców cenoma� skich oraz le�� cych na nich piaszczysto – � wirowych utworach 

czwartorz� du.  

·  Uj� cie wody "Grotowice-Utrata". Studnie tego uj� cia zlokalizowane s�  poza granicami miasta 

Opole, ujmuj�  wod�  z szczelinowo-krasowego dolnego wapienia muszlowego zbiornika wód 

podziemnych GZWP 333 Opole-Zawadzkie. Zasilanie tego zbiornika odbywa si�  od po
udnia 

poprzez subzbiornik „Grotowice-Krupski M
yn”.  

W rejonie inwestycji nie s�  zlokalizowane � adne uj� cia wód podziemnych ani strefy ochronne tych 

uj�� . Najbli� sze uj� cie wody zlokalizowane jest po lewej stronie Odry, przy ul. Dambonia, ujmuj� ce poziom 

cenoma� ski. Aktualnie uj� cie to nie jest eksploatowane i pozostaje w rezerwie technologicznej. Uj� cie 

to jest zlokalizowane w odleg
o� ci oko
o 1 km od projektowanego przebiegu obwodnicy. 

3.1.6 Warunki klimatyczne 

Obszar Opola pod wzgl� dem klimatycznym zaliczy�  nale� y do Regionu Dolno� l� skiego Po
udnio-

wego. � rednia roczna temperatura powietrza dla miasta wynosi 8°C. Najcieplejszym miesi � cem jest lipiec 

18,3°C oraz sierpie �  17,7°C, temperatury ujemne wyst � puj�  od grudnia do kwietnia. Najch
odniejszym 

miesi� cem jest stycze�  -2,5°C oraz luty ze � redni�  miesi� czn�  -1,3°C. Obszar miasta charakteryzuje si �  

opadem rocznym w wysoko� ci 650 mm.  

Uk
ad wiatrów na terenie Opola, zwi� zany jest z przewa� aj� c�  cyrkulacj�  atmosferyczn�  zachodni� . Do-

minuj�  wiatry z W-WSW.  

Na podstawie powy� szych wska
 ników nale� y stwierdzi� , i�  klimat miasta nale� y do 
agodnych. 	a-

godno��  przejawia si�  tu niskimi amplitudami temperatur, niezbyt du��  liczb�  opadów, szybko nast� puj� -

cymi termicznymi porami roku w I pó
roczu i pó
 no nast� puj� cymi w II pó
roczu, d
ugim sezonem wegeta-

cyjnym. Zimy s�  w Opolu bardzo 
agodne i krótkie, lata d
ugie i ciep
e. Klimat miasta jest w du� ym stopniu 

uwarunkowany dolin�  Odry, która jest g
ówn�  osi�  przemieszczania si�  powietrza z po
udnia (przez Bra-

m�  Morawsk� ) i z zachodu (wzd
u�  nizin � rodkowoeuropejskich). Ciep
e powietrze z po
udnia i ciep
e 

i wilgotne powietrze atlantyckie powoduj�  stabilizacj�  warunków termicznych przejawiaj� c�  si�  nisk�  am-

plitud�  temperatur. 

3.1.7 Gleby i ich u � ytkowanie 

Na terenie Opola wyst� puje stosunkowo du� e zró� nicowanie typologiczne gleb, które jest wynikiem 

szeregu uwarunkowa�  geologicznych, geomorfologicznych, hydrologicznych i klimatycznych. Obszar mia-

sta reprezentuj�  nast� puj� ce typy gleb: 

·  r� dziny, wytworzone na marglach kredowych, wyst� puj� ce w bardzo du� ej ilo� ci w zasi� gu wy-

chodni ska
 górnej kredy. Zajmuj�  wi� c znaczne powierzchnie w centralnej cz�� ci miasta (poza 

obszarem zabudowanym) na skrzyd
ach Doliny Odry. Wyodr� bni�  mo� na zarówno r� dziny czyste, 

jak i mieszane tj. zawieraj� ce domieszki materia
u wodno-lodowcowego. Zwykle s�  glebami za-

sobnymi w sk
adniki pokarmowe, wobec czego s�  dobrej jako� ci dla produkcji rolnej 

·  mady rzeczne stanowi�  dominuj� cy typ gleb w dolinie dna Odry oraz w dolinach mniejszych rzek 

np. Ma
ej Panwi, Swornicy i Prószkowskiego Potoku. Mady powsta
y w procesie akumulacji utwo-
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rów aluwialnych w zwi� zku z przep
ywem wód powierzchniowych oraz znacznym wahaniem 

zwierciad
a wód gruntowych. Charakterystyczne dla nich jest wyst� powanie na terenach o stosun-

kowo p
ytkim poziomie wód gruntowych, cz� sto z okresow�  mo� liwo� ci�  podtapiania lub zalewów. 

W zasi� gu wyst� powania mad istotny jest znaczny udzia
 terenów zaj� tych pod u� ytki zielone. 

W klasyfikacji siedlisk 
� kowych mady stanowi�  
� gi w
a� ciwe i nale��  do gleb � yznych o dobrych 

i bardzo dobrych w
a� ciwo� ciach dla u� ytkowania rolnego 

·  brunatne w
a� ciwe, kwa� ne i p
owe wszystkie nale��  do rz� du gleb brunatnoziemnych. Gleby tych 

typów dominuj�  w zachodnich granicach Opola. Powsta
y z utworów piaszczystych pochodzenia 

wodnolodowcowego oraz z piasków rzecznych starszych teras Odry. Pod wzgl� dem gatunkowym 

reprezentowane s�  g
ównie przez gleby gliniaste, w niewielkim stopniu przez piaski gliniaste. Na-

le��  do gleb stosunkowo dobrych dla produkcji rolnej. 

·  rdzawe i bielicowe utworzone s�  g
ównie na pod
o� u utworów piaszczystych pochodzenia wodno-

lodowcowego oraz z piasków rzecznych, starszych tarasów rzeki Odry, ubogich w sk
adniki po-

karmowe. Gleby tego typu, wyst� puj�  zw
aszcza we wschodnich rejonach Opola. Rolnicza jako��  

tych gleb jest bardzo niska. 

·  czarne ziemie wyst� puj�  g
ównie w po
udniowo-zachodniej i po
udniowej cz�� ci miasta. Zlokali-

zowane s�  w zasi� gu starszych teras Odry. Na terenie miasta dominuj�  na terenach dawno i do��  

intensywnie odwodnionych, w zwi� zku z tym s�  to czarne ziemie zdegradowane.  

·  murszowe i murszowate tego typu gleby wyst� puj�  na niewielkich terenach w po
udniowo-

wschodniej cz�� ci miasta. Powstaj�  z gleb bagiennych po odwodnieniu.  

·  gleby z rz� du industrio- i urbanoziemnych ich wyst� powanie zwi� zane jest � ci� le z obszarem zur-

banizowanym, obejmuj�  utwory glebowe przeobra� one w wyniku oddzia
ywania zabudowy prze-

mys
owej i komunalnej. 

 
Poni� szy rysunek przedstawia lokalizacj�  Opola na tle typów genetycznych gleb. 
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Rysunek 5 Klasyfikacja genetyczna gleb 

 

Dominuj� cym typem gleb w Opolu s�  r� dziny oraz mady, które w� ród gleb u� ytkowanych rolniczo 

stanowi�  ok. 66% gruntów ornych oraz ok. 75% u� ytków zielonych. Na terenie miasta gleby zagospoda-

rowane rolniczo zajmuj�  powierzchni�  4795 ha. W Opolu praktycznie nie wyst� puj�  grunty rolne I klasy 

bonitacyjnej, zaznacza si�  równie�  niski udzia
 gruntów klasy II, który stanowi oko
o 1,4% wszystkich tere-

Obszar obj � ty 
analiz �  
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nów u� ytkowanych rolniczo. Najwi� kszy udzia
 powierzchniowy reprezentuj�  grunty klasy IV, które stano-

wi�  43,9% gruntów rolnych. Grunty klasy III zajmuj�  oko
o 21,5%, grunty klasy V stanowi�  z kolei 21,7%. 

 

 

Rysunek 6 Klasy bonitacyjne gleb 

 
G
ówne zagro� enia i problemy dla powierzchni ziemi i gleb w mie� cie to: 

·  emisja przemys
owa i komunikacyjna, 

·  erozja wietrzna, 

·  „dzikie” sk
adowiska odpadów, 

·  zawarto��  metali ci�� kich w osadach � ciekowych, wykorzystywanych do nawo� enia trawników 

i ziele� ców, 

·  wyrobiska poeksploatacyjne. 

G
ówne cele, wynikaj� ce z wyst� puj� cych na terenie miasta zagro� e�  i problemów, zwi� zanych 

z ochron�  ziemi, gleb i zasobów kopalin oraz przyj� tych dokumentów gminnych oraz wy� szego szczebla 

to: 

·  monitoring gleb nara� onych na degradacj�  w celu podj� cia w por�  odpowiednich kroków napraw-

czych, 

·  przywrócenie terenom zdegradowanym poprzednich funkcji lub stworzenie warunków do nowego 

zagospodarowania, 

·  ochrona gleb wysokich klas bonitacyjnych przez przeznaczeniem je na cele nierolnicze, 

Obszar obj � ty 
analiz �  
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·  ochrona z
ó�  udokumentowanych i perspektywicznych przed zainwestowaniem, uniemo� liwiaj� -

cym ich eksploatacj� . 

3.1.8 Korytarze migracyjne zwierz � t 

Na poni� szym fragmencie mapy b� d� cej za
� cznikiem do opracowania „Zwierz� ta a drogi” poka-

zano przebieg projektowanych korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym.  

 

Rysunek 7 Przebieg istniej � cych i planowanych do rekonstrukcji korytarzy ekolo gicznych 

 
Powy� szy rysunek ukazuje po
o� enie miasta Opole na tle korytarzy ekologicznych i obszarów w� -

z
owych.  

Na analizowanym obszarze nie wyst� puj�  szlaki migracji zwierz� t o znaczeniu krajowym.  

Lokalizacja  
Inwestycji 
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3.2 Obszary i obiekty chronione na podstawie ustawy  o ochronie przyrody oraz miejsca cenne 
przyrodniczo 

3.2.1 Istniej � cy system ochrony przyrody 

Przestrzenny system ochrony przyrody tworz�  tereny o zró� nicowanym statusie prawnym i ró� nych 

funkcjach. S�  to: parki narodowe, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe z otulinami, obszary chronione-

go krajobrazu, obszary Natura 2000 (istniej� ce oraz projektowane) pomniki przyrody, u� ytki ekologiczne, 

zespo
y przyrodniczo krajobrazowe, stanowiska dokumentacyjne oraz pomniki przyrody.  

Na obszarze inwestycji ani te�  w jej bezpo� rednim s� siedztwie nie le��  parki narodowe, parki krajo-

brazowe, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu, u� ytki ekologiczne, zespo
y ekologiczne 

ani stanowiska dokumentacyjne.  

Najbli� ej po
o� onym Parkiem Krajobrazowym jest Stobrawski Park Krajobrazowy, le�� cy 

na terenach s� siednich powiatów: Brzeg, Namys
ów, Kluczbork, oraz w cz�� ci w powiecie miasta Opole. 

Od planowanych wariantów inwestycji drogowej jest on oddalony o oko
o 7-8 km.  

W bezpo� rednim s� siedztwie projektowanej inwestycji nie wyst� puj�  równie�  rezerwaty przyrody. 

Najbli� ej zlokalizowane s�  trzy rezerwaty, znajduj� ce si�  w s� siednich gminach: Prószków (Rezerwat 

Ja� kowice, Rezerwat Przysiecz oraz Rezerwat Staw Nowoku
 niecki) a tak� e Rezerwat Srebrne 
 ród
a, 

le�� cy w gminie Chrz� stowice. Obydwie gminy s�  oddalone od projektowanej inwestycji w przybli� eniu 

o 9 km.  

Najbli� szym w okolicy planowanej inwestycji zespo
em przyrodniczo-krajobrazowym jest "Lipno", le-

�� cy w gminie Niemodlin, oddalonej o ponad 10 km od planowanych wariantów inwestycji. Na terenie 

miasta Opole nie wyst� puj�  stanowiska dokumentacyjne.  

Na terenie miasta wyst� puj�  u� ytki ekologiczne, przy czym � aden z nich nie le� y na terenie plano-

wanej inwestycji drogowej. W najbli� szym s� siedztwie planowanej obwodnicy znajduje si�  u� ytek ekolo-

giczny Torfowisko D� bska Ku
 nia, po
o� ony w gminie Chrz� stowice, oddalonej o oko
o 9 km od ka� dego 

z proponowanych wariantów.  

W bezpo� rednim s� siedztwie projektowanej drogi nie wyst� puj�  pomniki przyrody o� ywionej i nie-

o� ywionej.  

Trasa projektowanej inwestycji nie graniczy z � adnym obszarem chronionego krajobrazu. 

Najbli� ej po
o� onym od projektowanej obwodnicy obszarem chronionego krajobrazu jest Obszar 

Chronionego Krajobrazu Bory Niemodli� skie w gminie Prószków, le�� cy w odleg
o� ci oko
o 9 km 

od planowanego przebiegu obwodnicy piastowskiej.  

Ze wzgl� du na brak bezpo� redniego s� siedztwa inwestycji drogowej, w stosunku do obszarów pod-

legaj� cych ochronie, b� d
  po
o� enia analizowanych obszarów na terenie projektowanej obwodnicy 

nie przewiduje si�  bezpo� redniego ani te�  po� redniego wp
ywu inwestycji na ww. obszary.  

 Zgodnie ze stanowiskiem Wydzia
u Ochrony � rodowiska i Rolnictwa Urz� du Miasta w Opolu (pi-

smo nr OSR.II.ED.7093-37/10) w rejonie planowanej inwestycji nie wyst� puj�  cenne stanowiska flory-

styczne ani obszary chronione. Planowany w wariancie I przebieg obwodnicy narusza teren cmentarza, 

który jest zró� nicowany pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym zapewnia te�  siedlisko dla zró� ni-

cowanej fauny.    
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3.2.2 Obszary Natura 2000  

Ostoje Natura 2000 to sie�  obszarów chronionych, tworzona na mocy prawa europejskiego (Dyrek-

tywy 92/43/EEC, czyli Dyrektywy Siedliskowej – DS oraz Dyrektywy 79/403/EEC zwanej dzi�  Dyrektyw�  

Ptasi� , w skrócie DP). Obszary te stworzy�  maj�  docelowo Europejsk�  Sie�  Ekologiczn�  Obszarów Chro-

nionych, której celem jest zachowanie wszystkich zagro� onych i najbardziej reprezentatywnych dla na-

szego kontynentu siedlisk przyrodniczych wraz z towarzysz� c�  im faun�  i flor� . 

Mog�  obejmowa�  ju�  istniej� ce tereny chronione (parki narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe) 

jak i obszary w ogóle nie planowane do obj� cia ochron�  (np. obszary o zró� nicowanym krajobrazie rolni-

czym i du� ej ró� norodno� ci gatunkowej). 

Wyró� niamy dwa typy obszarów Natura 2000. SACs (Special Areas of Conservation czyli Obszary 

Specjalnej Ochrony) to ostoje tworzone dla ochrony siedlisk lub gatunków wymienionych w za
� cznikach 

I oraz II Dyrektywy Siedliskowej. SPAs (Special Protection Areas, a po polsku Specjalne Obszary Ochro-

ny) to ostoje Natura 2000, które maj�  by�  (lub s�  ju�  w krajach Wspólnoty) utworzone ze wzgl� du na wy-

st� powanie w nich gatunków ptaków z Za
� cznika I Dyrektywy Ptasiej. 

Planowana inwestycja nie le� y na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000. Naj-

bli� ej po
o� onym obszarem Natura 2000 wzgl� dem planowanej inwestycji jest ptasia ostoja Gr� dy Od-

rza� skie, po
o� one na obszarach gmin: Brzeg, Skarbimierz, Lewin Brzeski, Lubsza, D� browa, Dobrze�  

Wielki, Popielów oraz 	 � ki w okolicach Chrz� stowic. S�  to miejscowo� ci oddalone o oko
o 10 km od pla-

nowanego przebiegu inwestycji. 

3.2.3 Pomniki przyrody 

W rejonie planowanej inwestycji nie wyst� puj�  pomniki przyrody o� ywionej i nieo� ywionej, co po-

twierdzono informacj�  z Wydzia
u Ochrony � rodowiska i Rolnictwa Urz� du Miasta w Opolu (pi-

smo nr O� R.II.ED.7093-37/10).  

3.2.4 Inwentaryzacja przyrodnicza 

Cel i metodyka 

Celem inwentaryzacji by
o zlokalizowanie w terenie: 

–  stanowisk ro� lin chronionych, rzadkich w skali kraju i regionu ze szczególnym uwzgl� dnieniem 

gatunków z Polskiej Czerwonej Ksi� gi Ro� lin oraz z za
� cznika II „Dyrektywy Siedliskowej”, 

–  stanowisk zwierz� t chronionych, rzadkich w skali kraju i regionu ze szczególnym uwzgl� dnieniem  

gatunków z Polskiej Czerwonej Ksi� gi Zwierz� t oraz z za
� czników „Dyrektywy Ptasiej” i z II za
� cz-

nika II „Dyrektywy Siedliskowej” wraz z miejscami ich bytowania, � erowania, l� gów, szlaków migracji, 

–  siedlisk przyrodniczych uj� tych w „Dyrektywie Siedliskowej”. 

Inwentaryzacj�  elementów przyrodniczych wyst� puj� cych w rejonie projektowanej drogi przeprowa-

dzono w zakresie analizy materia
ów 
 ród
owych i archiwalnych oraz bezpo� rednich  obserwacji w terenie 

na trasie przebiegu poszczególnych wariantów w sezonie 2010.  

Maksymalny zasi� g oddzia
ywania inwestycji to� samy jest z zasi� giem oddzia
ywania ha
asu aku-
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stycznego prognozowanego dla roku 2037 i szacowany jest maksymalnie na ok. 205 m od osi drogi po 

obu stronach. Za granic�  pasa inwentaryzowanego terenu przyj� to warto��  ok. 350 m.  

Inwentaryzacj�  siedlisk przyrodniczych i siedlisk przeprowadzono w oparciu o Dyrektyw�  Rady 

92/43/EEC (ze zmianami 97/62/EEC) i Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dn. 16 maja 2005 r. Do 

identyfikacji siedlisk przyrodniczych wykorzystano Poradniki ochrony siedlisk i gatunków Natura 2000 wy-

dane przez Ministerstwo � rodowiska. W celu identyfikacji siedlisk przyrodniczych zastosowano kryteria 

stopnia ich zachowania takie jak: reprezentatywno�� , wzgl� dn�  powierzchni�  siedliska w kraju lub regionie 

(je� eli jest znana) oraz stan zachowania struktury i funkcji siedliska, w tym wszelkie zniekszta
cenia sie-

dlisk i mo� liwo� ci ich regeneracji. Nomenklatur�  zbiorowisk ro� linnych przyj� to za Matuszkiewiczem 

(2001). Nazewnictwo ro� lin podano za Mirkiem i in. (2002). 

Inwentaryzacj�  fauny prowadzono poprzez konsultacje bran� owe (Polski Zwi� zek 	owiecki Zarz � d 

Okr� gowy w Opolu) oraz obserwacje w terenie. W trakcie prac zastosowano inwentaryzacj�  � ladów byto-

wania – metoda  ta polega na odnajdywaniu odchodów i miejsc � erowania, a na podstawie znalezionych 

� ladów mo� liwe jest okre� lenie gatunku zwierz� cia oraz metod�  obserwacji bezpo� rednich. Badania bez-

po� rednie prowadzono w miesi� cach marzec – sierpie� .  

Badania terenowe fauny polega
y na penetracji terenu, a awifauny na notowaniu ptaków widzianych 

i s
yszanych. Starano si�  oceni�  populacj�  l� gow�  najcenniejszych przedstawicieli awifauny.   

Inwentaryzacji p
azów prowadzono poprzez odszukiwanie doros
ych p
azów – poszukiwano osobni-

ków w zbiornikach mog� cych by�  potencjalnym miejscem rozrodu oraz w ich bezpo� redniej okolicy.  

 

Opis istniej � cego stanu � rodowiska przyrodniczego  

Planowane przedsi� wzi� cie znajduje si�  na terenie miasta Opole. Planowan�  drog�  z uwagi na 

ró� ny charakter terenu, przez który ma przebiega� , podzielono na kilka odcinków: odc. 1 – od ul. Krapko-

wickiej do kilometra 4 + 000, odc. 2 – wariant 2 (od km 4 + 000 do ronda przy ul. Wroc
awskiej, odc. 3 – 

wariant 1 i 3 
� cznie od  kilometra 4 + 000 do ronda przy ulicy Wroc
awskiej, odc. 4 – wszystkie warianty 


� cznie (od ronda przy ul. Wroc
awskiej do Obwodnicy Pó
nocnej). 

Odcinek 1. planowanej drogi przebiega g
ównie przez tereny rolnicze, gdzie dominuj�  uprawy 

zbó� . Pola poprzecinane s�  rowami wype
nionymi wod�  i poro� ni� tymi szuwarami tworzonymi g
ównie 

przez trzcin�  pospolit� . Drzewa i krzewy zajmuj�  wi� ksz�  powierzchni�  jedynie na terenie obszaru woj-

skowego.   

Odcinek 2. przebiega g
ównie przez tereny rolnicze, które struktur�  upraw przypominaj�  te na od-

cinku 1. Na d
ugo� ci oko
o jednego km odcinek 2 przebiega przez ogródki dzia
kowe.  

Odcinek 3. projektowanej drogi prowadzi przez tereny zurbanizowane, gdzie dominuje zabudowa 

us
ugowo-przemys
owa, znajduje si�  tam te�  wi� ksze skupisko drzew oraz cmentarz. Na odcinku 3. domi-

nuj�  nieu� ytki z wrotyczem pospolitym oraz naw
oci� . 
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Analiza rozmieszczenia chronionych elementów � rodowiska przyrodniczego 

 
Siedliska przyrodnicze wymienione w I Za
� czniku „Dyrektywy Siedliskowej” 

- nie stwierdzono 

Gatunki zwierz� t wymienione w II Za
� czniku „Dyrektywy Siedliskowej” 

- nie stwierdzono 
 

Gatunki ptaków wymienione w I i II Za
� czniku „Dyrektywy Ptasiej” 

Nazwa polska 
Nazwa 
aci� ska 

odc. 
1 

odc. 
2 

odc. 
3 

odc. 
4 

Status populacji l� gowej w 
Polsce wraz z szacunkiem 
liczebno� ci  

g� siorek Lanius collurio L L  L 
� rednio liczny (200-400 tys. 
par) 

derkacz Crex crex L    
Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (20-30 tys. par) 

ortolan Emberiza hortulana L    
Nieliczny, lokalnie liczny 
(120-230 tys. par) 

b
otniak stawo-
wy 

Circus aeruginosus N    
Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (6500-8000 par) 

L – l� gowy, N – niel� gowy  

Odcinek 1. – od ul. Krapkowickiej do kilometra 4 + 000 
Odcinek 2. – wariant 2 (od km 4 + 000 do ronda przy ul. Wroc
awskiej)  
Odcinek 3. – wariant 1 i 3 
� cznie od  kilometra 4 + 000 do ronda przy ulicy Wroc
awskiej) 
Odcinek 4. – wszystkie warianty 
� cznie (od ronda przy ul. Wroc
awskiej do obwodnicy pó
nocnej) 

 

Gatunki zwierz� t obj� tych ochron�  

Wzd
u�  analizowanego odcinka drogi istniej� cej poza obszarami zabudowanymi wyst� puj�  pospoli-

te gatunki zwierz� t, a tak� e obj� te ochron�  gatunkow�  p
azy.  

Na terenach rolniczych, przez które przechodz�  wszystkie warianty nie stwierdzono wyst� powania 

gatunków zagro� onych i rzadkich. Faun�  obszaru opracowania tworz�  pospolite i niezagro� one gatunki 

zwierz� t. Spo� ród ssaków zaobserwowano pospolite gatunki chronione, takie jak je�  europejski Erinaceus 

europaeus.  

Na  terenach otwartych spotka�  mo� na zaj� ca szaraka (Lepus europaeus)  oraz mysz poln�  

(Apodemus agrarius).  

W miejscach, gdzie trasa przecina istniej� ce cieki wodne, cieki bez nazwy i rowy melioracyjne wy-

st� puj�  pojedyncze popularne gatunki p
azów chronionych – � aba trawna Rana temporaria, � aba wodna 

Rana esculenta i ropucha szara Bufo bufo. 

 
Gatunki ro� lin obj� tych ochron�  

Obszar, przez który przebiegaj�  poszczególne warianty generalnie jest bezle� ny, zaj� ty w znacznej 

cz�� ci przez pola uprawne. W� ród zbiorowisk towarzysz� cych uprawom nie zinwentaryzowano gatunków 

rzadkich i chronionych. W� ród upraw pojawiaj�  si�  pospolite chwasty, nie wyst� puj�  tu chwasty rzadkie 
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i gin� ce oraz gatunki chronione. 

W miejscach gdzie warianty przechodz�  przez tereny zamieszkane i zagospodarowane przez cz
o-

wieka dominuj�  zbiorowiska ruderalne tworzone przez pospolite gatunki, w� ród których nie stwierdzono 

ro� lin rzadkich w skali kraju i regionu oraz podlegaj� cych ochronie prawnej. 

 

Waloryzacja ornitologiczna terenu  

Na obszarze bada�  zaobserwowano gatunki ptaków, wymienione w I i II Za
� czniku „Dyrektywy 

Ptasiej” , a przedstawiciele awifauny najbardziej liczn�  grup� , spo� ród stwierdzonych podczas inwentary-

zacji zwierz� t , dlatego w niniejszym rozdziale dokonano waloryzacji, analizy i porównania wp
ywu po-

szczególnych wariantów przebiegu drogi na ptaki. Na tej podstawie dokonano oceny, czy lokalizacja pla-

nowanej inwestycji b� dzie w znacz� cy sposób wp
ywa
a na chronione gatunki ptaków.  

 

Wyniki inwentaryzacji wraz z ocen �  wp
ywu inwestycji na siedliska i gatunki ptaków  

Na ca
ym badanym terenie stwierdzono 46 gatunki l� gowe, kolejne cztery: myszo
ów, pustu
ka, 

b
otniak stawowy i oknówka � erowa
y na terenie bada�  i prawdopodobnie gniazdowa
y w pobli� u badane-

go obszaru. Na pierwszym odcinku stwierdzono gniazdowanie 35 gatunków na kolejnych odpowiednio: 29, 

27, 15. Wi� kszo��  stwierdzonych gatunków to przedstawiciele awifauny terenów rolniczych. Odnotowane 

gatunki nale��  g
ównie do gatunków licznych lub � rednio licznych w kraju. Stwierdzono gniazdowanie 

czterech gatunków wymienionych w Za
� czniku I Dyrektywy Ptasiej: derkacza, b
otniaka stawowego, orto-

lana oraz g� siorka.  

Wa� niejsze stwierdzone gatunki  

Lista gatunków stwierdzona na terenie bada �  (obwodnica piastowska Opola). 
Nazwa polska 

Nazwa 
aci� ska 
odc. 

1 
odc. 

2 
odc. 

3 
odc. 

4 

Status populacji l� gowej  
w Polsce wraz z szacun-
kiem liczebno� ci  

bogatka Parus major L L L L Bardzo liczny (1-3 mln par) 

cierniówka Sylvia communis L  L  Liczny (1-2 mln par) 

czajka Vanellus vanellus L L   Liczny (100-150 tys. par) 

dymówka Hirundo rustica L N  N 
Bardzo liczny (1,8-2,7 mln 
par) 

dzi� cio
 du� y Dendrocopos major L  L L 
� rednio liczny (400-800 tys. 
par) 

dzwoniec Carduelis chloris L L L  
� rednio liczny (400-700 tys. 
par) 

grzywacz Columba palumbus L L L  
� rednio liczny, (400-600 tys. 
par) 

jerzyk Apus apus N N L L 
� rednio liczny lub liczny 
(100-300 tys. par) 
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kapturka Sylvia atricapilla L L L L 
� rednio liczny, lokalnie licz-
ny (1,2-2 mln) 

kl� skawka Saxicola rubicola L   L 
Bardzo nieliczny, lokalnie 
nieliczny (25-35 tys. par) 

kopciuszek 
Phoenicurus ochru-
ros L L L  

Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (250-400 tys.) 

kos Turdus merula L  L L 
� rednio liczny, lokalnie licz-
ny (1-2 mln par) 

kulczyk Serinus serinus L  L L 
� rednio liczny (150-250 tys. 
par) 

kwiczo
 Turdus pilaris L L L  

Na wschodzie i centrum 
liczny lub � rednio liczny, 
wzrastaj� cy liczebnie (200-
400 tys. par) 


ozówka 
Acrocephalus palu-
stris  L   

� rednio liczny (50-200 tys. 
par) 

makol� gwa Carduelis cannabina L L   
Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (300-600 tys. par) 

mazurek Passer montanus L  L L Liczny (50-100 tys. par) 

modraszka Cyanistes caeruleus   L L  Liczny (0,5-1 mln par) 

myszo
ów Buteo buteo N N   
� rednio liczny, miejscami 
nieliczny (50-80 tys. par) 

oknówka Delichon urbica N    
Liczny, lokalnie bardzo licz-
ny (350-600 tys. par) 

piecuszek 
Phylloscopus trochi-
lus L  L  

Liczny, lokalnie bardzo licz-
ny (1-2 mln par) 

pieg� a Sylvia curruca  L L  
Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (300-500 tys. par) 

pierwiosnek 
Phylloscopus collybi-
ta L  L  

Liczny, lokalnie niemal bar-
dzo liczny (1-1,5 mln par) 

pleszka 
Phoenicurus pho-
enicurus  L   

Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (dawniej) (80-150 tys. 
par) 

pliszka siwa Motacilla alba   L  
� rednio liczny (150-300 tys. 
par) 

pliszka � ó
ta Motacilla flava L L   
� rednio liczny (400-800 tys. 
par) 
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pokl� skwa Saxicola rubetra L L  L 
Nieliczny lub � rednio liczny 
(400-600 tys. par) 

potrzeszcz Emberiza calandra L L  L 
� rednio liczny, lokalnie nie-
liczny (150-400 tys. par) 

potrzos 
Emberiza schoenic-
lus  L   

Liczny, lokalnie bardzo licz-
ny (200-500 tys. par) 

przepiórka Coturnix coturnix L    
Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny (100-150 tys. par) 

pustu
ka Falco tinnunculus N    Nieliczny (5000-1000 p.) 

rokitniczka 
Acrocephalus scho-
enobaenus L L   

Nieliczny, lokalnie � rednio 
liczny lub liczny (60-120 tys. 
par) 

sierpówka 
Streptopelia deca-
octo L  L L 

� rednio liczny (200-400 tys. 
par) 

skowronek Alauda arvensis L L   Bardzo liczny (4-7 mln par) 

sroka Pica pica L L L L 
� rednio liczny (200-500 tys. 
par) 

srokosz Lanius excubitor  L   
Bardzo nieliczny, lokalnie 
nieliczny, wzrastaj� cy li-
czebnie (10-20 tys. par) 

szczygie
 Carduelis carduelis L L L  
� rednio liczny (400-800 tys. 
par) 

szpak Sturnus vulgaris L L L  
Liczny lub bardzo liczny 
(1,5-3 mln par) 

� piewak Turdus philomelos L  L  Liczny (500-800 tys. par) 

trzcinniczek 
Acrocephalus scir-
paceus L L   

� rednio liczny (40-200 tys. 
par) 

trznadel Emberiza citrinella  L L  Liczny (2-4 mln par) 

turkawka Streptopelia turtur L L   
� rednio liczny, lokalnie nie-
liczny (40-70 tys. par) 

wilga Oriolus oriolus  L L L 
� rednio liczny (80-150 tys. 
par) 

wróbel Passer domesticus L L L  
Bardzo liczny (2,5-5 mln 
par) 

zaganiacz Hippolais icterina   L  
� rednio liczny (200-400 tys. 
par) 

zi� ba Fringilla coelebs L L L L Bardzo liczny (5-10 mln par) 
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L – l� gowy, N – niel� gowy  

Odcinek 1. – od ul. Krapkowickiej do kilometra 4 + 000 
Odcinek 2. – wariant 2 (od km 4 + 000 do ronda przy ul. Wroc
awskiej)  
Odcinek 3. – wariant 1 i 3 
� cznie od  kilometra 4 + 000 do ronda przy ulicy Wroc
awskiej) 
Odcinek 4. – wszystkie warianty 
� cznie (od ronda przy ul. Wroc
awskiej do obwodnicy pó
nocnej) 
 
 

B
otniak stawowy 

Gatunek z za
� cznika I Dyrektywy Ptasiej. W Polsce nieliczny, lokalnie � rednio liczny (6500-8000 

par). B
otniaki stawowe gniazduj�  g
ównie w szuwarach trzcinowych i pa
kowych porastaj� cych wszelkiego 

typu zbiorniki. W ostatnich latach w Wielkopolsce i na � l� sku notuje si�  gniazdowanie w uprawach zbó� . 

Na badanym terenie na odcinku 1. stwierdzono jednego � eruj� cego samca. Nie odnotowano jednoznacz-

nych oznak gniazdowania, nie mniej jednak gatunek ten móg
 gniazdowa�  na terenie bada� . B
otniaki 

stawowe w okresie l� gowym mog�  � erowa�  do kilku kilometrów od gniazda. Siedlisko, w jakim gatunek 

ten by
 stwierdzony – uprawy zbó�  poprzecinane rowami poro� ni� tymi szuwarami jest powszechne na 

badanym terenie. Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, suboptymalny charakter siedliska, w którym 

gatunek by
 stwierdzony, powstanie obwodnicy Opola nie wp
ynie znacz� co na populacj�  tego gatunku tak 

w skali regionu jak i kraju. 

 

Derkacz 

Gatunek z za
� cznika I Dyrektywy Ptasiej. Nieliczny, lokalnie � rednio liczny. Szacowana liczebno��  

w Polsce zawiera si�  w przedziale 20-30 tys. par l� gowych. Preferuje otwarte i pó
otwarte tereny z � yzny-

mi, podmok
ymi i ekstensywnie u� ytkowanymi 
� kami. Rzadziej zasiedla zagospodarowane 
� ki i pola 

uprawne. Na omawianym terenie, na odc. 1., w uprawie zbo� a stwierdzono jednego odzywaj� cego si�  

samca. Z uwagi na termin kontroli oraz por�  dnia liczebno��  ta jest zapewne zani� ona. Niemniej jednak 

w uprawach zbó�  derkacz nie osi� ga wysokich zag� szcze� . Siedlisko, w jakim gatunek ten by
 stwierdzo-

ny – uprawy zbó� , jest powszechne na badanym terenie. Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, subop-

tymalny charakter siedliska, w którym gatunek by
 stwierdzony, powstanie obwodnicy Opola nie wp
ynie 

znacz� co na populacj�  tego gatunku w skali regionu jak i kraju. 

G� siorek 

Gatunek z za
� cznika I Dyrektywy Ptasiej. G� siorek to � rednio liczny ptak l� gowy w kraju, najobficiej 

zamieszkuje formacje krzewiaste po� ród terenów 
� kowych, polnych i ugorów. Ca
kowita liczebno��  kra-

jowej populacji jest szacowana na 200-400 tys. par l� gowych, a wieloletni trend nie jest dostatecznie roz-

poznany, cho�  wiele danych wskazuje na stabilno��  ca
ej populacji. Na omawianym terenie populacj�  

oceniono na co najmniej 5 par l� gowych.  

Powstanie obwodnicy zniszczy cz�� ciowo lub ca
kowicie siedliska gniazdowe – k� py krzewów co najmniej 

5 par g� siorka. Planowana inwestycja z uwagi na liczebno��  populacji g� siorka w kraju i regionie nie 

wp
ynie znacz� co negatywnie na populacj�  tego gatunku w skali kraju i regionu. Jednak z uwagi na to, 

� e budowa drogi spowoduje usuni� cie krzewów, w których te ptaki gniazduj� , wydaje si� , � e nale� y zapo-
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biec i zminimalizowa�  negatywne oddzia
ywanie tej inwestycji na lokaln�  populacj�  g� siorka poprzez na-

sadzenia kolczastych krzewów sprzyjaj� cych g� siorkowi (tarnina, g
óg, dzika ró� a, je� yny) o d
ugo� ci kil-

kudziesi� ciu metrów, wzd
u�  istniej� cych dróg polnych w pobli� u istniej� cych stanowisk l� gowych, nie 

bli� ej jednak ni�  500 m od planowanej obwodnicy.  

Ortolan 

Gatunek z za
� cznika I Dyrektywy Ptasiej. Nieliczny, lokalnie liczny ptak l� gowy w Polsce  (120-230 

tys. par). Preferuje mozaikowy krajobraz rolniczy z przewaga pó
 uprawnych, z du��  ilo� ci�  zadrzewie� . 

Stosunkowo licznie wyst� puje w alejach drzew. Ostatnie dane Monitoringu Pospolitych Ptaków L� gowych 

wskazuj�  na umiarkowany spadek liczebno� ci ortolana w Polsce. Na badanym terenie na odcinku 1. 

stwierdzono jednego odzywaj� cego si�  samca. Siedlisko w jakim gatunek ten by
 stwierdzony – pojedyn-

cze drzewa w krajobrazie rolniczym, jest powszechne na badanym terenie.  

Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, powstanie obwodnicy Opola nie wp
ynie znacz� co na populacj�  

tego gatunku tak w skali regionu jak i kraju. 

Pustu
ka 

Nieliczny gatunek l� gowy w Polsce (5000-10000 par). Wyst� puje w otwartym krajobrazie rolniczym i 

dolinach rzek, gniazduj� c zadrzewieniach � ródpolnych, . Ok. 20% populacji zasiedla miasta. Od po
owy 

XX w. nast� puje spadek liczebno� ci tego gatunku w krajobrazie rolniczym , wzrasta za�  jej liczebno��  

w miastach. Na badanym terenie na odcinku 1. stwierdzono jednego � eruj� cego samca. Nie odnotowano 

jednoznacznych oznak gniazdowania, nie mniej jednak gatunek ten móg
 by�  l� gn��  si�  terenie bada� . 

Siedlisko w jakim gatunek ten by
 stwierdzony krajobraz rolniczy z zadrzewieniami, jest powszechne na 

badanym terenie. Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, powstanie obwodnicy Opola nie wp
ynie zna-

cz� co na populacj�  tego gatunku tak w skali regionu jak i kraju. 

Przepiórka 

Nieliczny, lokalnie � rednio liczny (100-150 tys. par) ptak l� gowy w Polsce. Zasiedla przede wszyst-

kim otwarte tereny rolnicze i doliny rzeczne. Gniazduje w ró� nego rodzaju uprawach, g
ównie zbo� ach, 

wieloletnich od
ogach. Ostatnie dane Monitoringu Pospolitych Ptaków L� gowych wskazuj�  na spadek 

liczebno� ci przepiórki w Polsce w latach 2000-2006 o 20%. Na badanym terenie odnotowano jednego 

odzywaj� cego si�  samca na odcinku pierwszym. Siedlisko w jakim gatunek ten by
 stwierdzony – uprawa 

zbo� a, jest powszechne na badanym terenie. Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, powstanie obwod-

nicy Opola nie wp
ynie znacz� co na populacj�  tego gatunku w skali regionu jak i kraju. 

Srokosz 

Bardzo nieliczny, lokalnie nieliczny, wzrastaj� cy liczebnie (10-20 tys. par). Zasiedla urozmaicony 

krajobraz rolniczy oraz doliny rzek z 
� kami i pastwiskami. W ostatnich latach odnotowano umiarkowany 

wzrost populacji l� gowej. Na badanym terenie odnotowano co najmniej dwa stanowiska tego gatunku. 

Siedlisko, w jakim gatunek ten by
 stwierdzony – k� py krzewów w krajobrazie rolniczym, jest powszechne 

na badanym terenie.  Z uwagi na liczebno��  populacji krajowej, powstanie obwodnicy Opola nie wp
ynie 
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znacz� co na populacj�  tego gatunku w skali regionu jak i kraju. 

Wp
yw inwestycji na ptaki i ich siedliska: 

Niszczenie siedlisk  

Budowa drogi wraz z infrastruktur�  towarzysz� c�  bezpowrotnie zniszczy siedliska ptaków w pasie 

co najmniej kilkudziesi� ciu metrów na d
ugo� ci ponad 8 km. Na odcinku 1, 2 i 4 w bezpo� redniej strefie 

planowanych prac dominuj�  g
ównie pola uprawne, ugory oraz niewielkie k� py drzew i krzewów. Siedliska 

te s�  dogodnym miejscem l� gowym ptaków krajobrazu rolniczego. Na odcinku 3. dominuje zabudowa 

przemys
owo-us
ugowa. Powstanie obwodnicy nie wp
ynie negatywnie na stan populacji w skali regionu 

jak i kraju � adnego gatunku stwierdzonego na badanym terenie. Wynika to przede wszystkim z faktu, i�  

ptaki te s�  w Polsce stosunkowo liczne. W przypadku wi� kszo� ci gatunków l� gn� cych si�  w krajobrazie 

rolniczym, wykazuj� cych spadki liczebno� ci, g
ównym czynnikiem odpowiedzialnym za negatywny trend 

zmian liczebno� ci jest intensyfikacja rolnictwa na znacznych obszarach a nie budowa inwestycji o charak-

terze liniowym. Ponadto obszar, który ulegnie ca
kowitemu przekszta
ceniu b� dzie mia
 powierzchnie za-

ledwie oko
o kilkunastu hektarów. Zniszczenie tak niewielkiego obszaru powszechnie wyst� puj� cych sie-

dlisk ptaków (tereny rolnicze, ugory) nie wp
ynie negatywnie na populacje stwierdzonych gatunków. Wiel-

ko��  populacji poszczególnych gatunków, jaka utraci swoje siedlisko jest relatywnie niewielka, w przypad-

ku skowronka - najliczniejszego gatunku krajobrazu rolniczego, na podstawie � rednich zag� szcze�  mo� na 

ja oszacowa�  na oko
o 30 par. W przypadku pozosta
ych gatunków ptaków wróblowych wielko� ci popula-

cji, jaka utraci siedliska zazwyczaj nie przekroczy 20 par.  

Kolizje ptaków z pojazdami 

Wybudowanie obwodnicy piastowskiej mo� e potencjalnie negatywnie oddzia
ywa�  na awifaun�  po-

przez kolizj�  ptaków z samochodami. Czynnik ten uwa� any jest za jeden z, wielu, który mo� e negatywnie 

oddzia
ywa�  na populacj�  ptaków. Z uwagi na liczebno��  stwierdzonych gatunków w skali kraju wydaje 

si� , � e � miertelno��  spowodowana kolizjami z pojazdami nie b� dzie znacz� co oddzia
ywa�  na populacje 

ptaków stwierdzone na badanym terenie. Ptaki mog�  równie�  gin��  w wyniku kolizji z prze
 roczystymi 

ekranami akustycznymi chroni� cymi przed ha
asem, w celu uchronienia ptaków przed kolizjami nale� y na 

ekrany naklei�  pasy czarnej ta� my o szeroko� ci oko
o 10 cm co kilkana� cie centymetrów. Powszechnie 

stosowane naklejki w kszta
cie ptaków drapie� nych nie zdaj�  swoje roli i ptaki rozbij�  si�  o ekrany zaopa-

trzone w naklejki.  

Unikanie gniazdowania w pobli � u planowanej drogi 

Budowa obwodnicy poza oddzia
ywaniem bezpo� rednim na ptaki – zniszczenie siedlisk, mo� e od-

dzia
ywa�  tak� e po� rednio, poniewa�  ptaki mog�  unika�  gniazdowania w pobli� u wybudowanej drogi. Od-

dzia
ywanie to b� dzie zapewne znikome. Zak
adaj� c, � e potencjalnie negatywne oddzia
ywanie obejmie 

pas terenu o szeroko� ci oko
o 400 m po obu stronach drogi, nie p
ynie ono znacz� co negatywnie na popu-

lacje ptaków.  

 



Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko dla zadania 
„Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej” 

 

       BIURO KONSULTINGOWO – DORADCZE 
        dr in� . JACEK SEWERY� SKI 

          41 – 503 Chorzów, ul. Ko� ciuszki 63 
         tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02 

 

48 

Wp
yw o � wietlenia na ptaki 

Negatywnie na ptaki mo� e oddzia
ywa�  równie�  instalowanie o� wietlenia ulicznego. Stwierdzono 

mi� dzy innymi, � e ptaki mog�  zaprzestawa�  gniazdowania w s� siedztwie zamontowanych lamp ulicznych. 

Wydaje si�  jednak, � e podobnie jak w przypadku wy� ej omówionych czynników wp
yw zamontowania 

o� wietlenia na populacje ptaków nie b� dzie znacz� cy. Z uwagi na stosunkowo niewielk�  powierzchni�  

przeznaczon�  do zabudowy pod planowan�  drog� , rozpowszechnienie stwierdzonych tam siedlisk l� go-

wych ptaków, stosunkowo liczne populacje stwierdzonych tam gatunków w skali kraju, realizacja planowa-

nego przedsi� wzi� cia nie wp
ynie negatywnie na ptaki chronione zarówno w skali regionu jak i kraju. Jed-

nak w celu ograniczenia lokalnie potencjalnie negatywnego oddzia
ywania planowanej inwestycji na g� -

siorka nale� y wzd
u�  dróg polnych w oddaleniu ok. 500 m od obwodnicy przeprowadzi�  nasadzenia krze-

wów kolczastych. Potencjalnie negatywny wp
yw na populacje ptaków mo� e mie� : � miertelno��  spowo-

dowana kolizjami z pojazdami, � miertelno��  spowodowana kolizjami z ekranami akustycznymi oraz unika-

nie przez niektóre gatunki s� siedztwa o� wietlenia ulicznego. Wydaje si�  jednak, � e wp
yw ten nie b� dzie 

znacz� cy w skali regionu i kraju. W celu zmniejszenia � miertelno� ci ptaków w wyniku kolizji z ekranami 

akustycznymi, nale� y naklei�  na nie pasy czarnej ta� my. 

3.2.5 Tendencje zmian zachodz � cych w � rodowisku  

Zmiany w � rodowisku b� d�  widoczne przede wszystkim w zwi� zku z zaj� ciem dodatkowych tere-

nów, wycink�  przydro� nych drzew i krzewów, likwidacj�  � ródpolnych zadrzewie�  i zakrzewie� , zmniejsze-

nie powierzchni biologicznie czynnej.  

Znaczna cz���  analizowanego obszaru, przez który przebiega projektowana obwodnica zakwalifi-

kowana jest jako tereny przeznaczone pod zabudow�  mieszkaniow�  (wielorodzinn� , jednorodzinn� ) 

oraz tereny us
ug. Wa� nym elementem b� dzie obs
uga drogowa terenów znajduj� cych si�  w s� siedztwie 

projektowanego pasa drogowego oraz nowe powi� zania z istniej� cymi ulicami. Do obs
ugi terenu, który 

z powodu inwestycji zosta
 pozbawiony dojazdu, zaprojektowano sie�  dróg dojazdowych. W celu stworze-

nia powi� za�  uk
adu drogowego istniej� cego zaprojektowano w� z
y drogowe oraz przejazdy.  

Aktualny stan zagospodarowania terenu ogranicza powierzchnie miejsc bytowania dzikiej flory 

i fauny, która skupia si�  przede wszystkim na obszarach 
� kowych oraz w pobli� u cieków wodnych, rowów 

melioracyjnych.  

W rejonie planowanej obwodnicy nie wyst� puj�  cenne stanowiska florystyczne ani obszary chronio-

ne. W s� siedztwie planowanej inwestycji po
o� ony jest cmentarz, który jako teren parkowy zró� nicowany 

jest pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym, zapewnia siedlisko dla zró� nicowanej fauny.  

W przypadku � adnego z wariantów planowana trasa nie b� dzie kolidowa
a ze szlakami migracji 

zwierz� t.  

 

 

 

 



Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko dla zadania 
„Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej” 

 

       BIURO KONSULTINGOWO – DORADCZE 
        dr in� . JACEK SEWERY� SKI 

          41 – 503 Chorzów, ul. Ko� ciuszki 63 
         tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02 

 

49 

4 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ � CEGO ZAGOSPODAROWANIA 
I U� YTKOWANIA TERENÓW W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO 
ODDZIA	YWANIA PRZEDSI 	 WZI	 CIA 

 
Dla obszaru, na którym planowana jest inwestycja drogowa, obowi� zuj�  nast� puj� ce plany zagospodaro-

wania przestrzennego: 

·  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Wójtowej Wsi w Opolu, zatwierdzony 

uchwa
�  nr XXXIII/343/08 Rady Miasta Opola z dnia 3 lipca 2008 r. Dz.Urz.Woj.Opol.Nr 64 poz 

1809 z 2008 r.) 

·  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie obwodnicy pó
nocnej –  

ul. Pó
nocnej w Opolu (uchwa
a Nr LXIII/649/06 Rady Miasta Opola z dnia 26.01.2006 r. – Dz.U.Nr 

18, poz 652 z dnia 14.03.2006 r.) 

·  Zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie obwodnicy pó
-

nocnej – ul. Pó
nocnej w Opolu (uchwa
a Nr XIV/123/07 Rada Miasta Opola z dnia 28.06.2007 r. – 

Dz.U.Nr 63, poz. 1906 z dnia 26.08.2007 r.) 

·  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenów budownictwa us
ugowego 

i mieszkaniowego po
o� onych w Opolu w rejonie ulic Wroc
awskiej i Pó
nocnej (uchwa
a Nr 

XXXIV/466/00 Rady Miasta Opola z dnia 14 grudnia 2000 r. – Dz.Urz.Woj.Opol.Nr 38, 

poz. 21 z 2001 r.) 

·  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu przy ul. Wroc
awskiej – Kokota w Opolu 

(uchwa
a nr XLIX/533/05 Rady Miasta Opola z dnia 25 sierpnia 2005 r. – Dz. Urz. Woj. Opolskiego 

Nr 62, poz. 1768 z 2005 r.) 

·  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie Szczepanowic w Opolu 

(uchwa
a nr XXXVI/380/08 Rady Miasta Opole z dnia 25 wrze� nia 2008 r. – Dz. Urz. Woj. Opol-

skiego Nr 16, poz. 241 z dnia 12 lutego 2010 r.) 

5 OPIS ISTNIEJ� CYCH W S� SIEDZTWIE LUB W BEZPO � REDNIM ZASI	 GU 
ODDZIA	YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI 	 WZI	 CIA ZABYTKÓW 
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISÓW O OCHRONIE ZABYT KÓW 
I OPIECE NAD ZABYTKAMI 

 
Zabytki  

Na trasie przebiegu wariantów ani w ich bezpo� rednim s� siedztwie nie znajduj�  si�  zabytki chronio-

ne prawem. Zgodnie z opini�  Wojewódzkiego Urz� du Ochrony Zabytków w Opolu (pismo nr ZN-MK-51-

164/10) na obszarze planowanego przebiegu obwodnicy nie wyst� puj�  elementy architektury i � rodowiska 

obj� te ochron�  konserwatorsk� . 

Stanowiska archeologiczne  

Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Wojewódzkim Urz� dzie Ochrony Zabytków w Opolu 

na obszarze inwestycji nie s�  obecnie znane stanowiska archeologiczne. W pobli� u inwestycji wyst� puj�  

stanowiska: Opole – nr 16, 17 oraz 71, w odleg
o� ci oko
o 500 m od inwestycji. Stanowiska te zosta
y 

przedstawione na mapie uwarunkowa�  � rodowiskowych.  
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6 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTÓW PRZEDSI 	 WZI	 CIA 
 

6.1 Wariant polegaj � cy na niepodejmowaniu przedsi � wzi � cia (wariant zerowy) 

Wariant 0 Obecnie g
ówn�  o�  komunikacyjn�  stanowi droga wojewódzka nr 414 oraz droga krajowa 

nr 45. W zwi� zku z istniej� cym uk
adem drogowym ruch odbywa si�  przez centrum miasta. Nat�� enie 

ruchu w korytarzu DK 45 negatywnie wp
ywa na bezpiecze� stwo ruchu i warunki ekologiczne mieszka� -

ców tego rejonu.  

6.2 Wariant inwestycyjny  

Przedmiotowa inwestycja analizowana jest w trzech wariantach: 

Wariant I  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. W km 

0+365.03 przewidziano budow�  wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49, 

1+781.20 przewidziano budow�  przepustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi ro-

wami. Od tego miejsca trasa prowadzona jest 
ukiem w kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 

2+201.61 trasa koliduje z rzek�  Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wia-

duktem nad lini�  kolejow�  PKP relacji Opole – Nysa. Linia ta 
� czy najwa� niejsze centra i regiony ekono-

miczne po
udniowej Polski: Dolny � l� sk, Górny � l� sk, Ma
opolsk�  i Podkarpacie. Jest to fragment koryta-

rza transportowego 
� cz� cego Niemcy, Polsk�  i Ukrain� . Przez Polsk�  linia przebiega na trasie od granicy 

pa� stwa z Niemcami przez Zgorzelec – Legnic�  – Wroc
aw – Opole - Zabrze - Katowice - Kraków - Tar-

nów - Rzeszów - do granicy z Ukrain�  w Medyce. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad 

przebudowywan�  ul. Wasylewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 

3+133.71 trasa przecina istniej� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 

nad obwodnic�  przechodzi�  b� dzie 
� cznica. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projektowanej ob-

wodnicy przecina si�  z lini�  kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Od tego miejsca trasa zakr� ca w lewo i 

przecina istniej� ce ogródki dzia
kowe. Dalej w kierunku pó
nocnym trasa przecina cieki wodne w km 

4+62.51, 4+180.00 i 4+225.00. W km 4+543.97 nad tras�  obwodnicy przechodzi�  b� dzie ul. 10 Sudeckiej 

Dywizji Zmechanizowanej. Nast� pnie w kierunku pó
nocnym trasa prowadzona b� dzie po � ladzie 

ul. Zbo� owej, wzd
u�  cmentarza. Nast� pnie projektowana obwodnica przeprowadzona b� dzie nad 

ul. Wroc
awsk� . W km 6+011.13 i  6+065.64 trasa przecina istniej� ce rondo. W km 5+990.00 - 6+082.00 

przewidziano budow�  wiaduktu. Od tego miejsca projektowana droga zmienia lekko kierunek na pó
nocno- 

zachodni. W km 6+612.34 nad ul. Pó
nocn�  „Bis trasa przechodzi�  b� dzie wiaduktem. W km 7+131.88 

przecina si�  z istniej� cym rowem, gdzie przewiduje si�  zaprojektowanie przepustu. Koniec trasy i po
� -

czenie z drog�  krajow�  45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. W ci� gu projektowanej trasy prze-

widuje si�  wybudowanie jednego mostu, dziesi� ciu wiaduktów. Przewiduje si� , � e wybudowanie projekto-

wanej trasy b� dzie wymaga
o wyburze� : 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. gospodarczych, 2 bud. portierni, 

wagi przemys
owej, pozosta
o� ci schronu. Ze wzgl� du na zaj� cie ul. Zbo� owej pod � lad Obwodnicy Pia-

stowskiej przewidziano zmian�  obs
ugi tego terenu. Zaprojektowano drog�  zbiorcz�  o przebiegu równole-

g
ym do ul. Zbo� owej.  
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Wariant II  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. Przebieg 

trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodli� skiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidziano budow�  

wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27,1+573.00,1+832,49,1+781.20 przewidziano budow�  prze-

pustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi rowami. Od tego miejsca trasa prowa-

dzona jest 
ukiem w  kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 2+201.61 trasa koliduje z rzek�  

Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wiaduktem nad lini�  kolejow�  PKP 

relacji Opole – Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad przebudowywan�  ul. Wasy-

lewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 3+133.71 trasa przecina istnie-

j� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 nad obwodnic�  przechodzi�  

b� dzie 
� cznica. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z lini�  

kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Od tego miejsca trasa zakr� ca w lewo i przecina istniej� ce ogródki 

dzia
kowe. W km 4+261.06 nad bocznic�  kolejow�  przewidziano budow�  wiaduktu. Nast� pnie trasa za-

kr� ca lekko w praw�  stron� . W km 6+318.08 zaproponowano budow�  wiaduktu nad ul. Wspóln�  oraz  

w km 6+389.65 nad ul. Wroc
awsk� . Nast� pnie trasa zmienia kierunek na pó
nocno – zachodni, a w km 

6+965.74 przewidziano budow�  wiaduktu nad ul. Pó
nocn�  „Bis”. W km 7+437.22 obwodnica przecina 

si�  z istniej� cym rowem, gdzie zaprojektowano przepust. Koniec trasy i po
� czenie z drog�  krajow�  

45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. Na projektowanej trasie przewiduje si�  wybudowanie jed-

nego mostu, jedenastu wiaduktów. Przewiduje si� , � e wybudowanie projektowanej trasy b� dzie wymaga
o 

wyburzenia jednego zak
adu produkcyjnego /4 budynki/ w rejonie km 6+200,00, 1 budynku mieszkalnego, 

2 bud. gospodarczych. Trasa przebiegu obwodnicy w wariancie II jest najbardziej odsuni� ta w kierunku 

zachodnim (w porównaniu do pozosta
ych wariantów).  

Wariant III  D
ugo��  ca
kowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga 

zaczyna si�  od skrzy� owania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. Przebieg 

trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodli� skiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidziano budow�  

wiaduktu nad ul. Prószkowsk� . W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49, 1+781.20 przewidziano budow�  

przepustów, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniej� cymi rowami. Od tego miejsca trasa pro-

wadzona jest 
ukiem w  kierunku na pó
nocno-zachodnim. Nast� pnie w km 2+201.61 trasa koliduje z rzek�  

Olszank� . Dalej w kierunku pó
nocnym, trasa poprowadzona b� dzie wiaduktem nad lini�  kolejow�  PKP 

relacji Opole – Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budow�  wiaduktu nad przebudowywan�  ul. Wasy-

lewskiego oraz w km 2+858.29  nad projektowan�  drog�  serwisow� . W km 3+133.71 trasa przecina istnie-

j� cy ciek, nast� pnie 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocny. W km 3+294.61 nad obwodnic�  przechodzi�  

b� dzie 
� cznica. Na istniej� cym w�
 le Niemodli� ska trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z lini�  

kolejow�  PKP relacji Opole – Brzeg. Nast� pnie trasa skr� ca w lewo i przecina cz���  ogródków dzia
ko-

wych. Od tego miejsca w kierunku pó
nocnym trasa biegnie wzd
u�  bocznicy kolejowej. W km 4+516.26 

przewidziano wybudowanie wiaduktu nad ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej. Nast� pnie trasa 

poprowadzona jest gór�  nad ul. Wroc
awsk� . W km 5+991.88 trasa projektowanej obwodnicy przecina 

jezdnie istniej� cego ronda. Od tego miejsca trasa lekkim 
ukiem zmienia kierunek na pó
nocno-zachodni 

i przechodzi nad ul. Pó
nocn�  „Bis”, gdzie przewidziano budow�  wiaduktu (km 6+598.38). W km 7+080.00 
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zaprojektowano przepust, w miejscu, gdzie trasa projektowanej obwodnicy przecina si�  z istniej� cym ro-

wem. Koniec trasy i po
� czenie z drog�  krajow�  45 zaprojektowano w formie w� z
a typu tr� bka. 

Na projektowanej trasie przewiduje si�  wybudowanie jednego mostu, dziesi� ciu wiaduktów. Przewiduje 

si� , � e wybudowanie projektowanej trasy b� dzie wymaga
o wyburze� : 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. 

gospodarczych, 2 bud. portierni, wagi przemys
owej, pozosta
o� ci schronu. Po
� czenie projektowanej ob-

wodnicy z istniej� cym uk
adem drogowym zapewniaj�  pi��  w� z
ów drogowych. W celu zapewnienia ci� -

g
o� ci dróg uk
adu lokalnego przebudowano drogi lokalne i zaprojektowano drogi serwisowe. 

7 OKRE� LENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIA	YWANIA NA � RODOWISKO 
ANALIZOWANYCH WARIANTÓW, W TYM RÓWNIE �  W WYPADKU 
WYST� PIENIA POWA� NEJ AWARII SPOWODOWANEJ WYPADKIEM 
DROGOWYM 

 

Oddzia
ywanie i skutki � rodowiskowe w przypadku ka� dej inwestycji drogowej wykazuj�  zró� nico-

wanie w fazie realizacji i w fazie eksploatacji. Zró� nicowania te s�  zale� ne przede wszystkim od zakresu 

prac budowlanych i wra� liwo� ci � rodowiska. 

Uci�� liwo��  projektowanej inwestycji mo� na podzieli�  na dwa etapy: 

1. Etap budowy (realizacja i likwidacja). 

2. Etap eksploatacji. 

7.1 Faza realizacji inwestycji 

Faza budowy sk
ada si�  z dwóch podstawowych cz�� ci:  

– fazy likwidacji istniej� cej infrastruktury drogowej, 

– fazy realizacji zaprojektowanych zada� . 

Do cz�� ci zwi� zanej z likwidacj�  mo� na zaliczy�  np. rozbiórki istniej� cych nawierzchni dróg, pobo-

czy i ci� gów pieszo-rowerowych, rozbiórki podbudów ewentualnie rozbiórki i wyburzenia istniej� cych 

obiektów in� ynieryjnych, wiat przystankowych itp.  

Faza realizacji obejmuje wykonanie nowych podbudów, nawierzchni barier, por� czy i wiat przystan-

kowych, obiektów in� ynieryjnych. Etap budowy, czyli likwidacji i realizacji wi�� e si�  z krótkotrwa
ym wp
y-

wem na � rodowisko. B� d�  to przej� ciowe uci�� liwo� ci o zasi� gu lokalnym. W obecnej fazie projektowania 

nie jest mo� liwe wykonanie dok
adnych analiz emisji zanieczyszcze�  powietrza i emisji ha
asu wynikaj� -

cych z realizacji przedsi� wzi� cia. 

Okres budowy spowoduje zmiany w zagospodarowaniu i ukszta
towaniu terenu. 

Realizacj�  budowy nale� y prowadzi�  tak by: 

�  zminimalizowa�  g
� boko��  wykopów i wysoko��  nasypów, 

�  ograniczy�  kubatury robót ziemnych, 

�  ograniczy�  ilo��  wycinanych drzew, 

�  zoptymalizowa�  przebieg osi i niwelety w nawi� zaniu do istniej� cego ukszta
towania terenu. 

Realizacja przedsi� wzi� cia b� dzie bezpo� rednio oddzia
ywa
a na powierzchni�  ziemi poprzez: 

�  czasowe zaj� cie terenu pod plac budowy i dojazdy, 

�  utrudnienia dla mieszka� ców w dojazdach do swoich dzia
ek, miejsc pracy i zamieszkania, 
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�  zanieczyszczenie (zab
ocenie) terenu w rejonie robót, g
ównie w okresie opadów deszczu, 

�  mo� liwo��  zanieczyszczenia gleb substancjami ropopochodnymi wskutek wycieków paliw, 

jak te�  ska� enia innymi substancjami, np. materia
ami izolacyjnymi, 

�  wzmo� ony ruch pojazdów i ci�� kiego sprz� tu budowlanego, 

�  wzrost ha
asu i zanieczyszczenia powietrza poprzez pracuj� cy sprz� t budowlany. 

Realizacja robót wymaga�  b� dzie: 

�  zorganizowania zaplecza budowy, obejmuj� cego: 

-  pomieszczenie socjalne dla robotników, pojemniki na � mieci itp., 

-  plac postojowy dla sprz� tu, 

�  zorganizowanie dojazdu do budowy. 

7.1.1 Oddzia
ywanie na powietrze atmosferyczne 

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wyst� powa�  b� d�  okresowe uci�� liwo� ci zwi� zane 

z emisj�  substancji zanieczyszczaj� cych, pochodz� cych ze spalania w silnikach spalinowych samocho-

dów, pojazdów i maszyn wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Podczas prac ziemnych mo� e 

wyst� pi�  równie�  zjawisko pylenia. Emisja py
u jest uzale� niona od: 

�  warunków meteorologicznych,  

�  powierzchni ods
oni� tego terenu (zdolnego do pylenia), 

�  rze
 by terenu. 

Zasi� g jego oddzia
ywania ograniczy si�  do najbli� szego otoczenia. Emisja py
u pochodz� ca 

ze skarp i wykopów mo� e wyst� pi�  przy sprzyjaj� cych ku temu warunkach pogodowych tj. okres suszy 

i wysokich temperatur, a tak� e w czasie mg
y.  

Informacje na temat: ilo� ci, rodzaju maszyn drogowych oraz organizacji pracy powinna zosta�  

podana przez wykonawc�  prac budowlanych. Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagro� enia 

dla standardów  jako� ci powietrza pod warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza. 

Na zapleczu budowy, gdzie magazynowane b� d�  materia
y budowlane, nale� y sk
adowa�  jedynie nie-

zb� dne ich ilo� ci zabezpieczaj� c je jednocze� nie przed pyleniem przy wietrznej pogodzie (np. poprzez 

zraszanie). 

W zwi� zku z tym, � e emisja zanieczyszcze�  do powietrza ma charakter okresowy, a uci�� liwo� ci 

z tym zwi� zane ustan�  wraz z zako� czeniem budowy, nie przeprowadzono oblicze�  rozprzestrzeniania 

si�  zanieczyszcze�  dla tej fazy. 

7.1.2 Oddzia
ywanie akustyczne i wibracyjne  

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych negatywne oddzia
ywania mog�  wynika�  z pogorszenia 

warunków akustycznych zwi� zanych z prac�  � rodków transportu, maszyn drogowych i sprz� tu ci�� kiego 

(koparki, spycharki, równiarki samobie� ne, walce drogowe, roz� cie
acze asfaltu). 

Ograniczenie emisji ha
asu do � rodowiska jest mo� liwe przy zastosowaniu nowoczesnych 

i sprawnych maszyn o niskim poziomie d
 wi� ku. Urz� dzenia w/w a w szczególno� ci walce drogowe, sta-

nowi�  technologiczne 
 ród
a ha
asu o poziomie 88-98 dB [A] i mog�  generowa�  dodatkowo drgania me-
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chaniczne, które z kolei przez pod
o� e gruntowe mog�  by�  przenoszone na budynki i ludzi. Nale� y jednak 

zaznaczy� , � e poziom drga�  wzbudzany prac�  walców drogowych mo� e by�  wysoki, ale krótkotrwa
y. 

Jest to uci�� liwo��  przemijaj� ca. 

Na wielko��  uci�� liwo� ci akustycznej b� dzie mie�  wp
yw czas realizacji procesu inwestycyjnego 

i jednoczesno��  pracy wielu maszyn i urz� dze� . Wp
yw na tempo prac mog�  mie�  czynniki ekonomiczne.  

7.1.3 Powstawanie odpadów 

W fazie realizacji inwestycji powstawa�  b� d�  odpady, w trakcie prowadzonych prac rozbiórkowych 

oraz budowlanych.  

Wytwórcami odpadów s�  Wykonawcy ww. robót budowlanych, którzy zobowi� zali si�  do przej� cia 

odpowiedzialno� ci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umów zawartych ze Zleceniodawcami. 

Wytwórca odpadów jest zobowi� zany do uzyskania decyzji dotycz� cej gospodarki odpadami na po-

stawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.). 

Wytwórca odpadów odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym samym 

jest zobowi� zany do uzyskania decyzji zezwalaj� cych na prowadzenie dzia
alno� ci w zakresie: zbierania, 

transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadów (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia 

o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.). 

Wytwórca odpadów ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialno� ci za ich zagospodaro-

wanie podmiotowi, który posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpadów. 

Zawarcie umowy z podmiotem posiadaj� cym tylko decyzj�  na prowadzenie dzia
alno� ci w zakresie trans-

portu odpadów, nie zwalnia Wytwórcy odpadów z odpowiedzialno� ci prawnej za ich zagospodarowanie. 

Zleceniodawca prac zobowi� zany jest do wskazania miejsc czasowego gromadzenia odpadów wy-

tworzonych przez Wykonawc�  prac. Miejsca te powinny: 

¾  by�  usytuowane w sposób zapewniaj� cy optymalne warunki transportowe, 

¾  by�  zabezpieczone przed dost� pem osób nieupowa� nionych,  

¾  umo� liwia�  selektywne magazynowanie poszczególnych rodzajów odpadów, w sposób mini-

malizuj� cy ich wp
yw na � rodowisko.  

Miejsca magazynowania odpadów nale� y przystosowa�  do sposobu ich gromadzenia:  

-  gromadzenie luzem - ograniczenie kontaktu z gruntem, wykorzystanie naturalnego ukszta
to-

wania terenu w celu ograniczenia migracji odpadów (pylenie) lub analiza mo� liwo� ci zastoso-

wania innych technik ograniczaj� cych ww. migracj� , np.: siatki, plandeki, cz�� ciowe zadasze-

nie (wiata); 

-  gromadzenie w szczelnych kontenerach i pojemnikach przeznaczonych do tego celu – 

ukszta
towanie terenu umo� liwiaj� ce stabilne posadowienie urz� dze�  i dost� p przez upowa� -

nione podmioty odbieraj� ce odpady. 

Transport odpadów z miejsca budowy odbywa�  si�  b� dzie najkrótsz�  drog�  na najbli� sze sk
adowi-

sko mog� ce przyj��  odpowiedni rodzaj odpadów. 

Odpady przeznaczone do odzysku lub unieszkodliwienia w sposób inny ni�  sk
adowanie mo� na 

magazynowa�  przez okres 3 lat (przy uzasadnionej konieczno� ci wynikaj� cej z procesów technologicz-
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nych lub organizacyjnych). Odpady przeznaczone do sk
adowania na sk
adowisku odpadów mo� na ma-

gazynowa�  w celu zebrania odpowiedniej ilo� ci transportowej, nie d
u� ej ni�  przez okres 1 roku. 

Szczególny rodzaj odpadów przewidziany do wytworzenia w fazie realizacji inwestycji stanowi�  od-

pady azbestowe. Ww. materia
 odpadowy powstawa�  b� dzie tylko w trakcie prac rozbiórkowych (demon-

ta�  dachów budynków i innych obiektów). Wszelkie dzia
ania zwi� zane z tego rodzaju materia
em nale� y 

prowadzi�  zgodnie z: 

-  Rozporz� dzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spo
ecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. 

w sprawie sposobów i warunków bezpiecznego u� ytkowania i usuwania wyrobów zawieraj� -

cych azbest (Dz. U.  Nr 71 poz. 649), 

-  Rozporz� dzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 pa
 dziernika 2005 r. w prawie 

zasad bezpiecze� stwa i higieny pracy przy zabezpieczeniu i usuwaniu wyrobów zawieraj� -

cych azbest oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego u� ytkowania takich wyrobów 

(Dz. U. Nr 216, poz. 1824). 

 
Prace zwi� zane z usuwaniem materia
ów azbestowych, w danych granicach administracyjnych, 

mog�  wykonywa�  wy
� cznie podmioty uprawnione, które uzyska
y decyzj�  zezwalaj� c�  na prowadzenie 

dzia
alno� ci w tym zakresie. 

W przypadku konieczno� ci magazynowania odpadów niebezpiecznych w miejscu ich wytworzenia, 

nale� y ograniczy�  ich kontakt z otoczeniem, poprzez zastosowanie pojemników, kontenerów lub opako-

wa�  certyfikowanych. Ww. urz� dzenia do gromadzenia odpadów nale� y oznakowa�  i gromadzi�  w � ci� le 

okre� lonym i znakowanym miejscu, zabezpieczonym przed dost� pem osób nieupowa� nionych.  

Transport odpadów niebezpiecznych powinien odbywa�  si�  zgodnie przepisami Ustawy z dnia 28 

pa
 dziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (Dz.U. Nr 199, poz. 1671 z pó
 n. 

zm.) oraz przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.).  

W trakcie przygotowania transportu ww. odpadów niebezpiecznych nale� y zwróci�  szczególn�  

uwag�  na: 

¾  zabezpieczenie 
adunku przed nadmiernymi wstrz� sami i przemieszczaniem si�  wewn� trz 

przestrzeni transportowej, 

¾  zabezpieczenie 
adunku przed kontaktem z elementami pojazdu umo� liwiaj� cymi uszkodze-

nie jego opakowania (usuni� cie ich z przestrzeni transportowej pojazdu). 

 Transport odpadów niebezpiecznym mog�  prowadzi�  tylko te podmioty, które uzyska
y w tym za-

kresie decyzje odpowiednich organów administracyjnych. 

 Okre� lone rodzaje odpadów, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mo� na zagospodarowa�  

w nast� puj� cy sposób: 

-  przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadz� cemu dzia
alno��  w zakresie zbierania, od-

zysku lub unieszkodliwiania odpadów na podstawie ww. decyzji, 
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-  wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposób zgodny z Rozporz� dzeniem Ministra � rodo-

wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadów poza insta-

lacjami i urz� dzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalaj� cej 

na prowadzenie dzia
alno� ci w zakresie odzysku odpadów, z wy
� czeniem sytuacji, w której 

zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odr� bnych przepisów, 

-  przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nieb� d� cym przedsi� biorca-

mi, na podstawie Rozporz� dzenia Ministra � rodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie 

listy rodzajów odpadów, które posiadacz odpadów mo� e przekaza�  osobom fizycznym 

lub jednostkom organizacyjnym nieb� d� cym przedsi� biorcami, oraz dopuszczalnych metod 

ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527). 

Poni� ej zestawiono wszystkie mo� liwe rodzaje odpadów przewidzianych do wytworzenia w fazie reali-

zacji inwestycji: 
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Tabela 7 Rodzaje odpadów przewidzianych do wytworze nia w fazie realizacji inwestycji 

Lp.  
Kod od-

padu 
Rodzaj odpadu � ród
o 

Sposób groma-

dzenia 

Proponowany sposób zagospoda-

rowania 

Uszczegó
owienie prawnie dopuszczal-

nych metod zagospodarowania odpa-

dów*) 

1 17 01 01 
Odpady betonu oraz 

gruz betonowy 
z rozbiórek i remontów 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Mo� liwo��  wykorzystania poza instala-
cjami na miejscu wytworzenia 

R14 - wype
nianie terenów niekorzystnie 
przekszta
conych, 

R14 - utwardzanie powierzchni terenów 
(oprócz 17 01 07), 

R14 – budowa wa
ów nasypów kolejowych i 
drogowych, podbudów dróg i autostrad 

2 17 01 02 Gruz ceglany 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R14 – utwardzanie powierzchni, budowa 
fundamentów, podsypka pod posadzki (po 

rozkruszeniu) 

3 17 01 07 

Zmieszane odpady 
z betonu, gruzu cegla-

nego, odpadowych 
materia
ów ceramicz-
nych i elementów wy-

posa� enia inne ni�  
wymienione w 17 01 06 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

lub miejsce maga-
zynowania prze-
znaczone do cza-
sowego groma-
dzenia odpadu 

przed wywozem 
pojazdem wanno-
wym (konieczno��  

zastosowania 

adowarki) 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 - wype
nianie terenów niekorzystnie 
przekszta
conych, 

R14 - utwardzanie powierzchni terenów 
(oprócz 17 01 07), 

R14 – wykorzystanie do porz� dkowania 
i zabezpieczania przed erozj�  wodn�  i 

wietrzn�  skarpy i powierzchni korony za-
mkni� tego sk
adowiska lub jego cz�� ci, 

R14 – budowa wa
ów nasypów kolejowych 
i drogowych, podbudów dróg i autostrad, 
rdzeni budowli hydrotechnicznych i obiek-
tów budowlanych, wyk
adzin czasz osadni-

ków, 

R15 – poddanie procesowi sortowania na 
instalacji mechanicznego wydzielania su-

rowcowych frakcji gruzowych 
 

4 17 01 80 Usuni� te tynki, tapety 
i okleiny itp. 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykorzystanie do porz� dkowania i 
zabezpieczania przed erozj�  wodn�  i 

wietrzn�  skarpy i powierzchni korony za-
mkni� tego sk
adowiska lub jego cz�� ci - 

(tynki), 
R15 – produkcja paliwa alternatywnego 

w instalacji przetwarzania odpadów 
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Lp.  
Kod od-

padu 
Rodzaj odpadu � ród
o 

Sposób groma-

dzenia 

Proponowany sposób zagospoda-

rowania 

Uszczegó
owienie prawnie dopuszczal-

nych metod zagospodarowania odpa-

dów*) 

Mo� liwo��  wykorzystania poza instala-
cjami na miejscu wytworzenia 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R1 – wykorzystanie jako paliwo 
R14 –wykonywanie drobnych napraw i 

konserwacji lub jako materia
 budowlany 5 17 02 01 Drewno 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 
lub metalowe o 

poj. 10, 20, 30 m3 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji, 

R15 – wykorzystanie do produkcji palet 
drewnianych, 

R15 - produkcja paliwa alternatywnego 
w instalacji przetwarzania odpadów 

6 17 02 02 Szk
o 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 
lub metalowe o 

poj. 10, 20, 30 m3 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R15 – poddanie procesowi wydzielenia 
frakcji surowcowych w sortowni odpadów 

surowcowych 
R5 - recykling 

7 17 02 03 Tworzywa sztuczne 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 
lub metalowe o 

poj. 10, 20, 30 m3 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R15 – poddanie procesowi wydzielenia 
frakcji surowcowych w sortowni odpadów 

surowcowych 
R5 – recykling 

 

8 17 03 01* Asfalt zawieraj� cy smo-

�  

Rozbiórka obiektów 
budowlanych 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

D5 –unieszkodliwianie przez sk
adowanie 

Mo� liwo��  wykorzystania poza instala-
cjami na miejscu wytworzenia 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

9 17 03 80 Odpadowa papa Rozbiórka budynków Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R14 – wykorzystywanie do wykonywania 
drobnych napraw i konserwacji 
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Lp.  
Kod od-

padu 
Rodzaj odpadu � ród
o 

Sposób groma-

dzenia 

Proponowany sposób zagospoda-

rowania 

Uszczegó
owienie prawnie dopuszczal-

nych metod zagospodarowania odpa-

dów*) 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

D5 –unieszkodliwianie przez sk
adowanie 

Mo� liwo��  wykorzystania poza instala-
cjami na miejscu wytworzenia 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

Mo� liwo��  sprzeda� y osobom fizycz-
nym lub jednostkom organizacyjnym 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 10 17 04 05 
 elazo i stal 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

R15 – poddanie procesowi wydzielenia 
frakcji surowcowych w sortowni odpadów 

surowcowych 
R4  - recykling materia
owy 

 

11 17 04 11 Kable inne ni�  wymie-
nione w 17 01 10 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykonywanie drobnych napraw 
i konserwacji 

Mo� liwo��  wykorzystania poza instala-
cjami na miejscu wytworzenia 

R14 – wype
nianie terenów niekorzystnie 
przekszta
conych, 

R14 – utwardzanie powierzchni terenów, 
12 17 05 04 

Gleba i ziemia, w tym 
kamienie, inne ni�  wy-
mienione w 17 05 03 

Przygotowanie terenu 
pod budow�  drogi i jej 

obiekty infrastrukturalne 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

lub miejsce maga-
zynowania prze-
znaczone do cza-
sowego groma-
dzenia odpadu 

przed wywozem 
pojazdem wanno-
wym (konieczno��  

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R14 – wykorzystywanie do utwardzania 
powierzchni po rozkruszeniu 
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Lp.  
Kod od-

padu 
Rodzaj odpadu � ród
o 

Sposób groma-

dzenia 

Proponowany sposób zagospoda-

rowania 

Uszczegó
owienie prawnie dopuszczal-

nych metod zagospodarowania odpa-

dów*) 

zastosowania 

adowarki) Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykorzystanie do rekultywacji biolo-
gicznej zamkni� tego sk
adowiska lub jego 

cz�� ci 

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R14 – wykorzystywanie do utwardzania 
powierzchni 

13 17 05 06 
Urobek z pog
� biania 
inny ni�  wymieniony w 

17 05 05 

Przygotowanie terenu 
pod budow�  drogi i jej 

obiekty infrastrukturalne 

 
Kontener metalo-
wy typu MULDA 

lub miejsce maga-
zynowania prze-
znaczone do cza-
sowego groma-
dzenia odpadu 

przed wywozem 
pojazdem wanno-
wym (konieczno��  

zastosowania 

adowarki) 

 
 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R14 – wykorzystanie do rekultywacji biolo-
gicznej zamkni� tego sk
adowiska lub jego 

cz�� ci 

14 17 06 01* Materia
y izolacyjne 
zawieraj� ce azbest 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych 

 
Kontener metalo-
wy typu MULDA 
lub metalowe o 
poj. 10, 20 m3, 

materia
 odpadowy 
szczelnie opako-
wany foli�   i ozna-
kowany zgodnie z 
ww. rozporz� dze-

niem 

Sk
adowanie na sk
adowisku odpadów 
niebezpiecznych lub na wydzielonej 

kwaterze sk
adowiska odpadów innych 
ni�  oboj� tne i niebezpieczne 

D5 –unieszkodliwianie przez sk
adowanie 

15 17 06 05* Materia
y konstrukcyjne 
zawieraj� ce azbest 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych 

 
Kontener metalo-
wy typu MULDA 
lub metalowe o 
poj. 10, 20 m3 , 

materia
 odpadowy 
szczelnie opako-

wany foli�   
i oznakowany 
zgodnie z ww. 

Sk
adowanie na sk
adowisku odpadów 
niebezpiecznych lub na wydzielonej 

kwaterze sk
adowiska odpadów innych 
ni�  oboj� tne i niebezpieczne 

D5 –unieszkodliwianie przez sk
adowanie 
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Lp.  
Kod od-

padu 
Rodzaj odpadu � ród
o 

Sposób groma-

dzenia 

Proponowany sposób zagospoda-

rowania 

Uszczegó
owienie prawnie dopuszczal-

nych metod zagospodarowania odpa-

dów*) 

rozporz� dzeniem 

16 17 09 04 

 
Zmieszane odpady 

z budowy, remontów 
i demonta� u inne ni�  

wymienione w 17 09 01, 
17 09 02 i 17 09 03 

Rozbiórka budynków 
i innych obiektów bu-

dowlanych, 
Prace budowlane 

Kontener metalo-
wy typu MULDA 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R15 – poddanie procesowi sortowania na 
instalacji mechanicznego wydzielania su-

rowcowych frakcji gruzowych 

Mo� liwo��  przekazania osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyj-

nym 

R3 – wykorzystanie w przydomowych kom-
postownikach 

17 20 02 01 Odpady ulegaj� ce 
biodegradacji 

Porz� dkowanie terenu 
pod prace ziemne (kar-
czowanie niskiej ro� lin-
no� ci, wycinka drzew) 

Kontener metalo-
wy typu MULDA, w 

workach 
z tworzywa 

sztucznego (li� cie) 
Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R3 – proces kompostowania pryzmowego 
lub w bioreaktorach 

18 20 03 01 
Niesegregowane (zmie-
szane) odpady komu-

nalne **) 

Dzia
alno��  bytowa 
wykonawców prac 

Zgodnie z Regu-
laminem utrzyma-

nia czysto� ci 
i porz� dku na 
terenie gminy 

uchwalonym na 
podstawie art. 4 
ustawy z dnia 13 
wrze� nia 1996 r o 
utrzymaniu czysto-

� ci i porz� dku w  
gminach (Dz. U. Nr 

132 poz. 622 z 
pó
 n. zm.) 

Zgodnie z Zarz� dzeniem wydanym na 
podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 

wrze� nia 1996 r o utrzymaniu czysto-
� ci i porz� dku w  gminach (Dz. U. Nr 

132 poz. 622 z pó
 n. zm.) 

R15 – proces sortowania odpadów w sor-
towni odpadów komunalnych 

19 20 03 07 Odpady wielkogabary-
towe Rozbiórka budynków 

Luzem w miejscu 
przeznaczonym do 

magazynowania 
odpadów 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 
prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 
odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, w 
celu przygotowani ich do odzysku, w tym do 

recyklingu 
(demonta� ) 

 
*) symbolika poszczególnych procesów odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadów wg za
� cznika nr 5 oraz za
� cznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó� n. 
zm.) 
**) W przypadku nakazu selektywnej zbiórki odpadów komunalnych, wynikaj� cego z aktów prawa lokalnego, zakres selektywnej zbiórki odpadów, sposób ich czasowego gromadzenia oraz dalszego zago-
spodarowania okre� laj�  wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6). 
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7.1.4  Oddzia
ywanie na wody powierzchniowe, podzie mne oraz � rodowisko gruntowo-wodne 

  Oddzia
ywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz � rodowisko gruntowo-wodne na etapie 

budowy zwi� zane b� dzie g
ównie z organizacja budowy oraz jej zaplecza. Zaplecza budowy b� d�  tworzo-

ne lokalnie, a s
u� y�  b� d�  g
ównie jako miejsca postojowe maszyn, pojazdów i zaplecze socjalne pracow-

ników. 

Na ww. placach nale� y zwraca�  szczególn�  uwag�  na sk
adowanie podr� cznych zapasów paliwa, tanko-

wanie maszyn budowlanych oraz sposób prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdów. Podczas 

tych czynno� ci mog�  wyst� powa�  wycieki paliwa, olejów i innych p
ynów eksploatacyjnych, które mog�  

skazi�  wod�  i gleb� .  

Zanieczyszczenie wód i gleb w czasie wykonywania robót ziemnych mo� e nast� pi�  g
ównie w wyniku: 

�  wycieku substancji z niew
a� ciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiorników oraz 
 le konserwo-

wanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urz� dze�  i samochodów; 

�  przenikania szkodliwych substancji do gleb, wód powierzchniowych i podziemnych na skutek nie-

w
a� ciwego sk
adowania materia
ów budowlanych lub podczas wykonywania robót; tak� e na skutek pozo-

stawienia lub zakopania w gruncie materia
ów lub opakowa� . 

Ww. sytuacje s�  jednak traktowane jako awaryjne, które przy odpowiednim nadzorze oraz dba
o� ci 

i porz� dku na placu budowy nie powinny mie�  miejsca. 

Zmiany stosunków wodnych zwi� zane z zaburzeniem sp
ywu powierzchniowego, wynikaj�  z ko-

nieczno� ci realizacji wykopów pod tras�  oraz budowy obiektów pod tras�  oraz budowy obiektów i urz� dze�  

infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie budowy wiaduktów i mostów, itp.  

Obszar, przez który przebiega inwestycja odwadniany jest przez Olszynk� , Ryjec, Kana
 Przerzuto-

wy. Na obszarze inwestycji nie wyst� puj�  uj� cia wód ani ich strefy ochronne.  

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest obszarze G
ównych Zbiorników Wód Podziem-

nych, które zaliczone zosta
y do obszarów wymagaj� cych ochrony w postaci obszarów najwy� szej ochrony 

(GZWP 334, 336, 333) oraz obszaru wysokiej ochrony (GZWP 335). Ze wzgl� du na charakter poszczegól-

nych zbiorników, budow�  geologiczn�  oraz warunki hydrogeologiczne tego rejonu wskazane jest, aby pro-

jektowana trasa posiada
a zabezpieczenia, uniemo� liwiaj� ce migracj�  zanieczyszcze�  z drogi do warstwy 

wodono� nej.  

W rejonie inwestycji nie wyst� puj�  czynne uj� cia wód podziemnych, ani te�  granice stref ochronnych 

tych uj�� . Najbli� sze uj� cie wody po lewej stronie Odry zlokalizowane jest przy ul. Dambonia, ujmuj� ce 

poziom cenoma� ski i H=140,00 m. Aktualnie uj� cie to nie jest eksploatowane i pozostaje w rezerwie tech-

nologicznej. Uj� cie to znajduje si�  poza strefa oddzia
ywania inwestycji, w odleg
o� ci ok. 700 m od projek-

towanych wariantów inwestycji.  

7.1.5  Wp
yw na powierzchni �  ziemi oraz gleb �  

Na terenie budowy b� d�  mia
y miejsce bezpo� rednie mechaniczne przekszta
cenia � rodowiska, po-

wierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej drogi przyczyni si�  do: 

�  czasowego zaj� cia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy, 
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�  wzmo� onego ruchu ci�� kiego sprz� tu budowlanego, 

�  zwi� kszenia podatno� ci gleby na erozj�  na skutek zdj� cia wierzchniej warstwy humusu przed wy-

konaniem wykopów i nasypów, 

�  zmiana rze
 by terenu w rejonie prac, 

�  naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech na skutek wykonania wykopów i nasypów. 

Niektóre zaburzenia funkcjonalne oraz � rodowiskowe w aspekcie przekszta
ce�  powierzchni ziemi 

b� d�  mia
y charakter przej� ciowy, do czasu zako� czenia prac budowlanych. Mimo czasowego charakteru 

b� d�  to jednak oddzia
ywania o du� ym nasileniu. S�  one jednak nie do unikni� cia przy realizacji tego typu 

inwestycji.  

7.1.6 Wp
yw na walory krajobrazowe 

Na etapie budowy drogi prowadz� cej po zupe
nie nowym � ladzie, oddzia
ywania na krajobraz 

s�  szczególnie negatywne. Jest to zwi� zane m.in. z usuwaniem mas ziemnych, formowaniem nasypów 

i wykopów, wycink�  zieleni oraz zak
adaniem placów budowy. Oddzia
ywania takie s�  jednak nie do unik-

ni� cia na tym etapie. Uci�� liwo��  pod wzgl� dem utraty walorów krajobrazowych na terenie budowy uza-

le� niona jest silnie od akceptacji potrzeby realizacji inwestycji przez odbiorc� .    

7.1.7 Wp
yw na flor �  i faun �   

Do najwa� niejszych zagro� e�  wyst� puj� cych na tym etapie zalicza si�  konieczno��  wycinki zieleni, 

zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej (
� ki, grunty orne, nieu� ytki) oraz przecinanie lokalnych po-

wi� za�  ekologicznych.  

Z przyrodniczego i krajobrazowego punktu widzenia usuwanie zieleni b� dzie niekorzystne, jednak 

niemo� liwe do unikni� cia przy realizacji przedsi� wzi� cia. Usuwanie drzew i krzewów koliduj� cych z rozbu-

dowywan�  drog�  b� dzie mia
o znaczenie dla wyst� puj� cej tu fauny. Jest to zwi� zane z likwidacj�  siedlisk 

bytowania, � erowania i rozrodu. Prace zwi� zane z usuwaniem zieleni b� d�  oddzia
ywa
y poprzez ha
as 

na tereny s� siednie.  

Na terenie planowanej inwestycji, istniej�  odcinki, gdzie w bezpo� redniej strefie planowanych prac 

dominuj�  pola uprawne, ugory oraz niewielkie k� py drzew i krzewów. Siedliska te s�  dogodnym miejscem 

l� gowym ptaków krajobrazu rolniczego.  

Powstanie obwodnicy nie wp
ynie negatywnie na stan populacji w skali regionu jak i kraju � adnego 

gatunku ptaków, stwierdzonego na badanym terenie. Wynika to przede wszystkim z faktu, i�  ptaki, zinwen-

taryzowane na obszarze bada� , s�  w Polsce stosunkowo liczne. W przypadku gatunków l� gn� cych si�   

w krajobrazie rolniczym, wykazuj� cych spadki liczebno� ci g
ównym czynnikiem odpowiedzialnym za nega-

tywny trend zmian liczebno� ci jest intensyfikacja rolnictwa na znacznych obszarach, a nie budowa inwesty-

cji o charakterze liniowym. Obszar, który ulegnie ca
kowitemu zniszczeniu b� dzie mia
 powierzchni�  oko
o 

kilkunastu hektarów – zaj� cie tak niewielkiego obszaru nie b� dzie mia
o wp
ywu na populacj�  stwierdzo-

nych ptaków. 

 Wzd
u�  analizowanego odcinka drogi istniej� cej poza obszarami zabudowanymi wyst� puj�  pospoli-

te gatunki zwierz� t, a tak� e obj� te ochron�  gatunkow�  p
azy. Na terenach rolniczych, przez które przecho-
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dz�  wszystkie warianty nie stwierdzono wyst� powania gatunków zagro� onych i rzadkich. Faun�  obszaru 

opracowania tworz�  pospolite i niezagro� one gatunki zwierz� t.  

W� ród zbiorowisk towarzysz� cych uprawom nie zinwentaryzowano gatunków rzadkich i chronio-

nych. W� ród upraw pojawiaj�  si�  pospolite chwasty, nie wyst� puj�  tu chwasty rzadkie i gin� ce oraz gatunki 

chronione. 

W miejscach gdzie warianty przechodz�  przez tereny zamieszkane i zagospodarowane przez cz
o-

wieka dominuj�  zbiorowiska ruderalne tworzone przez pospolite gatunki, w� ród których nie stwierdzono 

ro� lin rzadkich w skali kraju i regionu oraz podlegaj� cych ochronie prawnej. 

Analizuj� c przebieg inwestycji mo� na stwierdzi� , � e jej realizacja nie b� dzie mia
a znacz� cego 

wp
ywu na siedliska chronione oraz populacj�  gatunków zwierz� t chronionych.   

 

7.1.8 Wp
yw na obszary chronione pod wzgl � dem przyrodniczym 

Analizowane warianty inwestycji nie przebiegaj�  poprzez lub w bezpo� rednim s� siedztwie parków 

narodowych, parków krajobrazowych, rezerwatów przyrody, obszarów chronionego krajobrazu, obszarów 

u� ytków ekologicznych, zespo
ów przyrodniczo-krajobrazowych i stanowisk dokumentacyjnych, ani obsza-

rów Natura 2000.  

Najbli� szy park narodowy po
o� ony jest w odleg
o� ci oko
o 7-8 km od analizowanych wariantów in-

westycji – jest nim Stobrawski Park Narodowy.  

W bezpo� rednim s� siedztwie projektowanej inwestycji nie wyst� puj�  tak� e rezerwaty przyrody, 

a najbli� ej po
o� one (Rezerwat Ja� kowice, Przysiecz oraz Rezerwat Staroku
 nie� ski oraz Rezerwat 

Srebrne � ród
a), oddalone s�  od analizowanych wariantów inwestycji o oko
o 9 km. 

Najbli� szy zespó
 przyrodniczo – krajobrazowy to ZPK „Lipno”, oddalony od projektowanej inwestycji oko
o 

9 km. 

W s� siedztwie projektowanej obwodnicy nie znajduj�  si�  u� ytki ekologiczne, a najbli� ej po
o� onym 

jest u� ytek ekologiczny Torfowisko D� bska Ku
 nia, oddalony o oko
o 9 km od ka� dego z proponowanych 

wariantów.  

Na terenie miasta Opole utworzonych zosta
o wiele pomników przyrody, jednak na terenie inwestycji, 

ani w jej bezpo� rednim s� siedztwie nie wyst� puj�  pomniki przyrody o� ywionej ani nieo� ywionej.  

Zgodnie ze stanowiskiem Wydzia
u Ochrony � rodowiska i Rolnictwa Urz� du Miasta w Opolu (pismo 

nr OSR.II.ED.7093-37/10) w rejonie planowanej inwestycji nie wyst� puj�  cenne stanowiska florystyczne ani 

obszary chronione. Planowany w wariancie I przebieg obwodnicy narusza teren cmentarza, który jest zró� -

nicowany pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym zapewniaj� cym siedlisko dla zró� nicowanej fau-

ny.   

Ze wzgl� du na brak bezpo� redniego s� siedztwa inwestycji drogowej, w stosunku do obszarów pod-

legaj� cych ochronie, b� d
  po
o� enia analizowanych obszarów na terenie projektowanej obwodnicy 

nie przewiduje si�  bezpo� redniego ani te�  po� redniego wp
ywu inwestycji na ww. obszary.  
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7.1.9 Wp
yw na obiekty kulturowe i archeologia 

Na trasie przebiegu wariantów ani w ich bezpo� rednim s� siedztwie nie znajduj�  si�  zabytki chronio-

ne prawem. Zgodnie z opini�  Wojewódzkiego Urz� du Ochrony Zabytków w Opolu (pismo nr ZN-MK-51-

164/10) na obszarze planowanego przebiegu obwodnicy nie wyst� puj�  elementy architektury i � rodowiska, 

obj� te ochron�  konserwatorsk� .  

Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Wojewódzkim Urz� dzie Ochrony Zabytków w Opolu (pismo  

nr ZA-GM-8/2010), na obszarze inwestycji nie wyst� puj�  stanowiska archeologiczne.  

W pobli� u inwestycji wyst� puj�  stanowiska: Opole nr 16, 17 oraz 71. 
 adne z nich nie koliduje 

jednak z projektowan�  tras� . Dok
adn�  lokalizacj�  w/w stanowisk przedstawiono na mapie 

� rodowiskowych uwarunkowa� .  

Ponadto wariant I koliduje z terenem cmentarza komunalnego. Cmentarz ten powsta
 na pocz� tku lat 

30 ubieg
ego wieku – zaprojektowany przez s
ynnego architekta – Gustawa Allingera. To autor wielu 

znanych projektów architektonicznych w Polsce i na � wiecie.  

Kolizja przebiegu trasy z cmentarzem w przypadku wariantu I , polega na zaj� ciu pasa terenu  

o szeroko� ci ok. 40 m na obrze� u cmentarza wzd
u�  ogrodzenia przy ul. Zbo� owej i wi�� e si�  z konieczno-

� ci�  przeprowadzenia ekshumacji i przeniesienia kilkudziesi� ciu grobów, zlokalizowanych na dzia
ce dro-

gowej w inne miejsce.   

 Jest to obiekt, maj� cy znaczenie historyczne - zachowa
y si�  na nim liczne historyczne nagrobki  

(w 1984 roku podczas inwentaryzacji doliczono si�  ok. 2700 grobów, z czego ok. 2500 pochodzi
o  

z okresu po 1945 roku), m.in. grób znanego malarza � l� skiego Josepha Jackish'a (zmar
ego w 1862 

roku)., ks. Kacpra Wrzodka, proboszcza ko� cio
a pw. � w. Krzy� a (zmar
ego w 1907 roku), radnego Opola 

Paula Vogta (zmar
ego w 1905 roku) oraz zachowan�  kaplic�  grobow�  rodziny Bayer.  

Wed
ug stanowiska Wojewódzkiego Konserwatora Ochrony Zabytków w Opolu obiekt ten nie 

podlega ochronie konserwatorskiej (pismo nr ZA-GM-8/2010).   

7.1.10 Wp
yw na ludzi (dobra materialne) 

Budowa przedmiotowej drogi wi�� e si�  z konieczno� ci�  dokonania wyburze�  istniej� cych obiektów 

budowlanych.  Orientacyjna liczba budynków do wyburzenia w poszczególnych wariantach inwestycyjnych: 

 

WARIANT I   - 1 budynek mieszkalny, 3 budynki gospodarcze, 2 budynki portierni, waga przemys
owa 

pozosta
o� ci schronu,  

WARIANT II  - 1 budynek mieszkalny, 2 budynki gospodarcze, 1 zak
ad produkcyjny (4 budynki),  

WARIANT III  - 1 budynek mieszkalny, 3 budynki gospodarcze, 2 budynki portierni, waga przemys
owa, 

pozosta
o� ci schronu. 

 

Kolizja przebiegu trasy z cmentarzem w przypadku wariantu I , polega na zaj� ciu pasa terenu  

o szeroko� ci ok. 40 m wzd
u�  ogrodzenia przy ul. Zbo� owej i wi�� e si�  z konieczno� ci�  przeprowadzenia 

ekshumacji i przeniesienia kilkudziesi� ciu grobów, zlokalizowanych na dzia
ce drogowej w inne miejsce.  

Takie rozwi� zanie mo� e spotka�  si�  ze sprzeciwem lokalnej spo
eczno� ci. 
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Wszystkie warianty przebiegaj�  przez tereny ogródków dzia
kowych, wymagaj� cych likwidacji, co 

wi�� e si�  z redukcja terenów rekreacyjnych i z ryzykiem protestów spo
ecznych. Realizacja wariantu  II i III 

wi�� e si�  z konieczno� ci�  likwidacji cz�� ci terenu ogródków dzia
kowych w pasie oko
o 25 m po obydwu 

stronach od osi jezdni – realizacja ka� dego z tych wariantów spowoduje rozci� cie terenu ogródków dzia
-

kowych na dwie cz�� ci. W przypadku wariantu I  likwidacji ulegnie jedynie obrze� e terenu ogródków dzia
-

kowych od strony w� z
a Niemodli� ska.  

W przypadku realizacji wariantu II  pozostawienie fragmentu ogródków dzia
kowych po prawej stro-

nie od osi drogi w km ok. 4+000 – 4+300 nale� y rozwa� y�  na dalszym etapie post� powania, a w przypadku 

ich likwidacji nale� y zaniecha�  posadowienie ekranu akustycznego w km oko
o 3+900 do 4+300. 

W przypadku realizacji wariantu II  konieczna b� dzie przebudowa sieci gazowej. Z racji kolizji ze sta-

cj�  redukcyjno-pomiarow�  na czas przebudowy znaczna cz���  Opola przez kilka tygodni pozbawiona zo-

stanie dostaw gazu. 

 

7.2  Faza eksploatacji inwestycji 

7.2.1 Oddzia
ywanie na powietrze atmosferyczne 

� ród
em zanieczyszcze�  emitowanych do atmosfery, w fazie eksploatacji, b� d�  pojazdy przemiesz-

czaj� ce si�  po projektowanej drodze.  

Substancje zanieczyszczaj� ce powietrze b� d�  stanowi
y produkty uboczne ze spalania paliw, a w� ród nich 

substancje szkodliwe dla cz
owieka: tlenek w� gla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, py
 zawieszony oraz 

w� glowodory alifatyczne.  

Oprócz zanieczyszczenia spalinami, wyst� puje równie�  zanieczyszczenie powietrza cz� steczkami 

powstaj� cymi w wyniku dzia
a�  mechanicznych, których 
 ród
em jest � cieranie si�  opon, nawierzchni dróg, 

wyk
adzin hamulców i sprz� g
a. Ilo��  py
u zawieszonego zawarta w przyziemnej warstwie powietrza 

w s� siedztwie drogi jest ró� na na ró� nych wysoko� ciach i odleg
o� ciach od drogi. Obecne w warstwie 

nad powierzchni�  terenu py
y zawieszone, podlegaj�  sedymentacji na powierzchni�  drogi. Zarówno 

py
 zawieszony jak i kurz, pod wp
ywem ruchu pojazdów i wiatru s�  ponownie emitowane do powietrza. 

 Na podstawie przeprowadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu dla prognozy 

dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, � e st�� enia zanieczyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji drogi nie 

b� d�  mia
y wp
ywu na stan sanitarny powietrza analizowanym rejonie.  

7.2.2 Oddzia
ywanie w zakresie ha
asu 

W okresie eksploatacji wp
yw ha
asu na otoczenie cz
owieka jest uzale� niony od: 

�  poziomu ha
asu, 

�  cz� stotliwo� ci, 

�  ci� g
o� ci lub nieci� g
o� ci zjawiska, 

�  d
ugotrwa
o� ci, 

�  indywidualnej oceny czynnika przez dan�  jednostk�  (cz
owieka). 
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Za najwa� niejszy z tych czynników uznaje si�  nat�� enie d
 wi� ku wyra� one w skali logarytmicznej 

w decybelach (dB). 

Ha
as stanowi czynnik o wyj� tkowej uci�� liwo� ci, oddzia
uj� cy negatywnie na psychik�  i  zdrowie 

cz
owieka a tak� e utrudniaj� cy wypoczynek i zmniejszaj� cy wydajno��  pracy.  

Ha
as komunikacyjny kojarzy si�  zwykle z prac�  silników, ale bardziej uci�� liwy mo� e okaza�  si�  ha-


as powstaj� cy z powodu tarcia opon o nawierzchni� , w szczególno� ci przy cz� stym hamowaniu i ruszaniu 

na szorstkiej nawierzchni. Tego rodzaju ha
as powsta
y w wyniku hamowania, ruszania i przyspieszania 

pojazdów, jest charakterystyczny dla funkcjonowania skrzy� owa�  i stanowi dominuj� cy sk
adnik ha
asu. 

W przypadku analizowanej drogi oddzia
ywanie akustyczne wyst� pi w znacznej odleg
o� ci od osi 

drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegaj� cych ochronie akustycznej.  

W zwi� zku z powy� szym proponuje si�  zastosowanie ekranów akustycznych ograniczaj� cych roz-

przestrzenianie si�  ha
asu emitowanego przez ruch drogowy. 

7.2.3 Drgania 

Drgania mechaniczne definiowane s�  jako oscylacyjny ruch uk
adu mechanicznego wzgl� dem po
o-

� enia równowagi. Do podstawowych wielko� ci charakteryzuj� cych drgania zalicza si�  amplitud� , przyspie-

szenie, pr� dko��  oraz przemieszczenie. 

Analizowana droga b� dzie posiada�  nawierzchni�  przystosowan�  do przenoszenia ruchu ci�� kiego, 

a równo��  nawierzchni wp
ynie pozytywnie na komfort jazdy.  

7.2.4 Powstawanie odpadów 

 W fazie eksploatacji inwestycji powstawa�  b� d�  odpady, w trakcie prowadzonych prac remonto-

wych oraz porz� dkowych.  

Wytwórcami odpadów s�  Wykonawcy ww. robót budowlanych, którzy zobowi� zali si�  do przej� cia odpo-

wiedzialno� ci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umów zawartych ze Zleceniodawcami. 

Wytwórca odpadów jest zobowi� zany do uzyskania decyzji dotycz� cej gospodarki odpadami na postawie 

art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.). 

Wytwórca odpadów odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym samym jest 

zobowi� zany do uzyskania decyzji zezwalaj� cych na prowadzenie dzia
alno� ci w zakresie: zbierania, 

transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadów (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia 

o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.). Wytwórca odpadów ma prawo do pisemnego przekaza-

nia odpowiedzialno� ci za ich zagospodarowanie podmiotowi, który posiada decyzje w zakresie: zbierania, 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów.  

Zawarcie umowy z podmiotem posiadaj� cym tylko decyzj�  na prowadzenie dzia
alno� ci w zakresie trans-

portu odpadów, nie zwalnia Wytwórcy odpadów z odpowiedzialno� ci prawnej za ich zagospodarowanie. 

Odpady powstaj� ce w fazie eksploatacji inwestycji b� d�  wytwarza
y g
ównie jednostki serwisowe, które 

przejm�  pe
n�  odpowiedzialno��  za ich zagospodarowanie, od momentu ich wytworzenia. 

Szczególny rodzaj odpadów stanowi�  odpady z wypadków, których sposób zagospodarowania wskazuje 

zazwyczaj decyzja Starosty, na którego terenie administracyjnym mia
 miejsce wypadek. 
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Zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.) administrator 

drogi ma obowi� zek prowadzenia ewidencji odpadów wytwarzanych w zwi� zku z eksploatacj�  inwestycji, 

tzn. z wykonywaniem prac nie zleconych firmom serwisowym, a obj� tych posiadan�  decyzj�  zezwalaj� c�  

na wytwarzanie odpadów. W tym przypadku administrator drogi wyst� puje jako Wytwórca odpadów. 

Okre� lone rodzaje odpadów, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mo� na zagospodarowa�  

w nast� puj� cy sposób: 

-  przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadz� cemu dzia
alno��  w zakresie zbierania, 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów na podstawie ww. decyzji, 

-  wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposób zgodny z Rozporz� dzeniem Ministra � rodo-

wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadów poza instalacjami 

i urz� dzeniami (Dz. U. Nr 49 ,poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalaj� cej na prowadzenie 

dzia
alno� ci w zakresie odzysku odpadów, z wy
� czeniem sytuacji, w której zezwolenie to nie jest wymaga-

ne na podstawie odr� bnych przepisów, 

-  przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nieb� d� cym przedsi� biorcami, 

na podstawie Rozporz� dzenia Ministra � rodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajów 

odpadów, które posiadacz odpadów mo� e przekaza�  osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym 

nieb� d� cym przedsi� biorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527). 

Poni� ej zestawiono wszystkie mo� liwe rodzaje odpadów przewidzianych do wytworzenia w fazie eksplo-

atacji inwestycji: 
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Tabela 8 Rodzaj odpadów przewidzianych do wytworzen ia w fazie eksploatacji inwestycji 

Lp.  Kod odpadu  Rodzaj odpadu � ród
o Sposób gromadzenia 
Proponowany sposób zagospo-

darowania (mo � liwo � ci prawne) 

Uszczegó
owienie prawnie 

dopuszczalnych metod zago-

spodarowania odpadów*) 

1 13 05 02 * 
Szlamy z odwadniania 

olejów w separatorach 

Urz� dzenie kanaliza-

cyjne 

(udra� nianie systemu 

kanalizacyjnego) 

Gromadzenie w zbiorniku 

separatora, odbiór przez 

jednostk�  asenizacyjn�  

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

D9 – technologia przetwarzanie odpa-

dów przy zastosowaniu  procesów 

fizyko-chemicznych w celu przygoto-

wania ich do dalszego unieszkodli-

wienia 

2 13 05 03* Szlamy z kolektorów 

Urz� dzenie kanaliza-

cyjne 

(udra� nianie systemu 

kanalizacyjnego) 

Gromadzenie w zbiorniku 

kolektora, odbiór przez jed-

nostk�  asenizacyjn�  

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

D9 – technologia przetwarzanie odpa-

dów przy zastosowaniu  procesów 

fizyko-chemicznych w celu przygoto-

wania ich do dalszego unieszkodli-

wienia 

3 16 02 15* 
Zu� yte 
 ród
a � wiat
a 

zawieraj� cych rt��  

Urz� dzenia systemu 

o� wietleniowego drogi 

Bezpo� redni odbiór przez 

SERWIS 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, 

w celu przygotowani ich do odzysku, 

w tym do recyklingu 

(demonta� ) 

4 16 02 16 
Zu� yte oprawy o� wie-

tleniowych 

Urz� dzenia systemu 

o� wietleniowego drogi 

Bezpo� redni odbiór przez 

SERWIS 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, 

w celu przygotowani ich do odzysku, 

w tym do recyklingu 

(demonta� ) 

5 16 02 13* 

Zu� yte urz� dzenia 

zawieraj� ce  niebez-

pieczne elementy inne 

ni�  wymienione w 16 

02 09 do 16 02 12 

Urz� dzenia systemu 

o� wietleniowego drogi 

Bezpo� redni odbiór przez 

SERWIS 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, 

w celu przygotowani ich do odzysku, 

w tym do recyklingu 

(demonta� ) 

6 16 02 14 

Zu� yte urz� dzenia inne 

ni�  wymienione w 16 

02 09 do 16 02 12 

Urz� dzenia systemu 

o� wietleniowego drogi 

Bezpo� redni odbiór przez 

SERWIS 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, 

w celu przygotowani ich do odzysku, 

w tym do recyklingu 
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Lp.  Kod odpadu  Rodzaj odpadu � ród
o Sposób gromadzenia 
Proponowany sposób zagospo-

darowania (mo � liwo � ci prawne) 

Uszczegó
owienie prawnie 

dopuszczalnych metod zago-

spodarowania odpadów*) 

(demonta� ) 

7 16 02 16 

Elementy usuni� te 

z zu� ytych urz� dze�  

inne ni�  wymienione 

w 16 02 15* 

Urz� dzenia systemu 

o� wietleniowego drogi 

Bezpo� redni odbiór przez 

SERWIS 

 

Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R15 – proces przetwarzania odpadów, 

w celu przygotowani ich do odzysku, 

w tym do recyklingu 

(demonta� ) 

8 16 81 01* 

Odpady wykazuj� ce 

w
a� ciwo� ci niebez-

pieczne 

9 16 81 02 
Odpady inne ni�  wy-

mienione w 16 81 01 

Wypadek drogowy Zgodnie z wskazaniami decyzji wydanej przez organ administracyjny 
Procesy unieszkodliwiania odpadów 

(D1-D16) 

Mo� liwo��  przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym 

R3 – wykorzystanie w przydomowych 

kompostownikach 

10 20 02 01 
Odpady ulegaj� ce 

biodegradacji 

Prace porz� dkowe 

(skarpy, pobocza) 

Kontener metalowy typu 

MULDA, w workach z tworzy-

wa sztucznego 
Mo� liwo��  przekazania podmiotom 

prowadz� cym dzia
alno��  w zakresie 

odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 

R3 – proces kompostowania pryzmo-

wego lub w bioreaktorach 

11 20 03 01 

Niesegregowane 

(zmieszane) odpady 

komunalne **) 

Dzia
alno��  bytowa 

u� ytkowników drogi 

Zgodnie z Regulaminem 

utrzymania czysto� ci i porz� d-

ku na terenie gminy uchwalo-

nym na podstawie art. 4 usta-

wy z dnia 13 wrze� nia 1996 r 

o utrzymaniu czysto� ci i po-

rz� dku w  gminach (Dz. U. Nr 

132 poz. 622 z pó
 n. zm.) 

Zgodnie z Zarz� dzeniem wydanym na 

podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrze-

� nia 1996 r o utrzymaniu czysto� ci 

i porz� dku w  gminach (Dz. U. Nr 132 

poz. 622 z pó
 n. zm.) 

R15 – proces sortowania odpadów 

w sortowni odpadów komunalnych 

12 20 03 03 
Odpady z czyszczenia 

ulic i placów 

Prace porz� dkowe 

(nawierzchnie drogowe 

oraz parkingowe) 

Pojazd specjalistyczny (zamia-

tarka, zmywarka) 

Sk
adowanie na sk
adowisku odpadów 

innych ni�  niebezpieczne i oboj� tne 

D5 – unieszkodliwianie przez sk
ado-

wanie 
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13 20 03 06 
Odpady ze studzienek 

kanalizacyjnych 

Urz� dzenie kanaliza-

cyjne 

(udra� nianie systemu 

kanalizacyjnego) 

Gromadzenie w zbiorniku 

separatora, odbiór przez 

jednostk�  asenizacyjn�  

Sk
adowanie na sk
adowisku odpadów 

innych ni�  niebezpieczne i oboj� tne 

D5 –unieszkodliwianie przez sk
ado-

wanie 

*) symbolika poszczególnych procesów odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadów wg za
� cznika nr 5 oraz za
� cznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 
628  z pó
 n. zm.) 
**) W przypadku nakazu selektywnej zbiórki odpadów komunalnych, wynikaj� cego z aktów prawa lokalnego, zakres selektywnej zbiórki odpadów, sposób ich czasowego gromadzenia oraz 
dalszego zagospodarowania okre� laj�  wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6). 
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7.2.5 Oddzia
ywanie na wody powierzchniowe, podziem ne oraz � rodowisko gruntowo-wodne 

Do 
 róde
 zanieczyszcze�  � rodowiska wodnego w pobli� u tras komunikacyjnych nale� y zaliczy�  

zanieczyszczenia powstaj� ce w sposób ci� g
y, zwi� zane z ruchem pojazdów i utrzymywaniem zimo-

wym nawierzchni dróg oraz zanieczyszczenia okresowe, zwi� zane z losowym zrzutem substancji nie-

bezpiecznych na skutek awarii i wypadków drogowych.  

Zanieczyszczenia powstaj� ce w sposób ci� g
y s�  powodowane przede wszystkim przez: 

�  emisj�  spalin,  

�  � cieranie si�  nawierzchni dróg, opon oraz elementów ciernych pojazdów, 

�  stosowanie � rodków zimowego utrzymania dróg,  

�  wszelkiego rodzaju nieszczelno� ci pojazdów prowadz� ce do gubienia po drodze substancji 

ciek
ych, sypkich oraz innych przewo� onych towarów. 

Zanieczyszczenia � rodowiska wodnego wyst� puj�  najcz�� ciej w postaci sp
ywów powierzch-

niowych (deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworów i substancji powierzchniowo-

czynnych. Nale��  do nich g
ównie:  

�  zwi� zki organiczne (w� glowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe), 

�  zwi� zki nieorganiczne metali ci�� kich i chloru, 

�  zwi� zki biogenne azotu, fosforu i w� gla. 

Na wielko��  koncentracji zanieczyszcze�  w sp
ywach powierzchniowych ma wp
yw wiele czyn-

ników. S�  to mi� dzy innymi: nat�� enie i struktura ruchu pojazdów, rodzaj nawierzchni drogi, lokalne 

warunki klimatyczne (cz� sto��  i intensywno��  opadów atmosferycznych), zdolno� ci ochronne otocze-

nia drogi.  

Wp
yw wy� ej wymienionych czynników zale� y od jako� ci wykonania drogi, a przede wszystkim 

rodzaju nawierzchni i odwodnienia.  

� cieki z powierzchni zanieczyszczonych uj� te w systemy kanalizacyjne winny by� , przed od-

prowadzeniem do odbiorników podczyszczane w urz� dzeniach oczyszczaj� cych. Pojemno��  urz� -

dze�  oczyszczaj� cych winna by�  dostosowana do ilo� ci odprowadzanych � cieków, a ponadto, urz� -

dzenia te winny by�  wyposa� one w instalacje do przechwytywania substancji niebezpiecznych, wytwa-

rzanych w czasie katastrof drogowych, w których mog�  by�  emitowane substancje 

i zabezpieczaj� cych wody powierzchniowe przed odprowadzeniem niekontrolowanych odp
ywów tych 

substancji do wód powierzchniowych.  

W przypadku wód podziemnych znacz� cy jest fakt, � e projektowana obwodnica przebiega nad 

obszarami GZWP, obj� tych OWO i ONO. Ochron�  � rodowiska gruntowo-wodnego stanowi�  b� dzie 

odpowiednio zaprojektowany system odwodnienia. Nie przewiduje si�  powa� nych zak
óce�  w � rodo-

wisku gruntowo – wodnym, pod warunkiem zastosowania zalece�  zaproponowanych w niniejszym 

Raporcie. 

Na podstawie przeprowadzonych oblicze�  szacowa�  mo� na, i�  wielko� ci st�� e�  zawiesiny 

ogólnej w ciekach deszczowych powstaj� cych w zwi� zku z eksploatacj�  planowanej drogi w latach 

2022-2037 przekrocz�  warto� ci dopuszczalne. Nie przewiduje si�  natomiast przekroczenia wska
 nika 

w� glowodory ropopochodne.   
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Oszacowana wielko��  zawiesiny ogólnej wskazuje przekroczenie st�� enia dopuszczalnego, w 

zwi� zku z tym zaleca si�  zastosowanie osadników. Nie przewiduje si�  natomiast przekroczenia warto-

� ci st�� e�  dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych w warunkach normalnej eksploatacji dro-

gi, powa� ne awarie natomiast zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych, a ocena ich wyst� pienia 

jest rz� du raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej.  

Ze wzgl� du na po
o� enie inwestycji i charakter zbiorników wód podziemnych, nad którymi prze-

biega droga ewentualne zastosowanie separatorów substancji ropopochodnych  nale� y rozwa� y�  na 

podstawie wyników analizy porealizacyjnej.  

 

7.2.6 Wp
yw na powierzchni �  ziemi oraz gleb �   

Inwestycje drogowe powoduj�  na ogó
 przeci� cie naturalnej struktury przyrodniczej oraz struktu-

ry zagospodarowania terenu. 

Zanieczyszczenie � rodowiska w s� siedztwie tras komunikacyjnych zwi� zane jest przede 

wszystkim z rozprzestrzenianiem si�  zanieczyszcze�  za po� rednictwem powietrza.  

Trasy komunikacyjne s�  
 ród
em emisji gazów i py
ów, w� ród których najwi� ksze znaczenie od-

grywaj�  tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki � ladowe. 

Gleba jest g
ównym biorc�  zanieczyszcze�  i mo� e dzia
a�  albo jako filtr chroni� cy przed zanie-

czyszczeniami migruj� cymi do wód powierzchniowych i podziemnych, albo w razie przekroczenia 

progu odporno� ci, stanowi�  zagro� enie dla ro� lin, zwierz� t i ludzi. Szczególnie wra� liwe na oddzia
y-

wania zanieczyszcze�  s�  gleby piaszczyste i gleby kwa� ne o niskim pH, bardziej ni�  gleby organicz-

ne. 

Prawid
owe zagospodarowanie terenów znajduj� cych si�  w s� siedztwie drogi istotnie wp
ywa 

na zmniejszenie zagro� enia zanieczyszczenia gleb i zmniejszenia ich produktywno� ci.  

Wra� liwo��  i odporno��  naturalnych uk
adów przyrodniczych na dzia
alno��  cz
owieka na prze-

kszta
cenia zwi� zane z oddzia
ywaniem tras drogowych jest ró� na. Najszybciej ulegaj�  degradacji 

biocenozy ubogie w gatunki i � yj� ce na ubogich siedliskach. Najbardziej odporne s�  za�  biocenozy 

bogate w gatunki, g
ównie s�  to lasy li� ciaste, 
� ki i pastwiska. 

Obecnie, z uwagi na sukcesywn�  eliminacj�  benzyn o
owiowych i wprowadzanie benzyn bez-

o
owiowych, zanieczyszczenie terenów metalami wzd
u�  tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.  

Oddzia
ywanie analizowanej drogi na powierzchni�  ziemi oraz gleb�  mo� e odbywa�  si�  za po-

� rednictwem zanieczyszcze�  wprowadzanych do powietrza oraz do wód.  

Ochron�  � rodowiska gruntowo-wodnego stanowi�  b� dzie odpowiednio dobrany system od-

wodnienia. Natomiast na podstawie przeprowadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu 

ruchu dla 2010r. (stan istniej� cy) oraz dla prognozy dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, � e st�� enia zanie-

czyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji drogi nie b� d�  mia
y wp
ywu na stan sanitarny powie-

trza w analizowanym rejonie.  

Na etapie eksploatacji inwestycji nie bez znaczenia dla � rodowiska pozostaj�  prace zwi� zane 

z zimowym utrzymaniem dróg. S�  to prace maj� ce na celu zmniejszenie lub ograniczenie zak
óce�  
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ruchu drogowego wywo
anych takimi czynnikami atmosferycznymi, jak � lisko��  zimowa oraz opady 

� niegu. Zasady prac prowadzonych przy ZUD oraz technologia robót wynikaj�  z aktualnie obowi� zuj� -

cych standardów utrzymania. Eliminacja � lisko� ci nawierzchni prowadzona jest g
ównie poprzez za-

stosowanie soli. Sól rozsypywana jest na drogach w okresie opadów � niegu. � nieg zalegaj� cy na 

poboczach, blokuj� c odprowadzanie � cieków, mo� e powodowa�  powstawanie ka
u� . St� d drog�  roz-

bryzgu 
adunek soli mo� e przedostawa�  si�  do gleb.  

7.2.7 Wp
yw na walory krajobrazowe 

Na etapie eksploatacji projektowana droga b� dzie oddzia
ywa
a na krajobraz w zwi� zku 

z dzieleniem przestrzeni, obecno� ci�  obiektów mostowych i wiaduktów. Droga jest elementem linio-

wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddzia
uje zatem 

na krajobraz sam�  obecno� ci� . Oddzia
ywanie to ma tak� e drugi aspekt – pozytywny. Odbiorc�  krajo-

brazu jest oprócz obserwatora zewn� trznego równie�  u� ytkownik drogi. O ile obserwator zewn� trzny 

cz� sto ocenia drog�  negatywnie, o tyle u� ytkownik drogi dostrzegaj� c aspekty widokowe, ocenia j�  

zwykle pozytywnie.  

W niedu� ej odleg
o� ci od ulicy Wroc
awskiej wszystkie trzy warianty ponownie si�  do siebie 

zbli� aj� , biegn� c dalej w kierunku pó
nocno-zachodnim. W tym rejonie teren przeznaczony pod drog�  

jest generalnie niezagospodarowany, poro� ni� ty ro� linno� ci�  trawiast� , krzaczast�  i pojedynczymi 

drzewami.   

Nie przewiduje si�  negatywnego oddzia
ywania na krajobraz ze wzgl� du na charakter zagospo-

darowania terenu inwestycji. 

7.2.8 Wp
yw na flor �  i faun �  

Zagro� eniem dla ro� lin wyst� puj� cych w bezpo� rednim s� siedztwie tras drogowych s�  zanie-

czyszczenia przedostaj� ce si�  do atmosfery w wyniku ruchu pojazdów poruszaj� cych si�  po drodze 

oraz zmiana stosunków gruntowo-wodnych. 

G
ówne zagro� enie dla ro� lin stanowi dzia
anie tlenków azotu i siarki pochodz� cych ze spala-

nia paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy b� d�  nara� one na szybsze opadanie li� ci, 

jak i zmniejszenie ich ilo� ci w ostateczno� ci zahamowanie przyrostu oraz deformacj�  koron. 

Tlenki azotu wp
ywaj�  na ro� linno��  za po� rednictwem gleby. Zwi� zki te powoduj�  zakwasze-

nie gleby, a ich obecno��  wywo
uje obni� enie odporno� ci ro� lin na zachorowania i szkodniki. 

Projektowana inwestycja nie koliduje z parkami narodowymi, krajobrazowymi, rezerwatami 

przyrody, zespo
ami przyrodniczo-krajobrazowymi, u� ytkami ekologicznymi, stanowiskami dokumen-

tacyjnymi, pomnikami przyrody, obszarami chronionego krajobrazu ani te�  nie le� y na wyznaczonych, 

b� d
  projektowanych obszarach Natura 2000.  

Omawiane formy ochrony przyrody nie wyst� puj�  tak� e w bezpo� rednim s� siedztwie projek-

towanej inwestycji.  

Istotnym pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym, obszarem, zapewniaj� cym siedlisko 

dla zró� nicowanej fauny jest istniej� cy cmentarz.  
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Zgodnie ze stanowiskiem Polskiego Zwi� zku 	owieckiego (pismo nr L.dz 126/2010) planowana 

inwestycja nie koliduje ze szlakami migracji zwierz� t w zwi� zku z tym nie ma konieczno� ci stosowania 

wygrodze�  ani budowy przej��  dla zwierz� t.  

Wybudowanie obwodnicy piastowskiej mo� e potencjalnie negatywnie oddzia
ywa�  na awifaun�   

poprzez kolizj�  ptaków z samochodami. Z uwagi na liczebno��  stwierdzonych gatunków w skali kraju 

wydaje si� , � e � miertelno��  spowodowana kolizjami z pojazdami nie b� dzie znacz� co oddzia
ywa�  na 

populacje ptaków stwierdzone na badanym terenie. 

Ptaki mog�  równie�  gin��  w wyniku kolizji z prze
 roczystymi ekranami akustycznymi chroni� -

cymi przed ha
asem, w celu uchronienia ptaków przed kolizjami nale� y na ekrany naklei�  pasy czarnej 

ta� my o szeroko� ci oko
o 10 cm co kilkana� cie centymetrów. Powszechnie stosowane naklejki  

w kszta
cie ptaków drapie� nych nie zdaj�  swoje roli i ptaki rozbij�  si�  o ekrany zaopatrzone w naklejki.  

Budowa obwodnicy poza oddzia
ywaniem bezpo� rednim na ptaki – zniszczenie siedlisk, mo� e 

oddzia
ywa�  tak� e po� rednio, poniewa�  ptaki mog�  unika�  gniazdowania w pobli� u wybudowanej 

drogi. Oddzia
ywanie to b� dzie zapewne znikome. Zak
adaj� c, � e potencjalnie negatywne oddzia
y-

wanie obejmie pas terenu o szeroko� ci oko
o 400 m po obu stronach drogi, nie wp
ynie ono znacz� co 

negatywnie na populacje ptaków. 

Negatywnie na ptaki mo� e oddzia
ywa�  równie�  instalowanie o� wietlenia ulicznego. Stwierdzo-

no mi� dzy innymi, � e ptaki mog�  zaprzestawa�  gniazdowania w s� siedztwie zamontowanych lamp 

ulicznych. Wydaje si�  jednak, � e podobnie jak w przypadku wy� ej omówionych czynników wp
yw za-

montowania o� wietlenia na populacje ptaków nie b� dzie znacz� cy. 

7.2.9 Wp
yw na ludzi 

 Realizacja inwestycji niesie ze sob�  wiele zarówno pozytywnych jak i negatywnych skutków. 

Z najwa� niejszych pozytywnych skutków mo� na wymieni� : 

�  poprawa przepustowo� ci ruchu tranzytowego, z omini� ciem centrum miasta Opole, 

�  poprawa bezpiecze� stwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK nr 45 

�  poprawa warunków ekologicznych mieszka� ców miasta Opole, mieszkaj� cych w istniej� cym 

korytarzu DK nr 45. 

Do negatywnych bezpo� rednich skutków/oddzia
ywa�  nale�� : 

·  Ha
as drogowy obni� aj� cy komfort � ycia w zabudowaniach mieszkaniowych i us
ugowych s� sia-

duj� cych z drog� , pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Ha
as poci� ga za sob�  – 

przy wi� kszych nat�� eniach – powa� ne niebezpiecze� stwa biologiczne, wp
ywaj� ce na zdrowie 

i wydajno��  pracy cz
owieka. Wp
ywa on na wzrost chorób nerwicowych, oddzia
uje ujemnie na 

organy s
uchu, uk
ad kr�� enia i przemian�  materii. 

·  Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.  
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Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest g
ównie przez emisj�  substancji 

chemicznych z silników spalinowych oraz poprzez ulatnianie si�  paliwa, smarów, wycieki, � cieranie 

nawierzchni drogi, opon, ok
adzin ciernych. Wyst� puje przy tym szeroka ró� norodno��  substancji 

emitowanych do atmosfery. Niektóre z nich s�  truj� ce, inne niepo�� dane ze wzgl� du na nieprzyjemny 

zapach lub w
a� ciwo� ci dra� ni� ce. 

 Najwi� ksze znaczenie ze wzgl� du na wielko��  emisji i stopie�  wywo
uj� cych zagro� e�  maj�  

substancje powstaj� ce wskutek ruchu pojazdów, s�  to:  

�  tlenek w� gla /CO/,  

�  tlenki azotu /NOx/,  

�  zwi� zki kadmu /Cd/,  

�  w� glowodory /WWA i HC/,  

�  tlenki siarki /SOx/,  

�  aldehydy,  

�  cz� stki smo
y i sadzy,  

�  inne py
y i kurz.  

Wymienione substancje maj�  szkodliwy wp
yw na zdrowie ludzi.  

Szkodliwo��  poszczególnych sk
adników spalin: 

�  tlenek w� gla /CO/ jest gazem bezbarwnym i bezwonnym. Jego toksyczne dzia
anie 

zwi� zane jest ze zdolno� ci�  do reagowania z hemoglobin� , z któr�  tworzy zwi� zek 

zwany karboksyhemoglobin� . Powoduje on obni� enie zdolno� ci przenoszenia  odpo-

wiedniej ilo� ci tlenu do p
uc i innych cz�� ci organizmu w zale� no� ci od st�� enia CO,  

�  tlenki azotu /NOx/ maj�  silne w
a� ciwo� ci utleniaj� ce i nale��  do gazów dra� ni� cych 

(szczególnie na b
ony � luzowe dróg oddechowych i p
uc),  

�  w� glowodory wyst� puj�  w spalinach samochodowych w postaci w� glowodorów nie-

nasyconych /HC/, a tak� e wielopier� cieniowych, aromatycznych /WWA/. G
ównym 


 ród
em w� glowodorów przedostaj� cych si�  do atmosfery s�  pojazdy z silnikami ben-

zynowymi. Niektóre z w� glowodorów aromatycznych znajduj� cych si�  w spalinach s�  

uwa� ane za rakotwórcze,  

�  aldehydy znajduj� ce si�  w spalinach pochodz�  z nie spalonych w� glowodorów. Nie-

które z nich wywo
uj�  podra� nienia b
on � luzowych, brak 
aknienia, bezsenno�� , bóle 

g
owy, objawy nerwicowe, duszno� ci, kaszel, zapalenia i obrz� ki p
uc,  

�  cz� stki smo
y i sadzy – znajduj� ce si�  w gazach spalinowych. Zawieraj�  one substan-

cje uwa� ane za rakotwórcze.  

Na podstawie przeprowadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu dla pro-

gnozy dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, � e st�� enia zanieczyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji 

drogi nie b� d�  mia
y wp
ywu na stan sanitarny powietrza rejonie.  

Z oblicze�  wynika, � e w 2022 i 2037 roku w przypadku wszystkich wariantów inwestycyjnych 

dla zwi� zków azotu (przekroczenia jego st�� e�  dyspozycyjnych obserwowane s�  najdalej od 
 ród
a) 

obliczone warto� ci maksymalne i � rednioroczne w siatce receptorów, nie przekraczaj�  dopuszczal-
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nych warto� ci odniesienia dla tej substancji.  

7.2.10 Wp
yw prac utrzymaniowych na � rodowisko 

Drogowe roboty utrzymaniowe mog�  wp
ywa�  na � rodowisko poprzez: 

�  ha
as i wibracje wytwarzane przez sprz� t i pojazdy utrzymaniowe, 

�  zanieczyszczenie powietrza spalinami i py
ami wytwarzanymi przez sprz� t, 

�  zanieczyszczenie wód sp
ywami opadowymi z dróg (produkty � cierania opon  

i nawierzchni, py
y i � mieci nanoszone przez wiatr), 

�  zanieczyszczenia wód i gleb oraz niszczenie ro� linno� ci przez � rodki chemiczne do zwalcza-

nia � lisko� ci zimowej. 

7.2.11 Zagro � enie powa � n�  awari �  

Powa� na awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczególno� ci emisja, po� ar lub eksplozja, 

powsta
e w trakcie transportu, w których wyst� puje jedna lub wi� cej niebezpiecznych substancji, pro-

wadz� ce do natychmiastowego powstania zagro� enia � ycia lub zdrowia ludzi lub � rodowiska lub po-

wstania takiego zagro� enia z opó
 nieniem.  

Sytuacje awaryjne zwi� zane z eksploatacj�  drogi dotycz�  g
ównie zderze� , które mog�  wyst� pi�  

w wyniku kolizji i wypadków drogowych z udzia
em � rodków transportu przewo�� cych substancje nie-

bezpieczne (towary niebezpieczne). Zagro� enia przedostawania si�  substancji niebezpiecznych do � ro-

dowiska wodnego mo� e wyst� pi�  w razie wypadków samochodów transportuj� cych te substancje.  

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobie� stwo wyst� pienia powa� nej awarii 

nie jest wysokie, jednak nale� y wzi��  pod uwag�  ten aspekt ochrony � rodowiska. Prognoz�  wyst� pie-

nia awarii drogowych wykonuje si�  przy zastosowaniu metody Poissona, której u� ywa si�  do okre� le-

nia prawdopodobie� stw zdarze�  rzadkich. Prawdopodobie� stwo to jest funkcj�  miedzy innymi udzia
u 

samochodów przewo�� cych materia
y niebezpieczne w � redniodobowym nat�� eniu ruchu, a d
ugo� ci�  

analizowanego odcinka i jest rz� du od 1 do kilkudziesi� ciu razy na kilkaset lat.  

Do awarii, które mog�  mie�  miejsce na szlaku komunikacyjnym mo� na zaliczy� : 

·  Wypadki cystern, 

·  Rozszczelnienie opakowa�  podczas transportu, 

·  Eksplozje, 

·  Po� ary, 

·  Wypadki samochodowe. 

Mimo i�  zdarzenia tego typu pojawiaj�  si�  rzadko, nale� y by�  jednak w pe
ni przygotowanym 

na ich zaistnienie. Nie mo� na wykluczy�  mo� liwo� ci wyst� pienia awarii samochodu przewo�� cego 

substancje niebezpieczne, g
ównie amoniaku lub paliwa. W przypadku wyst� pienia sytuacji awaryj-

nych zabudowa s� siaduj� ca z drog�  i jej okolica mog
aby si�  znale
�  w zasi� gu strefy zagro� enia.  

Trasy i sposób przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.  

S
u� bami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych s�  S
u� by Ratownictwa Chemicz-

nego Pa� stwowej Stra� y Po� arnej.  
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Sytuacje awaryjne, w wyniku, których mog�  wyst� pi�  zdarzenia kwalifikowane do powa� nych 

awarii mog�  mie�  miejsce zarówno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. W
a-

� ciwie zaprojektowane urz� dzenia s
u�� ce odwodnieniu dla ca
ej inwestycji oraz podczyszczenia wód 

opadowych sp
ywaj� cych z drogi, zapewni du� y stopie�  zabezpieczenia � rodowiska. Powa� n�  awari�  

zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych. Ocenia si� , � e prawdopodobie� stwo ich wyst� pienia jest 

rz� du raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej. 

8 OKRE� LENIE MO� LIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIA	YWANIA 
PRZEDSI	 WZI	 CIA NA � RODOWISKO  

 
Inwestycja usytuowana jest po
udniowo – zachodniej cz�� ci Polski, na terenie województwa 

opolskiego, w odleg
o� ci oko
o 50 km od granicy Polski.  

Place budowy oraz bazy materia
ów i sprz� tu organizowane b� d�  lokalnie w otoczeniu inwesty-

cji. Ze wzgl� du na po
o� enie geograficzne planowanego przedsi� wzi� cia a tak� e rodzaj i charakter 

okre� lonych oddzia
ywa�  na � rodowisko, wyst� puj� cych w fazie realizacji i eksploatacji przedsi� wzi� -

cia, nie przewiduje si�  mo� liwo� ci wyst� pienia transgranicznego oddzia
ywania na � rodowisko oma-

wianej inwestycji.  

9 UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC 	  WARIANTU 

Wszystkie warianty rozpatrywane zosta
y na tym samym poziomie szczegó
owo� ci. Wybór wa-

riantu najkorzystniejszego w uj� ciu techniczno-� rodowiskowym jest jednym z najbardziej skompliko-

wanych etapów w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, który wariant zostanie wybrany 

zale� y przysz
y kszta
t uk
adu komunikacji drogowej maj� cy wp
yw na wiele czynników zwi� zanych  

z rozwojem gminy, poziom bezpiecze� stwa ruchu oraz na komfort � ycia mieszka� ców i podró� nych.  

Szczególn�  uwag�  nale� y zwróci�  bezpo� rednio na uwarunkowania � rodowiskowe oraz na 

oddzia
ywanie planowanej do realizacji inwestycji na � rodowisko. Du� e znaczenie ma tutaj akceptacja 

wszystkich stron zwi� zanych z realizacj�  drogi.  

 

 W oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzon �  na ich podstawie analiz �  wariantów 

stwierdzono co nast � puje: 

 

1.  Wariantowy przebieg inwestycji rozpatrywany jest na odcinku od ul. Niemodli� skiej do ul. Wroc
aw-

skiej. W przypadku wariantu I planowane trasa biegnie � ladem ul. Zbo� owej. Poprowadzenie obwod-

nicy piastowskiej � ladem istniej� cej drogi nie spowoduje dodatkowej ingerencji w � rodowisko, co nie-

w� tpliwie mia
oby miejsce przy poprowadzeniu projektowanej drogi nowym � ladem. Takie rozwi� zanie 

spowoduje, � e w tym rejonie miasta obwodnica nie b� dzie stanowi
a nowego 
 ród
a ha
asu.  

Wariant II w najwi� kszym stopniu ingeruje w u� ytkowane rolniczo tereny.  W przypadku warian-

tu III trasa obwodnicy prowadzona jest � ladem istniej� cej bocznicy kolejowej. Nast� pnie w kierunku 

pó
nocnym trasa prowadzona jest w� ród zabudowa�  zak
adowych. 
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2. Projektowana droga b� dzie drog�  nowoczesn� , zbudowan�  wg najnowszych technologii 

i standardów uwzgl� dniaj� cych ochron�  � rodowiska.  

3. Warianty inwestycyjne ró� ni�  si�  pod wzgl� dem rozwi� za�  technicznych, zwi� zanych z przebudow�  

sieci wodno-kanalizacyjnej, budowy odwodnienia oraz kryterium drogowego. Analizuj� c pod tym 

wzgl� dem warianty inwestycyjne mo� na stwierdzi� , � e: 

·  Pod wzgl� dem przebudowy sieci elektroenergetycznych i teletechnicznych najkorzystniejszy 

jest wariant II, cechuj� cy si�  najmniejsz�  ilo� ci�  przebudów w wariantowanej cz�� ci projektu. 

Przebudowy sieci zwi� zane z wariantem II mo� na zrealizowa�  przy minimalnym czasie po-

zbawienia odbiorców energii elektrycznej.  

Najtrudniejszy do wykonania jest wariant III, przebiegaj� cy pomi� dzy zabudowaniami, gdzie 

znajduj�  si�  sieci elektroenergetyczne i teletechniczne. Wybór tego wariantu wi�� e si�  z prze-

budow�  sieci, ingeruj� c�  bezpo� rednio w instalacje odbiorcy (wymagane zgody prze
� cza-

nych odbiorców na wykonanie prac na terenie ich posesji). Przebudowy tego typu wi���  si�   

z cz� stymi wy
� czeniami odbiorców w trakcie realizacji projektu.  

·  Pod wzgl� dem przebudowy sieci wodno – kanalizacyjnej najkorzystniejszy jest wariant II – 

charakteryzuje si�  najmniejsz�  ilo� ci�  przebudów w wariantowanej cz�� ci projektu. Najmniej 

korzystny jest wariant III – wi�� e si�  z przebudow�  magistrali  Dn500 na d
ugo� ci 1500 m oraz 

ze wzgl� du na brak miejsca na lokalizacj�  magistrali z zachowaniem normatywnych odleg
o-

� ci.  

·  Pod wzgl� dem przebudowy sieci gazowych najbardziej korzystny jest wariant I, ze wzgl� du na 

najmniejsz�  ilo��  sieci do przebudowy. Najmniej korzystny natomiast jest wariant II, poniewa�  

jego realizacja wi�� e si�  z konieczno� ci�  przebudowy stacji redukcyjno – pomiarowej. W 

przypadku realizacji tego wariantu na czas prze
� czenia znaczna cz���  miasta przez kilka ty-

godni pozbawiona zosta
aby dostaw gazu.  

·  Pod wzgl� dem budowy odwodnienia drogi najkorzystniejszy jest wariant II, poniewa�  charak-

teryzuje si�  najmniejszymi kosztami. Najmniej korzystny pod tym wzgl� dem jest wariant III –  

z powodu konieczno� ci budowy kolektora zbiorczego, przejmuj� cego wody terenowe i kanali-

zacji zak
adów, zlokalizowanych po wschodniej stronie, przewiertu pod torami, przej� cie kana-


em przez teren do cieku (w rejonie ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej) oraz koniecz-

no� ci skanalizowania rowu odwadniaj� cego w/w ulic�  i rowu z terenu zak
adu. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko dla zadania 
„Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej” 

 
______________________________________________________________________________________________ 

       BIURO KONSULTINGOWO – DORADCZE 
        dr in� . JACEK SEWERY� SKI 

          41 – 503 Chorzów, ul. Ko� ciuszki 63 
         tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02 

 
 

80

·  W poni� szej tabeli dokonano porównanie wariantów obwodnicy Opola (na odcinku od W� z
a 
Niemodli� ska do Obwodnicy Pó
nocnej) 

·   
 Kryterium drogowe Wariant I Wariant II Wariant III 

1 D
ugo��  odcinka w km 3,99 4,01 3,64 

2 Geometria trasy (zastoso-
wane 
uki poziome) 

6 
uków o promieniu 
R=300 – 1600 m 

5 
uków o promieniu 
R=350 – 1600 m 

8 
uków o promieniu 
R=300 – 1600 m 

3 Przebudowa istniej� cych ulic 
- przebudowa ul. 10 
SDZ  na odcinku d
u-

go� ci 0,4 km 

- przebudowa wylotu 
ul. Wspólnej do 

ul. Wroc
awskiej, 
- budowa ronda na 

ul. Wroc
awskiej 

nie wyst� puje 

4 Budowa uk
adu obs
uguj� -
cego 

- budowa drogi serwi-
sowej ze  wzgl� du na 
zaj� cie ul. Zbo� owej, 

- korekta drogi 
w rejonie cmentarza 

-drogi serwisowe 
w rejonie cieku nie wyst� puje 

5 Budowa wiaduktu nad bocz-
nic�  kolejow�  - + + 

 
Porównuj� c przedstawione warianty wg kryterium drogowego za najbardziej korzystny uznano wa-

riant I. Kolejne miejsca w ocenie zaj� 
y odpowiednio: drugie miejsce – wariant II,  trzecie miejsce wa-

riant III.  

 

 Niepodejmowanie przedsi� wzi� cia jest niekorzystne z punktu ogólnie przyj� tego interesu spo
eczne-

go, bezpiecze� stwa ruchu i jako� ci podró� owania – a realizacja inwestycji w znacz� cy sposób poprawi 

przepustowo��  ruchu tranzytowego, z omini� ciem centrum miasta, poprawi bezpiecze� stwo tranzyto-

we w korytarzu DK 45 a tak� e warunki ekologiczne mieszka� ców, mieszkaj� cych w istniej� cym kory-

tarzu DK 45 

 

Analizuj � c uwarunkowania � rodowiskowe stwierdzono: 

1. Planowana droga po
o� ona jest od granicy pa� stwa w odleg
o� ci ok. 50 km. Nie przewiduje 

si�  tzw. transgranicznego oddzia
ywania. 

2. Analizuj� c � rednie nat�� enie ruchu pojazdów na dob�  na projektowanej obwodnicy piastowskiej 

oszacowano zasi� g oddzia
ywania projektowanej inwestycji na � rodowisko w roku 2022 – oko
o 174  

m i 2037 -  maksimum 205 m od osi jezdni. 

3. W rejonie planowanej inwestycji nie znajduj�  si�  z
o� a surowców naturalnych. 

4. Planowana inwestycja nie le� y na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000. 

W s� siedztwie inwestycji nie wyst� puj�  parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, 

obszary chronionego krajobrazu, zespo
y przyrodniczo-krajobrazowe, ani stanowiska dokumentacyjne.  

5. Projektowana inwestycja nie koliduje z pomnikami przyrody � ywej i nieo� ywionej, pomniki przyrody 

nie le��  tak� e w bezpo� rednim s� siedztwie projektowanej drogi  

6. Wszystkie projektowane warianty trasy koliduj�  z rzek�  Olszank�  oraz lokalnymi ciekami 

bez nazwy. 
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7. Na obszarze inwestycji nie wyst� puj�  uj� cia wód powierzchniowych, ani te�  strefy ochronne 

tych uj�� . 

8. Projektowany przebieg obwodnicy piastowskiej po
o� ony jest na obszarze wyst� powania G
ównych 

Zbiorników Wód Podziemnych, obj� tych ONO i OWO. Na obszarze inwestycji ani w jej bezpo� rednim 

s� siedztwie nie wyst� puj�  uj� cia wód podziemnych, ani ich strefy ochronne. 

9. Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddzia
ywania nie zlokalizowano elementów 

architektury wpisanych do rejestru zabytków.  

10. Przedmiotowa inwestycja w � adnym z analizowanych wariantów nie koliduje z udokumentowanymi 

stanowiskami archeologicznymi.  

 

Z powy� szego zestawienia wynika, � e zasadnicz�  ró� nic�  w ocenie wp
ywu poszczególnych 

wariantów na dane komponenty � rodowiska jest wp
yw inwestycji na ludzi. 

W przypadku przebiegu ka� dego z analizowanych wariantów ma miejsce kolizja z istniej� cymi 

ogródkami dzia
kowymi, co wi�� e si�  z ryzykiem protestów spo
ecznych.  

Ca
y obszar ogródków dzia
kowych zajmuje powierzchni�  oko
o 19 ha. 

Realizacja ka� dego z analizowanych wariantu wi�� e si�  z konieczno� ci redukcji terenów rekre-

acyjnych w ró� nym stopniu. 

W przypadku wariantu I do likwidacji w fazie realizacji inwestycji przeznaczonych do likwidacji 

b� dzie oko
o 1 ha powierzchni. 

W przypadku wariantu II do likwidacji przeznaczonych b� dzie 
� cznie oko
o 4 ha powierzchni.  

W przypadku realizacji wariantu III konieczna b� dzie redukcja terenu o ponad 2 ha powierzchni. 

W przypadku realizacji wariantu III nale� y rozwa� y�  pozostawienie b� d
  likwidacj�  ogródków dzia
ko-

wych po prawej stronie od osi drogi w km ok. 4+000 – 4+300. Na skutek realizacji inwestycji tereny te 

po
o� one b� d�  w bezpo� rednim s� siedztwie drogi.  

Zaplanowany na tym obszarze ekran akustyczny skutecznie spe
ni swoj�  funkcj�  – analizowany 

teren rekreacyjny b� dzie chroniony przed ponadnormatywnym ha
asem.  

Bior� c pod uwag�  funkcj�  tego terenu, jako terenu przeznaczonego do wypoczynku i rekreacji 

mieszka� ców osiedli nale� y rozwa� y�  czy w bezpo� rednim s� siedztwie drogi nadal b� dzie spe
nia
 

swoj�  rol� . Decyzja o ch� ci pozostawieniu, b� d
  likwidacji tego miejsca mo� e by�  bardzo subiektyw-

na. 

W przypadku przebiegu wariantu I ma miejsce kolizja z terenem cmentarza. Realizacja wariantu 

I b� dzie wymaga
a zaj� cia pasa terenu na obrze� u Cmentarza Komunalnego o szeroko� ci oko
o 40 m 

wzd
u�  ulicy Zbo� owej. Nale� y podkre� li� , � e zaj� cie tego terenu nast� pi dopiero w ostatnim etapie 

realizacji inwestycji. Realizacja inwestycji, wi�� e si�  z konieczno� ci�  przeprowadzenia ekshumacji i 

przeniesienia kilkudziesi� ciu grobów w inne miejsce. Groby te zosta
y zlokalizowane w dzia
ce drogo-

wej.  

Z przeprowadzonych konsultacji bran� owych wynika, (wg stanowiska Wojewódzkiego Konser-

watora Ochrony Zabytków w Opolu), � e obiekt ten nie podlega ochronie konserwatorskiej (pismo  

nr ZA-GM-8/2010).  Poniewa�  cmentarz stanowi miejsce kultu religijnego próba ingerencji w ten ob-
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szar mo� e prowadzi�  do konfliktów spo
ecznych z udzia
em miejscowej ludno� ci.   

Bior� c pod uwag�  aspekt wp
ywu ha
asu na ludzi mo� na stwierdzi� , � e po zastosowaniu ekra-

nów akustycznych w ponadnormatywnym oddzia
ywaniu ha
asu nie pozostan�  � adne budynki, a na 

wszystkich terenach, podlegaj� cych ochronie akustycznej nie zostan�  przekroczone dopuszczalne 

poziomy ha
asu.  

Analizuj� c ilo��  wyburze�  na etapie realizacji inwestycji stwierdzono, � e liczba budynków, prze-

znaczonych do likwidacji jest w ka� dym z analizowanych wariantów porównywalna.  

Najmniej wyburze�  b� dzie mia
o miejsce w przypadku wariantu II (7 obiektów, w tym jeden bu-

dynek mieszkalny).  W przypadku wariantu I i III do wyburzenia przeznaczonych b� dzie 8 obiektów  

w tym jeden budynek mieszkalny. 

 

Poni� ej, w tabeli przedstawiono ocen�  poszczególnych elementów � rodowiska (dla ka� dego 

z wariantów) w skali 0 – 5. Wariant najkorzystniejszy otrzyma
  5 punktów. Im wi� ksza 
� czna ilo��  

punktów, tym wariant korzystniejszy dla � rodowiska i ludzi. Maksymalna liczba punktów wynosi 40. 

Tabela 9 Wp
yw planowanej inwestycji na poszczególn e komponenty � rodowiska 

Wp
yw poszczególnych wariantów na: Wariant 0 Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 

ludzi 1 2 1 1 

zwierz� ta 2 3 3 3 

ro� liny 3 3 3 3 

wody powierzchniowe 3 4 4 4 

wody podziemne 2 4 4 4 

powierzchni�  ziemi 3 3 3 3 

zabytki/archeologia 5 5 5 5 

obszary chronione/ 
cenne przyrodniczo 5 5 5 5 

Podsumowanie 24 28 28 28 

5 brak wp
ywu; 4 wp
yw bardzo nieznaczny; 3 wp
yw nieznaczny; 2 wp
yw umiarkowany; 1 wp
yw znaczny; 0 wp
yw 

bardzo znaczny 

 

Poszczególnym analizowanym kryterium przypisano odpowiednie wagi. Najwa� niejszym 

kryterium rozpatrywanym w analizie � rodowiskowej inwestycji drogowej jest wp
yw na przedmioty 

ochrony obszarów Natura 2000. W przypadku przedsi� wzi� cia budowy obwodnicy piastowskiej 

najbli� ej po
o� onym obszar Natura 2000 po
o� ony jest ok. 10  km od przedsi� wzi� cia. W zwi� zku  

z tym, � e nie przewiduje si�  oddzia
ywania inwestycji na obszary Natura 2000 kryterium to nie by
o 

brano pod uwag� . 

Kolejnym pod wzgl� dem wa� no� ci kryterium jest wp
yw na ludzi, gdy�  korzy� ci z budowy 
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obwodnicy maj�  wyra
 ny wymiar spo
eczny. Przysz
a droga b� dzie s
u� y�  przede wszystkim poprawie 

warunków bezpiecze� stwa uczestników ruchu ko
owego i pieszego, zwi� kszeniu przepustowo� ci 

istniej� cego uk
adu drogowego, odci�� eniu centrów miast z ruchu tranzytowego oraz poprawie jako� ci 

� ycia mieszka� ców. 

W nast� pnej kolejno� ci wzi� to pod uwag�  wp
yw na elementy przyrody o� ywionej – gatunki 

zwierz� t chronionych, migruj� cych i bytuj� cych w pobli� u wariantów projektowanej obwodnicy, 

siedliska ro� lin chronionych, w tym gleby oraz pomniki przyrody. Kryterium wp
ywu na przyrod�  

o� ywion�  jest istotne z tego wzgl� du, i�  jest ona najbardziej zewn� trzn�  i wra� liw�  cz�� ci�  biosfery. 

Pozosta
e komponenty � rodowiska potraktowano na podobnym stopniu wa� no� ci. Wp
yw na 

obszary obj� te ochron�  prawn�  i cenne przyrodnicze (traktowane jako kompleks siedlisk 

przyrodniczych i siedlisk gatunków zamieszkuj� cych okre� lony obszar) potraktowano na równi  

z elementami przyrody nieo� ywionej – wodami powierzchniowymi i podziemnymi. 

Tak�  sam�  wag�  przyporz� dkowano kryterium wp
ywu na elementy kulturowe chronione 

prawnie, mianowicie zabytki i stanowiska archeologiczne. 

Wp
yw na powierzchni�  ziemi, w tym krajobraz oceniony zosta
 na najni� szym stopniu 

istotno� ci, ze wzgl� du na subiektywizm oceny tego elementu � rodowiska. Inaczej oceni walory 

krajobrazowe u� ytkownik nowopowsta
ej drogi, a inaczej obserwator zewn� trzny. 

Poni� ej przedstawiono analiz�  wariantów z uwzgl� dnieniem wagi poszczególnych kryteriów. 

 

Tabela 10 Wp
yw planowanej inwestycji na poszczegól ne komponenty � rodowiska z uwzgl � d-
nieniem wagi kryterium ( � rednia wa � ona) 

 
Wp
yw poszczególnych wariantów na: Wariant 0 Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Waga kryterium 

ludzi 6,25 12,5 6,25 6,25 25 

zwierz� ta 7,5 11,25 11,25 11,25 15 

ro� liny 11,25 11,25 11,25 11,25 15 

wody powierzchniowe 7,5 10 10 10 10 

wody podziemne 5 10 10 10 10 

powierzchni�  ziemi 3,75 3,75 3,75 3,75 5 

zabytki/archeologia 12,5 12,5 12,5 12,5 10 

obszary chronione/cenne przyrodniczo 12,5 12,5 12,5 12,5 10 

Podsumowanie 66,25 84,25 78 78 100 
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Z przeprowadzonych analiz wynika, � e podj� cie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne ni�  

pozostawienie drogi w stanie istniej� cym.  

Bior � c pod uwag �  kryteria, jakimi sugerowano si �  dokonuj � c powy � szej oceny (aspekty 

spo
eczne), proponuje si �  przyj ��  do realizacji wariant I z uwzgl � dnieniem zabezpiecze � , wska-

zanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia oddzi a
ywania drogi na � rodowisko przyrodni-

cze oraz ludzi. 

 

 

10 ANALIZA I OCENA MO � LIWYCH ZAGRO� E�  I SZKÓD DLA ZABYTKÓW 

 CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISÓW O OCHRONIE ZABY TKÓW 

I OPIECE NAD ZABYTKAMI  

 

10.1 Za
o� enia do ratowniczych bada �  stanowisk archeologicznych 

Obecno��  stanowisk archeologicznych zobowi� zuje do przestrzegania okre� lonych procedur 

podczas realizacji inwestycji drogowej. Stanowiska archeologiczne podlegaj�  ochronie prawnej w my� l 

przepisów ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (tekst jednolity: 

Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z 2003r.). Wszelkie roboty ziemne w rejonie stanowisk archeologicznych 

musz�  by�  prowadzone za pozwoleniem na prace archeologiczne i wykopaliskowe Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków. Pozwolenie Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków nale� y uzyska�  przed 

uzyskaniem pozwolenia budowlanego. Do prac archeologicznych i wykopaliskowych zalicza si�  bada-

nia powierzchniowe pozwalaj� ce na rozpoznanie terenu pod k� tem wyst� powania stanowisk arche-

ologicznych, badania sonda� owo – weryfikacyjne przeprowadzane w obr� bie koliduj� cych z inwesty-

cj�  stanowisk archeologicznych oraz wyprzedzaj� ce ratownicze badania archeologiczne wykonywane 

metod�  wykopaliskow� . Badania te wykonywane s�  przed rozpocz� ciem robót budowlanych dla wy-

branego ju�  wariantu przedsi� wzi� cia. Podczas robót ziemnych na ca
ej d
ugo� ci planowanej inwesty-

cji nale� y pe
ni�  sta
y nadzór archeologiczny, a po sko� czeniu prac opublikowa�  wyniki bada�  arche-

ologicznych. 

10.2 Za
o� enia do ratowniczych bada �  obiektów zabytkowych 

Przy realizacji inwestycji winny by�  przestrzegane przepisy o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami 

(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:  

1. Kto, w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych, odkry
 przedmiot, co do którego ist-

nieje przypuszczenie, i�  jest on zabytkiem, jest obowi� zany: 

1)   wstrzyma�  wszelkie roboty mog� ce uszkodzi�  lub zniszczy�  odkryty przedmiot; 

2)   zabezpieczy� , przy u� yciu dost� pnych � rodków, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia; 

3)   niezw
ocznie zawiadomi�  o tym w
a� ciwego wojewódzkiego konserwatora zabytków, a je� li 
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nie jest to mo� liwe, w
a� ciwego wójta (burmistrza, prezydenta miasta). 

 Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania robót budowlanych przy zabyt-

ku wpisanym do rejestru zabytków lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia woje-

wódzkiego konserwatora zabytków. 

 Uzyskanie pozwolenia wojewódzkiego konserwatora zabytków na podj� cie robót budowlanych 

przy zabytku wpisanym do rejestru nie zwalnia z obowi� zku uzyskania pozwolenia na budow�  albo 

zg
oszenia, w przypadkach okre� lonych przepisami Prawa budowlanego. 

11 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ� CYCH ODDZIA	YWA �  PLANOWANEGO 
PRZEDSI	 WZI	 CIA NA � RODOWISKO OBEJMUJ � CY BEZPO� REDNIE, 
PO� REDNIE, WTÓRNE, SKUMULOWANE, KRÓTKO, � REDNIO – 
I D	UGOTERMINOWE, STA	E I CHWILOWE ODDZIA	YWANIA NA  
� RODOWISKO 

 
 

Budowa nowej drogi czy te�  przebudowa/rozbudowa drogi istniej� cej poci� ga za sob�  zazwy-

czaj wiele uci�� liwo� ci dla � rodowiska. Mo� e ona jednak w innym wariancie lokalizacji i/lub po spe
-

nieniu okre� lonych wymaga�  przynie��  korzy� ci dla ludzi i � rodowiska przyrodniczego.  

Oddzia
ywania pozytywne inwestycji 
 

·  Korzy� ci dla � rodowiska p
yn� ce z budowy/przebudowy/rozbudowy drogi ujawniaj�  si�  przy 

rozpatrywaniu tzw. wariantu bezinwestycyjnego, zerowego: 

o Wariant „0” – zaniechanie realizacji danej inwestycji drogowej, czyli dalsza eksploata-

cja istniej� cej infrastruktury nie wp
ynie na popraw�  stanu � rodowiska. 

·  Obecnie inwestycje drogowe s�  realizowane z uwzgl� dnieniem ochrony � rodowiska – zgodnie 

z obowi� zuj� cymi przepisami.  

·  Droga dobrze zaprojektowana w krajobrazie zamiejskim lub miejskim, w
a� ciwie eksploatowa-

na, mo� e wywiera�  pozytywny wp
yw na � rodowisko przez: 

o popraw�  jako� ci krajobrazu w strefach, gdzie jest on zniszczony (np. w rejonie ha
d, 

wysypisk, wyrobisk), 

o uczestniczenie w tworzeniu nowej struktury krajobrazu (droga jest elementem fizycz-

nym i jej oddzia
ywanie mo� e by�  równie silne jak innych obiektów, upraw, zalesienia 

itp.), 

o przej� cie ruchu ze stref wra� liwych na niekorzystne oddzia
ywania i zagro� onych � ro-

dowiskowo,  

o popraw�  warunków funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z popraw�  bezpie-

cze� stwa ruchu w tych strefach, przez stworzenie mo� liwo� ci uspokojenia ruchu i od-

tworzenia wspólnot w osiedlach i przy drogach, dzi� ki budowie dróg stanowi� cych 

obwodnice miejscowo� ci, 
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o wywieranie wp
ywu na zagospodarowanie obszaru, przez tworzenie sieci po
� cze�  

sprzyjaj� cych rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczenie ró� nych funkcji w obszarze 

(rolnictwo, przemys
, handel i inne us
ugi, nauka, mieszkalnictwo, rekreacja itp.), 

o stwarzanie szans dobrego eksponowania walorów zabytkowych lub przyrodniczych 

obszaru, do czego mo� e si�  przyczyni�  odpowiednie prowadzenie drogi. 

 

Korzy� ci ekonomiczne i spo
eczne, a tak� e pewne zalety w odniesieniu do � rodowiska mog�  

wykazywa�  równie�  niektóre urz� dzenia: 

·  urz� dzenia usprawnienia ruchu - urz� dzenia dla ruchu pieszego i rowerowego, tj. chodniki, ci� gi 

pieszo-jezdne, 

·  drogowe obiekty in� ynierskie stanowi� ce cz���  drogi takie jak mosty, wiadukty, estakady, a tak� e 

przej� cia dla zwierz� t i przepusty. 

 

Oddzia
ywania negatywne 

 Oprócz aspektów pozytywnych inwestycja drogowa mo� e powodowa�  wiele negatywnych 

oddzia
ywa�  na bezpo� rednie otoczenie drogi, tj. na � rodowisko przyrodnicze, kulturowe, warunki 

� ycia ludzi.  

·  Oddzia
ywania na poszczególne elementy � rodowiska: 

o � rodowisko przyrodnicze: 

o powietrze i klimat, klimat akustyczny 

o powierzchnia ziemi i gleba, z
o� a kopalin 

o wody powierzchniowe i podziemne 

o � wiat zwierz� cy i ro� linny 

o krajobraz (z jego walorami przestrzennymi i przyrodniczymi) 

o � rodowisko kulturowe: 

o Zagospodarowanie przestrzenne 

o Dziedzictwo kultury, architektury i archeologii 

o Grunty rolne i le� ne - wraz z produkcj�  roln�  i le� n�  

·  Rodzaje oddzia
ywa� : 

o Emisja zanieczyszcze�  do powietrza, 

o Naruszenie i/lub zanieczyszczenie powierzchni ziemi i gleby, osuwiska, 

o Zanieczyszczenie wód powierzchniowych i podziemnych oraz pogorszenie stosunków 

wodnych, zagro� enie dla uj��  wody, 

o Wp
yw na faun�  i flor� , rozdzielenie ekosystemów, 

o Zaj� cie terenu (wyw
aszczenia, wyburzenia) i zmiana przeznaczenia gruntów rolnych 

lub le� nych, utrata terenów rekreacyjnych, 

o Rozdzielanie pól i wspólnot spo
eczno-gospodarczych, 

o Oddzia
ywanie na dobra kultury obj� te ochron�  i dobra archeologiczne. 
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·  Charakterystyka oddzia
ywa� : 

o bezpo� rednie, po� rednie 

o pojedyncze, skumulowane 

o lokalne, regionalne, krajowe 

o sezonowe, sta
e 

o odwracalne, nieodwracalne  

o krótko-, d
ugotrwa
e  

o losowe, przewidywalne 

·  Znaczenie i prawdopodobie� stwo wp
ywu: 

o ma
e, � rednie, du� e 

·  Okresy oddzia
ywa� : 

o prace budowlane, przebudowa, remont 

o likwidacji elementów obiektu drogowego 

o eksploatacji bie�� cej - utrzymania (w tym zimowego) 

o powa� nej awarii wskutek zdarzenia drogowego 

 
Ka� da inwestycja drogowa: 

·  musi by�  rozpatrywana indywidualnie i wariantowo (lokalizacje i/lub rozwi� zania techniczne), 

·  rzadko jej towarzysz�  wszystkie rodzaje oddzia
ywa� , 

·  charakterystyka i znaczenie oddzia
ywa�  mo� e by�  zró� nicowane 

·  musi by�  dokonana identyfikacja oraz kwantyfikacja istniej� cych i prognozowanych oddzia
y-

wa�  na � rodowisko – jest to warunek unikni� cia lub ograniczenia skutków � rodowiskowych 

metodami ochrony biernej i czynnej, b� d
  kompensacji. 

 
Powi � zania pomi � dzy poszczególnymi oddzia
ywaniami  

·  Przy okre� laniu negatywnych oddzia
ywa�  istotne jest uwzgl� dnienie wzajemnych powi� za�  

poszczególnych elementów � rodowiska oraz oddzia
ywa�  po� rednich wynikaj� cych z tych 

powi� za� . 

·  Oddzia
ywania na � rodowisko mog�  obejmowa�  równie�  efekty skumulowane, zwi� zane z 

degradacj�  kilku elementów � rodowiska. 

·  Elementy � rodowiska tworz�  � rodowiska przyrodnicze (ekosystemy) - fizyczne i biologiczne, 

� rodowiska stworzone przez cz
owieka (ludzkie) oraz spo
eczno-kulturowe (zawieraj� ce rów-

nie�  aspekty miejskie, zasoby kulturowe i archeologiczne, a tak� e elementy gospodarcze, jak 

np. rolnictwo, le� nictwo).  
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Tabela 11 Elementy � rodowiska i powi � zania pomi � dzy bezpo � rednimi oddzia
ywaniami i skutkami 
  wtórnych oddzia
ywa �  

Elementy � rodowiska 

i oddzia
ywania bezpo� red-
nie 

 

Wzajemne powi� zania oddzia
ywa�  i oddzia
ywania po� rednie 
 

POWIETRZE I KLIMAT: 
·  Emisja spalin 

·  Zapylenie 
·  Imisja zanieczyszcze�  

·  Ha
as i wibracje 
 

·  Spaliny i py
y samochodowe zanieczyszczaj�  powierzchni�  ziemi, gleby i wody 
powierzchniowe. 

·  Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu wp
ywaj�  na flor�  i faun� . 
·  Ha
as i wibracje wp
ywaj�  na cz
owieka i � wiat zwierz� cy, ma wp
yw na walory re-

kreacyjne otoczenia. Urz� dzenia ochrony przed ha
asem wp
ywaj�  na krajobraz i 
na walory estetyczne drogi. Ha
as ma wp
yw na zagospodarowanie przestrzenne. 

·  Na mikroklimat wp
ywa zaj� cie terenu i zmiany pokrycia powierzchni ziemi, 
 

POWIERZCHNIA ZIEMI 
	ACZNIE Z GLEB 	  

·  Zmiany struktury gruntu, 
sk
adu biologicznego i 

chemicznego 
·  Utrata gleb i innych grun-

tów 
·  Nasypy i wykopy 

 

·  Zmienia si�  pokrycie powierzchni terenu i zmienia si�  mikroklimat. 
·  Pogarszaj�  si�  w
asno� ci retencyjne i filtracyjne gruntu, wp
ywa to na wody grun-

towe i uj� cia wody oraz na mikroklimat. 
·  Zanieczyszczenie gleby wp
ywaj�  na zanieczyszczenia wód gruntowych oraz 

wtórne zanieczyszczenia powietrza (dzia
anie wiatru), 
·  Zmiany struktury gleby oraz jej sk
adu chemicznego i biologicznego wp
ywaj�  na 

flor�  i faun� , na zachowanie zasobów le� nych i gospodark�  le� n� . 
Zmiany pokrycia powierzchni ziemi, przemieszczanie mas ziemnych, skarpy du� ych 

wykopów i nasypów wp
ywaj�  na krajobraz. 
WODY 

POWIERZCHNIOWE I 
PODZIEMNE 

·  Zanieczyszczenia wód 
·  Obni� enie poziomu 

·  Zmiana stosunków wod-
nych 

·  Przeci� cie warstw wodo-
no� nych 

·  Zagro� enia dla uj��  wody 
 

·  Zmiany poziomu wód gruntowych (wykopy, nasypy, odwodnienia)  wp
ywaj�  na 
wilgotno��  gleby, to wp
ywa na  flor�  i faun� , plonowanie ro� lin uprawnych. 

·  Poziom wód gruntowych i stosunki wodne wp
ywaj�  na lasy i na zmiany w krajo-
brazie. 

·  Na wody gruntowe wp
ywaj�  zmiany powierzchni ziemi, jej pokrycia i w
asno� ci 
filtracyjnych gruntu. 

·  Zmiany poziomu wód gruntowych, zmiany zbiorników wodnych oraz biegu rzek i 
potoków wp
ywaj�  na flor�  i faun� . 

·  Zanieczyszczenie wód w s� siedztwie uj��  wody ma wp
yw na zdrowie ludzi, a 
przez infiltracj�  i systemy melioracyjne wp
ywa na jako��  upraw rolnych. 

 

FLORA I FAUNA: 

·  Zmiany przestrzeni � y-
ciowej i ekosystemów 

·  Zagro� enie dla niektórych 
gatunków 

·  Zmniejszenie bioró� no-
rodno� ci 

 

·  Na faun�  i flor�  wp
ywaj� : stan czysto� ci powietrza, ha
as i drgania, mikroklimat, 
poziom wód gruntowych, zbiorniki wód powierzchniowych i podziemnych, zanie-

czyszczenie gleby i pokrycia powierzchni ziemi. 
·  Na faun�  i flor�  maj�  wp
yw rozci� cia ekosystemów, zmiany powierzchni � yciowej, 

zmiany krajobrazu. 
·  Stan flory i fauny ma wp
yw na zdrowie cz
owieka przez: jako��  powietrza (zanie-

czyszczenia, ha
as i drgania, mikroklimat), rekreacj�  (zbieranie grzybów, rybo
ów-
stwo i w� dkarstwo w wodach, spacery, itp.). 

·  Stan flory ma wp
yw na krajobraz. 
 

 
 

Ochrona � rodowiska realizowana jest na etapie planowania, projektowania, budowy i eksplo-

atacji drogi i ma na celu: 

·  ochron�  obiektów i terenów wra� liwych na uci�� liwo��  ruchu, 

·  ochron�  istniej� cych walorów przyrodniczych. 

Ochrona obiektów i terenów wra� liwych (obiekty zabytkowe, uj� cia wody, formy ochrony przy-

rody, tereny rekreacji i wypoczynku, obiekty u� yteczno� ci publicznej, zabudowa mieszkaniowa) przed 

uci�� liwo� ci�  ruchu polega na: 

·  prowadzeniu trasy drogi w takiej odleg
o� ci, aby zapewni�  odpowiednie strefy ochronne,  
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·  p
ynnym trasowaniu w planie i w profilu pod
u� nym drogi, pozwalaj� cym na zachowaniu sta
ej 

pr� dko� ci jazdy (sta
a pr� dko��  jazdy to mniejsze zu� ycie paliwa – mniej zanieczyszcze� ), 

·  w trasowaniu nale� y uwzgl� dnia�  wp
yw drogi na teren przyleg
y (ha
as, stosunki wodne i od-

wodnienie, zanieczyszczenie powietrza i gleb), 

Ochrona walorów przyrodniczych polega na: 

·  zachowaniu ci� gów powi� za�  ekologiczno- przyrodniczych, 

·  zachowaniu warto� ciowych enklaw przyrodniczych, naturalnych biotopów 

·  ochronie gleb i gruntów rolnych: 

·  minimalizacja zaj� cia terenu o glebach chronionych i o wysokich klasach bonitacyj-

nych, 

·  minimalizacja robót ziemnych i okre� lenie zasad gospodarowania ziemi�  urodzajn� , 

·  izolowanie od jezdni upraw ro� lin spo� ywczych i paszowych. 

 

Zastosowanie urz� dze�  ochrony � rodowiska:  

·  Ochrona przed ha
asem i zanieczyszczeniami powietrza: 

o zabudowa mniej wra� liwa (us
ugi, drobny przemys
, gara� e itp.), 

o ekrany – sztuczne przegrody: drewniane, betonowe, metalowe, z tworzyw sztucznych, 


� czone niekiedy z zieleni�  (pn� cza), 

o pasy zieleni – zró� nicowane gatunkowo i wysoko� ciowo, 

o wa
y ziemne – samodzielne, lub 
� czone z zieleni�  (bardziej efektywne), 

o droga w nasypie lub w wykopie – zmniejszenie ha
asu 

 

·  Ochrona wód przed zanieczyszczeniem: 

o odprowadzanie � cieków opadowych z jezdni, 

o rowy odwadniaj� ce, drena� e, 

o gromadzenie � cieków opadowych w zbiornikach retencyjnych, 

o oczyszczanie � cieków np. osadniki, separatory. 

·  Umo� liwienia migracji zwierz� t: 

o Przej� cia dla zwierz� t pod drog�   

o Przej� cia dla zwierz� t nad drog�    

 

Wielko��  przej��  i konstrukcja s�  dostosowane do gatunku zwierz� t migruj� cych. Do przej��  dla 

zwierz� t mo� na wykorzystywa�  mosty lub przepusty na ciekach – ich konstrukcja musi by�  wówczas 

odpowiednio dostosowana. 

o Stosowanie wygrodze�  i siatek w celu ograniczenia mo� liwo� ci wtargni� cia zwierz� t 

na jezdni�  
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Tabela 12 Zestawienie wyników oceny oddzia
ywa �  na � rodowisko pod k � tem czasu trwania  
  i skutków 

Oddzia
ywania 

  

K
ró

tk
ot

rw
a


e 

D

u

go
tr

w
a


e 

O
dw

ra
ca

ln
e 

N
ie

od
w

ra
ca

ln
e 

P
o

�r
ed

ni
e 

B
ez

po
�r

ed
ni

e 

S
ta


e
 

C
hw

ilo
w

e 

K
um

ul
uj

�c
e 

1 Zmniejszenie powierzchni  
biologicznie czynnej   x  x  x x  x 

2 Uszczelnienie powierzchni  x  x x x x   
3 Ha
as  x x   x x  x 
4 Wytwarzanie odpadów  x x   x x   
5 Emisja do powietrza  x x  x x x  x 
6 Ryzyko wyst � pienia wypadków x  x  x x  x x 
  

Zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej ma charakter oddzia
ywania d
ugotrwa
ego, sta
ego  

i nieodwracalnego, zwi� zanego z bezpo� rednim niszczeniem, wywo
uj� cym oddzia
ywania skumulo-

wane poprzez wp
yw na faun�  i flor�  obszaru. 

Na obszarze inwestycji ani w jej bezpo� rednim s� siedztwie nie s�  zlokalizowane parki narodo-

we, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu, u� ytki ekologiczne, ze-

spo
y ekologiczne, ani stanowiska dokumentacyjne. 

Planowana inwestycja nie le� y na wyznaczonych ani projektowanych obszarach Natura 2000. 

Najbli� ej po
o� onym obszarem Natura 2000 wzgl� dem inwestycji jest ostoja ptasia Gr� dy Odrza� skie, 

po
o� one na obszarach gmin: Brzeg, Skalbmierz, Lewin Brzeski, Lubsza, D� browa, Dobrze�  Wielki, 

Popielów oraz 	 � ki w okolicach Chrz� stowic. S�  to miejscowo� ci oddalone o oko
o 10 km od plano-

wanego przebiegu inwestycji.   

Obszar inwestycji w du� ej mierze stanowi�  u� ytki rolne. Nie stwierdzono jednak, by ich cz� -

� ciowe zabranie pod inwestycj�  stanowi
o istotne ograniczenie siedlisk dla bytuj� cej tutaj fauny. 

Obszar, przez który przebiegaj�  poszczególne warianty jest bezle� ny, zaj� cie pasa pod inwe-

stycj�  drogow�  nie spowoduje powstania istotnego ograniczenia dla zbiorowisk ro� linnych towarzy-

sz� cych uprawom.  

 

Uszczelnienie powierzchni stanowi nieodwracalne oddzia
ywanie o charakterze d
ugotrwa
ym, wywo
u-

j� cym skutki zarówno bezpo� rednie jak i po� rednie szczególnie na warunki gruntowo-wodne terenu.  

Projektowana droga b� dzie odwadniana cz�� ciowo do trawiastych rowów otwartych zlokalizo-

wanych po obydwu stronach drogi, cz�� ciowo do ci� gów kanalizacji deszczowej poprowadzonych  

w pasie rozdzia
u mi� dzy jezdniami, w poboczach.  

Na odcinkach drogi odwadnianych do kanalizacji deszczowej wody opadowe z powierzchni 

jezdni odbierane b� d�  poprzez wpusty deszczowe. W uk
adach odwodnienia zastosowano zbiorniki 

retencyjne szczelne otwarte oraz podziemne szczelne. 
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Odbiornikami wód opadowych b� d�  ciek Ryjec, ciek Kana
 Przerzutowy, ciek Olszynka cieki bez 

nazwy krzy� uj� ce si�  z projektowan�  drog�  lub znajduj� ce si�  w pobli� u oraz istniej� ca kanalizacja 

deszczowa.  

Przed wlotem do odbiorników wody opadowe b� d�  oczyszczane z zawiesiny ogólnej.  W zwi� z-

ku z  budow�  geologiczn�  oraz warunki hydrogeologiczne  rejonu inwestycji nale� y rozwa� y�  zasto-

sowanie we wszystkich uk
adach odwodnienia separatorów substancji ropopochodnych. Decyzja o ich 

wprowadzeniu mo� e zosta�  podj� ta na etapie porealizacyjnym, po analizie poziomów st�� e�  substan-

cji ropopochodnych. 

Zatem zaproponowany system odwodnienia nie spowoduje istotnego uszczelnienia powierzchni 

na badanym terenie.  

 

 Ha
as powstaj� cy w wyniku eksploatacji drogi stanowi oddzia
ywanie d
ugotrwa
e 

i bezpo� rednie szczególnie na ludzi, a tak� e na zwierz� ta w otoczeniu drogi. Oddzia
ywanie ha
asem 

ponadto mo� e by�  pot� gowane poprzez skumulowanie z wielu 
 róde
 (emitorów) wyst� puj� cych jed-

nocze� nie na badanym obszarze.  

Uci�� liwo��  ta mo� e jednak zosta�  zminimalizowana poprzez zastosowanie ekranów aku-

stycznych. W przypadku analizowanej drogi oddzia
ywanie akustyczne wyst� pi w znacznej odleg
o� ci 

od osi drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegaj� cych ochronie akustycznej.  

 Przewiduje si� , � e na projektowanej drodze po zastosowaniu ekranów akustycznych, przy 

zabudowaniach chronionych akustycznie poziom ha
asu oraz przekroczenia warto� ci dopuszczalnych 

zostan�  znacznie obni� one.  

  

 Wytwarzanie odpadów nale� y do oddzia
ywa�  d
ugotrwa
ych bezpo� rednich charakterze sta-


ym jednak� e odwracalnym. Przy odpowiednio stosowanej, zgodnie z zaleceniami zawartymi  

w niniejszym Raporcie, gospodarce odpadami nie przewiduje si�  uci�� liwo� ci w tym zakresie. 

  

 Emisja zanieczyszcze�  do powietrza stanowi oddzia
ywanie d
ugotrwa
e wywo
uj� cym skutki 

zarówno bezpo� rednie jak i po� rednie g
ównie na ludzi oraz faun�  i flor�  obszaru (oddzia
ywanie sku-

mulowane). W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszcze�  do powietrza stwierdzono, � e 

projektowana droga nie b� dzie skutkowa�  pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do 

niej przyleg
ych. Wyliczone zasi� gi oddzia
ywania zanieczyszcze�  powietrza nie wyst� puj�  poza obr� -

bem pasa drogowego. 

 

 Ryzyko wyst� pienia wypadków/kolizji drogowej zalicza si�  do oddzia
ywa�  krótkotrwa
ych, 

mog� cych wywo
a�  skutki zarówno bezpo� rednie jak i po� rednie, jednak� e odwracalne. Ponadto ist-

nieje ryzyko wyst� pienia powa� nej awarii. Powa� n�  awari�  zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadko-

wych/losowych. Ocenia si� , � e prawdopodobie� stwo ich wyst� pienia jest rz� du raz na kilkadziesi� t lat 

lub rzadziej. 

 



Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko dla zadania 
„Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej” 

 
______________________________________________________________________________________________ 

       BIURO KONSULTINGOWO – DORADCZE 
        dr in� . JACEK SEWERY� SKI 

          41 – 503 Chorzów, ul. Ko� ciuszki 63 
         tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02 

 
 

92

11.1 Oddzia
ywanie skumulowane 

Oddzia
ywania skumulowane na analizowanej drodze przewidywane s�  w zakresie: 

 

-  emisji ha
asu  

Na terenie inwestycji zosta
a przeprowadzona analiza, maj� ca na celu wykazanie oddzia
ywa�  

skumulowanych. W analizie brano pod uwag�  takie czynniki jak: blisko��  linii kolejowych oraz prze-

bieg dróg równoleg
ych i krzy� uj� cych si�  z inwestycj�  a tak� e w� z
ów.  

Przyj� te do oblicze�  warto� ci nat�� enia ruchu dla projektowanej obwodnicy wynosi 25 226 

poj/dob�  w roku 2022 oraz 41 154 poj/dob�  w roku 2037.  

Przebieg wszystkich analizowanych wariantów pokrywa si�  na odcinku od ul. Krapkowickiej do 

istniej� cego w� z
a Niemodli� ska.  

Nat�� enie ruchu na DK 45 w roku 2022 wynosi oko
o 14 567 poj/dob�  do 26 983 poj/dob�  w ro-

ku 2037, podczas gdy nat�� enie ruchu pojazdów na odcinku ul. Krapkowicka – W� ze
 Niemodli� ska  

w ci� gu obwodnicy piastowskiej oszacowano na 18 000 poj/dob�  w roku 2022 do 26 302 poj/dob� .   

W zwi� zku z takim poziomem ruchu mo� na stwierdzi� , � e oddzia
ywanie skumulowane wyst� pi 

w rejonie po
� czenia DK 45 z projektowan�  obwodnic�  we wszystkich analizowanych wariantach. 

We wszystkich wariantach zaproponowano w tym miejscu ekrany akustyczne, które skutecznie ogra-

nicz�  wp
yw efektu skumulowanego, na tereny, podlegaj� ce ochronie akustycznej. 

Podobna sytuacja ma miejsce na odcinku skrzy� owania projektowanego przebiegu obwodnicy 

z drog�  wojewódzk�  414 - analizowane nat�� enie ruchu na DW 414 prognozowane jest na poziomie  

14 000 poj/dob�  w roku 2022 do 21 661 poj/dob�  w roku 2037. W zwi� zku z takim nat�� eniem, mo� na 

stwierdzi� , � e w okolicy zjazdu z projektowanej obwodnicy na istniej� c�  DW 414 wyst� pi skumulowa-

ne oddzia
ywanie ha
asem. Poniewa�  tereny przyleg
e s�  terenami, podlegaj� cymi ochronie akustycz-

nej, zaprojektowane w tym miejscu ekrany akustyczne ogranicz�  wp
yw skumulowanego efektu od-

dzia
ywania ha
asem.  

Skumulowane oddzia
ywanie ha
asem wyst� pi tak� e w rejonie w� z
a Niemodli� ska. Nat�� enie 

ruchu na ul. Niemodli� skiej zosta
o oszacowane na poziomie 24 533 poj/dob�  w roku 2022 

oraz 37 657 poj/dob�  w roku 2037. Tak� e w rejonie w� z
a Niemodli� ska wyst� pi�  mo� e skumulowane 

oddzia
ywanie ha
asem, jednak w otoczeniu nie s�  zlokalizowane tereny, podlegaj� ce ochronie aku-

stycznej. Nale� y zaznaczy� , � e w rejonie tego w� z
a przebiega linia kolejowa, która w tym rejonie mo-

� e powodowa�  skumulowane oddzia
ywanie ha
asem.  

Tak� e w miejscu skrzy� owania projektowanej obwodnicy z ul. Wroc
awsk� , gdzie prognozowa-

ne nat�� enie ruchu wynosi ok. 25 000 poj/dob�  w roku 2022 i 65 840 poj/dob�  w roku 2037 (w ci� gu 

obwodnicy piastowskiej poziom ruchu na odcinku w� ze
 Niemodli� ska – obwodnica piastowska wynosi 

oko
o 20 000 poj/dob�  w 2022 r. oraz 28 499 poj/dob�  w 2037 r.), wyst� pi oddzia
ywanie skumulowa-

ne. Podobna sytuacja ma miejsce w miejscu skrzy� owania projektowanej obwodnicy z DK46. Tak� e w 

tym rejonie wyst� pi skumulowane oddzia
ywanie ha
asem. 

Analizuj� c oddzia
ywanie skumulowane z liniami kolejowymi mo� na stwierdzi� , � e skumulo-
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wane oddzia
ywanie ha
asem,  wyst� pi jedynie w obr� bie skrzy� owania z projektowanymi wariantami 

obwodnicy.  

Bior� c pod uwag� , � e nat�� enie ruchu na drogach lokalnych, po
o� onych w s� siedztwie projek-

towanej trasy jest znacznie ni� sze ni�  przewidywany ruch pojazdów w ci� gu obwodnicy piastowskiej, 

mo� na stwierdzi� , � e zasi� g oddzia
ywania ha
asem z tych dróg b� dzie mie� ci
 si�  w zasi� gu oddzia-


ywania ha
asu, emitowanego podczas eksploatacji projektowanej trasy, w zwi� zku z tym nie przewi-

duje si�  na tych odcinkach oddzia
ywania skumulowanego. 

 
11.2. Podsumowanie  

Podsumowuj� c, na podstawie zgromadzonych danych stwierdzi�  nale� y, i�  realizacja planowa-

nego przedsi� wzi� cia nie poci� gnie za sob�  zagro� e� , tym bardziej znacz� cych oddzia
ywa� .  

Dotyczy to oddzia
ywania bezpo� redniego, d
ugoterminowego, wtórnego i kumuluj� cego pod 

warunkiem zastosowania zalece�  sformu
owanych w niniejszym raporcie. Bezpo� rednie i krótkie od-

dzia
ywanie (np. ha
as) mo� e mie�  miejsce jedynie w fazie budowy.  

 

12 OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJ 	 TYCH 
ZA	O � E�  I ROZWI� ZA�  ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, A TAK � E 
STWIERDZONYCH BRAKÓW I NIEDOSKONA	O � CI W TYM ZAKRESIE 

 
 
12.1 Metodyka bada �  ruchu:  
 

Pomiar ruchu drogowego na skrzy� owaniach wykonano w dniu 9 lutego 2010 (� roda) na skrzy-

� owaniu ulic Niemodli� skiej – Gen. J. Hallera – Wojska Polskiego (DK 45 - DW 435) oraz 10 lutego 

2010 (czwartek) na skrzy� owaniach ulic Wroc
awskiej – Partyzanckiej – Ks. Doma� skiego (DK45 - 

DK94) i DK 45 z ul. Krapkowick�  w Opolu.  

Pomiary nat�� enia ruchu wykonano w godzinach 7 00 ÷ 11 00 i 13 00 ÷ 17 00  w interwa
ach 

15 – minutowych na specjalnych drukach pomiarowych. Pogoda w czasie trwania pomiarów by
a nie-

zmienna – zachmurzenie ma
e bez opadów � niegu, temperatura powietrza od ok. –3°C (rano) do  

+ 2 °C po po
udniu, nawierzchnia jezdni sucha. 

 Podczas pomiarów rejestrowano nast� puj� ce rodzaje pojazdów: 

 A  -  autobusy, 

 AP  -  autobusy przegubowe, 

 O  -  samochody osobowe, 

 D - mikrobusy, minibusy, samochody osobowo-towarowe, 

 C  -  samochody ci�� arowe o masie ca
kowitej wi� kszej od 3,5 tony, 

 CC  -  samochody ci�� arowe ci�� kie, ci� gniki siod
owe z naczepami, 

 M  - motocykle. 
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lokalizacja badanych skrzy� owa�  

 

lokalizacja badanych przekrojów 

 
  � redniodobowe nat�� enie ruchu w badanych przekrojach drogi DK 45, DK 94, DW 435 w 

Opolu w roku 2010 przyj� to w oparciu o wspó
czynniki zmienno� ci dobowej WZD oraz tygodniowej WT i 

rocznej WM ruchu wg opracowana Ruch Drogowy 2005 dla ruchu o charakterze gospodarczym.  

 

Przekrój drogi 
Dzie�  

pomiaru 
Okres  

pomiaru 

N8-godz 

 
[poj./8h] 

WZD WT WM 
SDR 
 
[poj./dob� ] 

P-1 WROC	AW 
DK 94 

ul. Wroc
awska 
12159 25597 

P-2 PARTYZANCKA 
DK 45  

ul. Partyzancka 
5121 10781 

P-3 CENTRUM 
DK 94 

ul. Wroc
awska 

10.02.201
0 
 

 � roda 

  7
 00

 ÷ 
11

 00
   

i  
 1

3 
00

 ÷ 
17

 00
 

11237 

0,52 1,05 0,87 

23656 

P-10 
  

S-2 
  

PÓ	NOC  
W

R
O

C
	A

W
 

 

CENTRUM 

S-1 
  

S-3 
  

N
IE

M
O

D
LI

N
 

KRAPKOWICE  

S-1 
  

P-3 
  

P-10 
  

P-9 
  

P-11 
  

P-1 
  

P-2 
  

P-4 
  

P-5 
  

P-6 
  P-7 

  

P-8 
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P-4 DOMA� SKIEGO 
DK 94 

ul. Ks. B. Doma� skiego 
5307 11172 

P-5 NIEMODLIN 
DW 435 

ul. Niemodli� ska 
7055 15140 

P-6 HALLERA 
DK 45 

ul. Gen. J. Hallera 
4204 9022 

P-7 CENTRUM 
 

ul. Niemodli� ska 
9331 20025 

P-8 WOJSKA POL. 
DK 45 

ul. Wojska Polskiego 

9.02.2010 
 

 wtorek 

5144 

1,03 

11039 

P-9 CENTRUM 
DK 45 

ul. Krapkowicka 
3413 7185 

P-10 KRAPKOWICE 
DK 45 

ul. Krapkowicka 
6469 13618 

P-11    DROGA 
PODPORZ� DKOWANA 

ul. Krapkowicka 

10.02.201
0 
 

 � roda 

3760 

1,05 

7915 

 

Przyj� to, i�  struktura rodzajowa ruchu w SDR w badanych przekrojach dróg w roku 2010 jest 

równa strukturze rodzajowej nat�� e�  z pomiaru n-godzinnego i przedstawia si�  nast� puj� co:  

 

Przekrój drogi jedn. A AP O D C CC M �  

[%] 0,90 0,07 88,49 8,14 1,32 1,06 0,02 100 % P-1 WROC	AW 
DK 94 

ul. Wroc
awska [poj./dob� ] 229 17 22652 2084 337 272 6 25597 

[%] 0,72 0,06 86,35 8,96 1,78 1,99 0,14 100 % P-2 PARTYZANCKA 
DK 45  

ul. Partyzancka [poj./dob� ] 78 6 9309 966 192 215 15 10781 

[%] 0,92 0,01 88,19 8,72 1,17 0,95 0,04 100% P-3 CENTRUM 
DK 94 

ul. Wroc
awska [poj./dob� ] 218 2 20862 2063 277 225 9 23656 

[%] 0,70 0,15 88,00 7,90 1,43 1,73 0,09 100% P-4 DOMA� SKIEGO 
DK 94 

ul. Ks. B. Doma� skiego [poj./dob� ] 78 17 9831 883 160 193 10 11172 
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[%] 2,89 0,92 89,46 5,03 1,15 0,51 0,04 100% P-5 NIEMODLIN 
DW 435 

ul. Niemodli� ska [poj./dob� ] 438 139 13544 762 174 77 6 15140 

[%] 0,07 0,05 88,39 8,42 1,12 1,93 0,02 100% P-6 HALLERA 
DK 45 

ul. Gen. J. Hallera [poj./dob� ] 6 4 7975 760 101 174 2 9022 

[%] 3,34 0,88 90,21 4,59 0,72 0,22 0,04 100% P-7 CENTRUM 
 

ul. Niemodli� ska [poj./dob� ] 669 176 18065 919 144 44 8 20025 

[%] 2,27 0,37 85,93 8,03 1,42 1,98 0 100% P-8 WOJSKA POL. 
DK 45 

ul. Wojska Polskiego [poj./dob� ] 251 41 9485 886 157 219 0 11039 

[%] 0,47 0 76,82 12,28 4,72 5,65 0,06 100% P-9 CENTRUM 
DK 45 

ul. Krapkowicka [poj./dob� ] 34 0 5520 882 339 406 4 7185 

[%] 0,25 0 86,47 7,81 2,47 2,97 0,03 100% P-10 KRAPKOWICE 
DK 45 

ul. Krapkowicka [poj./dob� ] 34 0 11776 1063 337 404 4 13618 

[%] 0 0 94,89 4,26 0,61 0,19 0,05 100% P-11    DROGA 
PODPORZ� DKOWANA  

ul. Krapkowicka [poj./dob� ] 0 0 7511 337 48 15 4 7915 

 

Prognozowane nat �� enie ruchu stan istniej � cy:  

2010 

Ul. Partyzancka 8 882 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego 9 918 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego   6 271 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego  7 506 poj/dob�  

 

2015 

Ul. Partyzancka     10 730 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego     11 981 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego     7 575 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego     9 068 poj/dob�  

2022 

Ul. Partyzancka     13 377 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego     14 937 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego     9 443 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego     11306 poj/dob�  
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2027 

Ul. Partyzancka     15 669 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego     17 495 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego     11 062 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego     13 242 poj/dob�  

 

2032 

Ul. Partyzancka     17 632 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego     19 686 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego     12 448 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego     14 901 poj/dob�  

 

2037 

Ul. Partyzancka     19 451 poj/dob�  

Ul. Doma� skiego     21 720 poj/dob�  

Ul. Wojska Polskiego     13 733 poj/dob�  

Ul. Wróblewskiego     16 440 poj/dob�  

 

 

Prognozowane nat �� enie ruchu obwodnica piastowska:  

2015      19 447 poj/dob�  

2022      25 226 poj/dob�  

2027      31 154 poj/dob�  

2032      35 898 poj/dob�  

2037      41 154 poj/dob�  

 

Na podstawie kartogramów prognoz ruchu przeprowadzone zosta
y obliczenia rozprzestrzenia-

nia si�  zanieczyszcze�  w powietrzu oraz emisja ha
asu. 

12.1 Analiza rozprzestrzeniania zanieczyszcze �  w powietrzu atmosferycznym  

12.1.1 � ród
a emisji 

� ród
ami emisji zanieczyszcze�  komunikacyjnych jest proces spalania benzyny w silnikach 

o zap
onie iskrowym i oleju nap� dowego w silnikach typu diesel. Do substancji toksycznych zawartych 

w spalinach zalicza si� : tlenek w� gla, w� glowodory, zwi� zki azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadz�  

oraz benzo(a)piren.  

Wska
 niki emisji dla 
 ród
a liniowego przyj� to zgodnie z metodyk�  EMEP/CORINAIR.  
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12.1.2 Dopuszczalne wielko � ci zanieczyszcze �  oraz aktualny stan jako � ci powietrza  

Lista substancji zanieczyszczaj� cych i ich dopuszczalne st�� enia okre� lone zosta
y 

w rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomów niektórych sub-

stancji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281), oraz w Rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 

26 stycznia 2010r. w sprawie warto� ci odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz.U. 2010 

nr 16 poz. 87). 

Tabela 15 Dopuszczalne poziomy niektórych substancji  w powietrzu dla terenu kraju 

Nazwa substancji Okres u � redniania wyników 
Dopuszczalny poziom substancji 

w powietrzu [ mmmmg/m 3] 

jedna godzina 200 dwutlenek azotu 
(10102–44–0) rok kalendarzowy 40 (*) 

tlenki azotu (**) 
(10102-44-0, 10102-43-9) 

rok kalendarzowy 30 

jedna godzina 350 
dwutlenek siarki 
(7446–09–5) 

rok kalendarzowy i pora zimowa od 
01.10-31.03 

20 (*) 

24 godziny 50 (*) 
py
 zawieszony PM10 

rok kalendarzowy 40 (*) 

tlenek w� gla 
(630–08–0) 

osiem godzin 10000 (*)(***) 

Benzen 
(71-43-2) 

rok kalendarzowy 5 (*)  

O
ów 
(7439-92-1) 

rok kalendarzowy 0,5(*) 

 
(*) dopuszczalne st�� enia ze wzgl� du na ochron�  zdrowia ludzi  
(**) suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu 
(***) max � rednia o� miogodzinna spo� ród � rednich krocz� cych, obliczanych co godzin�  z o� miu � rednich 1-godzinnych w ci� gu doby 

Przeprowadzone w niniejszym „Raporcie...” obliczenia i interpretacja wyników wykonane zo-

sta
y w oparciu o wy� ej wymienione rozporz� dzenia. 

12.1.3  Aktualny stan powietrza atmosferycznego w o kolicy przedsi � wzi � cia 

Ogólnie, pod poj� ciem zanieczyszczenia powietrza rozumie si�  wprowadzenie do atmosfery 

substancji sta
ych, ciek
ych lub gazowych w ilo� ciach, które mog�  niekorzystnie wp
yn��  na zdrowie 

ludzi i spowodowa�  szkody dla czynników � rodowiska. T
em zanieczyszczenia powietrza 

dla planowanej inwestycji b� d�  wi� c substancje przenoszone przez powietrze, a pochodz� ce z innych 


 róde
 emisji. 

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanej obwodnicy piastowskiej 

okre� lono na podstawie informacji Wojewódzkiego Inspektoratu Ochrony � rodowiska w Opolu (pismo 

nr WM� .BB.5051-29/10).  

Tabela 16 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza 

Nazwa substancji Jednostka Warto ��  st �� enia � red-
niorocznego 

Dopuszczalna warto ��  st �� e-
nia � redniorocznego 

Dwutlenek azotu (10102-44-0) mg/m3 18 40 mg/m3 

PM 10  mg/m3 30 40 mg/m3 
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 Zgodnie z Rozporz� dzeniem Ministra � rodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie doko-

nywania oceny poziomów substancji w powietrzu t
o substancji, dla których okre� lone s�  dopuszczal-

ne poziomy w powietrzu stanowi aktualny stan jako� ci powietrza, okre� lony przez w
a� ciwy inspektorat 

ochrony � rodowiska jako st�� enie u� rednione dla roku (w tym przypadku dla dwutlenku azotu oraz 

py
u). Natomiast dla pozosta
ych substancji t
o uwzgl� dnia si�  w wysoko� ci 10% warto� ci odniesienia. 

12.1.4  Cz� sto ��  przekraczania warto � ci odniesienia lub poziomów dopuszczalnych 

Zgodnie z Rozporz� dzeniem Ministra � rodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokony-

wania oceny poziomów substancji w powietrzu cz� sto��  przekraczania warto� ci odniesienia lub do-

puszczalnego poziomu substancji w powietrzu oblicza si� , je� eli warto� ci st�� e�  warto� ci odniesienia 

substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu, u� rednione dla 1 godziny, 

lub nie jest spe
niony warunek ( 1DSmm £ ).  

W przypadku, gdy st�� enie spowodowane emisj�  substancji ze wszystkich emitorów zespo
u 

przekracza warto��  odniesienia lub dopuszczalny poziom substancji w powietrzu oblicza si�  poprzez 

sumowanie w rozpatrywanym punkcie cz� sto� ci dla wszystkich sytuacji meteorologicznych i kierun-

ków wiatru. 99,8 percentyl (S99,8) ze st�� e�  substancji w powietrzu u� rednionych dla 1 godziny jest to 

warto��  st�� enia, której nie przekracza 99,8 % wszystkich st�� e�  u� rednionych dla 1 godziny wyst� -

puj� cych w roku kalendarzowym. Je� eli S99,8 jest mniejszy ni�  warto��  odniesienia lub dopuszczalny 

poziom substancji w powietrzu, to uznaje si� , � e zachowana jest cz� sto��  przekraczania warto� ci 

normatywnych przez 0,2 % czasu w roku. W przypadku dwutlenku siarki dopuszcza si�  przekraczanie 

dopuszczalnego poziomu w powietrzu przez 0,274 % czasu w roku. Zgodnie z przepisami, warto� ci 

odniesienia lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu uwa� a si�  za dotrzymane, je� eli cz� -

sto��  przekraczania przez st�� enia u� rednione dla 1 godziny jest nie wi� ksza ni�  0,274 % czasu 

w roku w przypadku dwutlenku siarki, a 0,2 % czasu w roku dla pozosta
ych substancji.  

12.1.5  Topografia i aerodynamiczna szorstko ��  terenu 

Topografia analizowanego terenu wywiera istotny wp
yw na rozprzestrzenianie si�  zanieczysz-

cze�  w powietrzu atmosferycznym. 

Dla analizowanego obszaru wspó
czynnik aerodynamicznej szorstko� ci terenu okre� la si�  na 

podstawie przedstawionych podk
adów mapowych i mapy topograficznej. Czynnik ten uwzgl� dniony 

jest w rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie warto� ci odniesie-

nia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12), w tak zwanym wspó
czynniku aerody-

namicznej szorstko� ci terenu „z 0”.  Wielko��  tego wspó
czynnika jest uzale� niona od pokrycia terenu 

i zabudowy. W przypadku obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza dla 
 róde
 przyjmuje si�  � red-

ni�  warto��  „z 0” dla obszaru, na którym dokonywane s�  obliczenia. 

Do oblicze�  rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze�  pochodz� cych z analizowanej inwestycji 

przyj� to w oparciu o wspomnian�  metodyk�  warto� ci wspó
czynnika szorstko� ci terenu: z0 = 0,4 (sady, 

zaro� la, zagajniki). 
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12.1.6  Metodyka oblicze �  i przyj � te za
o � enia 

Obliczenia wielko� ci st�� e�  dla emitowanych substancji przeprowadzono technik�  komputero-

w�  z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT 2000. Program ten zosta
 opracowany 

zgodnie z zasadami zawartymi w rozporz� dzeniu Ministra � rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku  

w sprawie warto� ci odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12). 

Do oblicze�  analizy rozprzestrzeniania zanieczyszcze�  w powietrzu atmosferycznym przyj� to 

rok jako okres obliczeniowy. Obliczenia przeprowadzone zosta
y ze skokiem DX = 20 m DY = 20 m.  

Obliczenia emisji zanieczyszczenia powietrza zosta
y przeprowadzone w oparciu o prognoz�  

nat�� enia ruchu na rok 2022 (przyj� ty jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) oraz 2037 (dla mia-

rodajnego okresu 15 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi). 

Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego s�  substancje powstaj� ce 

podczas spalania paliw (benzyny lub oleju nap� dowego) w silnikach spalinowych.  

Emisja spalin z terenu drogi zale� na b� dzie m.in. od nat�� enia ruchu pojazdów, zale� nego  

z kolei od pory dnia.  

Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego s�  substancje powstaj� ce 

podczas spalania paliw (benzyny lub oleju nap� dowego) w silnikach spalinowych.  

Emisja spalin z terenu drogi zale� na b� dzie od nat�� enia ruchu pojazdów, zale� nego z kolei od 

pory dnia. Dla celów obliczeniowych przyj� to przedstawione w poni� szej tabeli wielko� ci obci�� enia 

drogi. 

 

Tabela 19 Wielko � ci obci �� enia drogi 
Ilo ��  dni w roku, w których 

odbywa si �  ruch: 
365 dni/rok 

 Czas trwania 

Nr okresu Obci �� enie godz./dob �  godz./rok 

1 100 % 4,00 1460 

2 60 % 6,00 2190 

3 40 % 8,00 2920 

4 15 % 6,00 2190 

  24,00 8760 

 

Obliczenia wielko� ci emisji pochodz� cej ze spalania benzyn oraz oleju nap� dowego obliczono wed
ug 

poni� ej podanej zale� no� ci ujmuj� cej wszystkie czynniki wp
ywaj� ce na jej wielko�� : 

 

E = W x L x Z x N x G 

gdzie : 

E - emisja zanieczyszcze�  do powietrza w [g/h]; 

W - wska
 nik emisji dla danego zanieczyszczenia w [g/1 kg paliwa]; 

L - d
ugo��  odcinka drogi; 
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Z - zu� ycie paliwa [l/100km]; 

N - nat�� enie ruchu w pojazdach umownych na godzin� ;  

G - ci�� ar w
a� ciwy paliwa [kg/m3]; 

 

Wielko� ci zu� ycia paliwa przez poszczególne grupy samochodów bior� cych udzia
 w ruchu: 

o samochody osobowe z silnikiem benzynowym  9 dm 3/100 km 

o samochody osobowe z silnikiem Diesla   7 dm 3/100 km 

o samochody ci�� arowe              18 dm 3/100 km 

Wielko��  emisji zanieczyszcze�  okre� lono na podstawie materia
ów („Aplikacja do obliczania 

emisji ze � rodków transportu w 2002 r.”) opracowanych przez Krajowe Centrum Informacji Emisji. 

Warto��  wska
 ników dla poszczególnych typów pojazdów zamieszczono w poni� szej tabeli.  

 
 

Tabela 20 Wska 
 niki emisji zanieczyszcze �  ze spalania paliw w silnikach samochodowych 

Wska
 niki emisji [g/kg paliwa] 

. Zanieczyszczenie samochody z silnikiem benzy-
nowym samochody z silnikiem Diesla 

1. dwutlenek azotu 3,2 8 

2. dwutlenek siarki  1,6 4,8 

3. tlenek w� gla 12,8 16,8 

4. py
 zawieszony PM10 – 2,96 

5. w� glowodory alifatyczne (suma) 1,2 1,2 

  

 Wielko��  emisji przyj� to zgodnie z metodyk�  EMEP/CORINAIR. Poni� ej w tabeli przedstawio-

no dane odno� nie redukcji emisji zanieczyszcze�  przyj� te do oblicze�  dla roku 2037. 

 

Tabela 21 Procent zmniejszenia emisji zanieczyszcze �  powietrza przyj � ty do oblicze �  dla roku 
2037 

Procent zmniejszenia emisji w stosunku do 2002 r.  

Typ pojazdu/Substancja CO C6H6 HC HC al. HC ar. NOx TSP Pb SOx 

samochody osobowe 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0 
samochody dostawcze 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0 
autobusy miejskie 0 2,8 2,8 2,8 2,8 17,2 21 100 0 
autobusy dalekobie� ne 0 2,8 2,8 2,8 2,8 17,2 21 100 0 
samochody ci�� arowe 0 10 10 10 10 10 23,6 100 0 
motocykle 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0 
motorowery 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0 

12.1.7  Wyniki oblicze �   

Analizuj� c wyniki rozprzestrzeniania si�  zanieczyszcze� , wykonanych dla stanu projektowane-

go dla wariantów I, II, III wnioskuje si� , � e: 

�  w zakresie st �� e�  godzinowych i � redniorocznych zanieczyszcze�  na 2022r.  
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 - nie wyst� puj�  przekroczenia st�� enia dwutlenku azotu ani te�  pozosta
ych substancji 

�  w zakresie st �� e�  godzinowych i � redniorocznych  zanieczyszcze�  na 2037 r. 

 - nie wyst� puj�  przekroczenia st�� enia dwutlenku azotu, ani te�  pozosta
ych substancji 

Zestawienie wyników oblicze�  stanowi za
� cznik do niniejszego opracowania. 

12.1.8  Podsumowanie  

Pojazdy poruszaj� ce si�  po projektowanej drodze b� d�  
 ród
em emisji do powietrza atmosfe-

rycznego g
ównie: zwi� zków azotu, dwutlenku siarki i w� glowodorów. Te w
a� nie zanieczyszczenia s�  

reprezentatywne dla oceny uci�� liwo� ci imisji z przeje� d� aj� cych pojazdów. Na podstawie przeprowa-

dzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu dla prognozy 2022 r. oraz 2037 r., mo� -

na stwierdzi� , � e st�� enia zanieczyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji drogi nie b� d�  mia
y 

wp
ywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie.  

Na podstawie przeprowadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu dla 2015 

i 2027 r. stwierdzono, � e st�� enia zanieczyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji drogi nie b� d�  

mia
y wp
ywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. 

Z oblicze�  wynika, � e w 2022 i 2037 roku dla zwi� zków azotu (przekroczenia jego st�� e�  dys-

pozycyjnych obserwowane s�  najdalej od 
 ród
a) obliczone warto� ci maksymalne i � rednioroczne 

w siatce receptorów nie przekraczaj�  dopuszczalnej warto� ci odniesienia dla tej substancji.  

St�� enia NOx, które s�  substancj�  wyznaczaj� c�  zasi� g oddzia
ywania inwestycji liniowych na 

� rodowisko (przekroczenia jego st�� e�  dyspozycyjnych obserwowane s�  najdalej od 
 ród
a) przed-

stawiono w formie graficznej w za
� czniku do opracowania. 

 

12.2 Ha
as komunikacyjny 

12.2.1 Podstawy prawne i metodyczne 

Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony � rodowiska przed ha
asem odnosz�  si�  osobno 

do dwóch pór doby: 

- 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00-22:00, 

-   8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00-6:00. 

Warto� ci dopuszczalnych poziomów ha
asu (równowa� nych, oznaczonych LAeq) w � rodowisku, 

zarówno dla pory dziennej jak i nocnej, zawiera Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 

14.06.2007 r. Dz.U. nr 120 poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomów ha
asu w � rodowisku. Po-

ziomy zawarte w tabeli odnosz�  si�  do terenów wymagaj� cych ochrony przed ha
asem. Czas u� red-

niania (wyznaczania, czy pomiaru warto� ci poziomu Laeq) przyj� to w Rozporz� dzeniu:  

- na 16 godzin dnia lub 8 godzin nocy dla komunikacyjnych 
 róde
 ha
asu  

(drogowego, kolejowego), 

- na 8 najniekorzystniejszych godzin dnia lub 1 najniekorzystniejszej godziny nocy  

     (dla pozosta
ych 
 róde
 za wyj� tkiem ha
asu emitowanego z samolotów). 

Warto� ci poziomów dopuszczalnych s�  zale� ne od funkcji urbanistycznej, jak�  spe
nia dany 
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teren. Ich zakres podzielono na 4 klasy: dla terenów wymagaj� cych intensywnej ochrony przed ha
a-

sem okre� lone s�  najni� sze poziomy dopuszczalne, natomiast dla terenów gdzie ochrona przed ha
a-

sem nie jest zagadnieniem krytycznym poziomy dopuszczalne s�  najwy� sze. 

Dopuszczalne poziomy ha
asu w � rodowisku, powodowanego przez poszczególne grupy 
 ró-

de
 ha
asu, z wy
� czeniem ha
asu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, l� do-

wania i przeloty statków powietrznych okre� la w poni� sza tabela: 

Tabela 22 Dopuszczalne poziomy d 
 wi � ku 

Dopuszczalny poziom ha
asu wyra � ony w dB 

Drogi lub linie kolejowe 1 Pozosta
e obiekty i grupy 
 róde
 ha
asu 

 Przeznaczenie terenu Pora dnia 

(przedzia
 
czasu odnie-

sienia równy 16 
godzinom) 

Pora nocy 

(przedzia
 
czasu odnie-

sienia równy 8 
godzinom) 

Pora dnia 

(przedzia
 czasu odniesienia 
równy 8 najmniej korzystnym 

godzinom dnia kolejno po sobie 
nast� puj� cym) 

Pora nocy 

(przedzia
 czasu odnie-
sienia równy jednej 
najmniej korzystnej 

godzinie nocy) 

1. 
a). Strefa ochronna „A” uzdrowi-

ska 
b). Tereny szpitali poza miastem 

50 45 45 40 

2. 

a). Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinnej 

b). Tereny zabudowy zwi� zanej 
ze sta
ym lub czasowym po-
bytem dzieci i m
odzie� y2  

c). Tereny domów opieki spo-

ecznej 

d). Tereny szpitalnej w miastach 

55 50 50 40 

3. 

a).Tereny zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej i za-
mieszkania zbiorowego 

b). Tereny zabudowy zagrodo-
wej 

c). Tereny rekreacyjno - wypo-
czynkowe2 

d). Tereny mieszkaniowo-  
us
ugowe 

60 50 55 45 

4. 
Tereny w strefie � ródmiejskiej 
miast powy� ej 100 ty� . miesz-
ka� ców 3 

65 55 55 45 

1 Warto� ci okre� lone dla dróg i linii kolejowych stosuje si�  tak� e dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei liniowych. 
2 W przypadku niewykorzystywania tych terenów, zgodnie z ich funkcj� , w porze nocnej, nie obowi� zuje na nich dopuszczalny poziom 

ha
asu w porze nocnej. 
3 Strefa � ródmiejska miast powy� ej 100 ty� . mieszka� ców to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracj�  obiektów admini-

stracyjnych, handlowych us
ugowych. W przypadku miast, w których wyst� puj�  dzielnice o liczbie mieszka� ców pow. 100 ty� . mo� na 
wyznaczy�  w tych dzielnicach stref�  � ródmiejsk� , je� eli charakteryzuje si�  ona zwart�  zabudow�  mieszkaniow�  z koncentracj�  obiek-
tów administracyjnych, handlowych i us
ugowych. 

 
 

Ha
as drogowy powstaje na skutek poruszania si�  pojazdów uczestnicz� cych w ruchu drogo-

wym. Przyczyny powstawania ha
asu wi���  si�  z prac�  silnika i zespo
ów nap� dowych oraz 

z toczeniem si�  kó
 po nawierzchni. Oprócz tego w znaczenie mniejszym stopniu ha
as powodowany 

jest takimi czynnikami jak oddzia
ywania aerodynamiczne, przemieszczanie si�  
adunków czy sygna
y 

d
 wi� kowe. W praktyce rozpatruj� c zagadnienia ha
asu drogowego nale� y bra�  pod uwag�  jako jego 


 ród
o nie pojedyncze pojazdy, lecz ca
y potok ruchowy, traktowany jako umowne 
 ród
o d
 wi� ku.  

Na poziom ha
asu drogowego ma wp
yw szereg czynników zwi� zanych z ruchem, drog�  i jej 

otoczeniem takich jak: 

�  nat�� enie ruchu, 
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�  � rednia pr� dko��  potoku pojazdów, 

�  struktura ruchu (udzia
 pojazdów ha
a� liwych), 

�  p
ynno��  ruchu, 

�  pochylenie drogi, 

�  tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan). 

Przedstawione podstawy metodyczne obliczania poziomu d
 wi� ku w punkcie emisji nie 

uwzgl� dniaj�  takich czynników jak wiatr, wilgotno��  powietrza, stan zanieczyszczenia atmosfery. Tym 

samym w rzeczywisto� ci rozk
ad poziomu d
 wi� ku w terenie mo� e nieznacznie ró� ni�  si�  od opraco-

wa�  opartych na podstawach teoretycznych.  

Zgodnie z opisem lokalizacji, oraz rozporz� dzeniem Ministra � rodowiska w sprawie dopusz-

czalnych poziomów ha
asu w � rodowisku, warto� ci dopuszczalnych poziomów d
 wi� ku na terenach 

przyleg
ych do drogi wynosz� : 

�  dla pory dziennej  –  60 dB (obszar zabudowy wielorodzinnej), 

�  dla pory dziennej  –  55 dB (obszar zabudowy jednorodzinnej), 

�  dla pory nocnej  –  50 dB 

12.2.2 Za
o� enia przyj � te do oblicze �  oddzia
ywania ha
asu 

Dla oszacowania oddzia
ywania ha
asu na tereny przyleg
e do planowanego przebiegu obwod-

nicy Piastowskiej dla wszystkich wariantów, w tym wariantu bezinwestycyjnego, przyj� to nast� puj� cy 

horyzont czasowy: 

·  Rok 2022 

·  Rok 2037 

Obliczenia przeprowadzono dla okresu dnia i nocy. Uwzgl� dniono z
o� ony przebieg drogi w na-

sypach i wykopach w stosunku do przyleg
ych terenów oraz ukszta
towanie terenu s� siaduj� cego  

z drog� . 

Przy wyznaczaniu zasi� gu oddzia
ywania ha
asu w � rodowisku pos
u� ono si�  programem komputero-

wym SoundPLAN -NMPB - Routes – 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). W obliczeniach uwzgl� d-

niono dane z przeprowadzonego pomiaru nat�� enia ha
asu, aby dopasowa�  model obliczeniowy do 

warunków rzeczywistych.  

Pozwoli
o to na wykre� lenie izolinii ha
asu okre� laj� cych zasi� g i wielko��  oddzia
ywania na te-

renach przylegaj� cych do rozpatrywanego odcinka drogi. Rozk
ad poziomów d
 wi� ku wyznaczono na 

wysoko� ci 4 m.  

12.2.3 Wyniki oblicze �  

Wynikiem przeprowadzonych symulacji komputerowych s�  izolinie ha
asu wyst� puj� ce w oto-

czeniu drogi. Rozk
ad poziomów d
 wi� ku wyznaczono na wysoko� ci 4,0 m nad poziomem terenu. 

Wyniki przedstawiono na mapach za
� czonych do niniejszego opracowania.  
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Tabela 23 Maksymalne zasi � gi oddzia
ywania ha
asu wariantów inwestycyjnych 

Zakres odleg
o � ci od osi drogi [m] 
Izofona dopuszczalnego d 
 wi � ku 

2022 r. 2037 r. 

WARIANT I  

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

WARIANT II  

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

WARIANT III 

za dnia – 60 [dB] 73 92 

za dnia – 55 [dB] 118 150 

w nocy – 50 [dB] 174 206 

 
Z przeprowadzonych analiz zasi� gu oddzia
ywania emisji ha
asu drogowego wynika, � e w za-

si� gu potencjalnego oddzia
ywania inwestycji we wszystkich wariantach znajduj�  si�  obszary zabudo-

wy mieszkaniowej. 

W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej znajduj� cej si�  w strefach zasi� gu prognozowane-

go, ponadnormatywnego ha
asu komunikacyjnego proponuje si�  zastosowanie ekranów akustycz-

nych.  

Lokalizacj�  proponowanych ekranów dla ochrony klimatu akustycznego oraz zasi� g oddzia
y-

wania emisji ha
asu w roku prognozy 2022 i 2037 przed i po zastosowaniu urz� dze�  ochronnych 

przedstawiono w za
� czniku mapowym.  

12.3 Analiza przewidywanego oddzia
ywania na � rodowisko wodne 

12.3.1 Wymagania dotycz � ce jako � ci odprowadzanych wód 

Zgodnie z Rozporz� dzeniem Ministra � rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 168, poz. 

1763) w sprawie warunków, jakie nale� y spe
ni�  przy wprowadzaniu � cieków do wód lub do ziemi 

oraz  w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla � rodowiska wodnego, przepisy stawiaj�  wy-

magania dla wód opadowych i roztopowych tylko dla: 

�  zawiesiny ogólnej   100 g/m3 

�  w� glowodorów ropopochodnych 15 g/m3. 

12.3.2 Teoretyczne szacowane warto � ci zanieczyszcze �  w sp
ywie z nawierzchni drogi  

Wyniki bada�  jako� ci wód opadowych sp
ywaj� cych z powierzchni dróg prowadzonych przez 

Instytut Ochrony � rodowiska w Warszawie (Osmulska – Mróz, Sadkowski, 1993, Sawicka – Siarkie-
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wicz, 2003) pokazuj� , � e st�� enia ropopochodnych oznaczane w sp
ywach deszczowych z dróg (wy-

niki bada�  z ostatnich lat) s�  rz� du kilku mg/l, a wi� c znacznie poni� ej teoretycznej szacowanej wiel-

ko� ci. Jednak� e w okresach sp
ywów pierwszej fali deszczu po d
u� szym okresie suchym, mo� e wy-

st� pi�  podwy� szona zawarto��  tych zanieczyszcze� . Wyniki bada�  jako� ci wód opadowych sp
ywaj� -

cych z powierzchni dróg prowadzonych przez Instytut Ochrony � rodowiska zestawia tabela. 

Tabela 24 Wyniki bada �  jako � ci wód opadowych sp
ywaj � cych z powierzchni dróg prowadzonych przez IO �  

Warto � ci zanieczyszcze �  

St�� enie zawiesin 
[mg/l] 

St�� enie substancji ropo-
pochodnych 

[mg/l] 
Rodzaj zlewni 

min � r. max. min � r. max. 

trasy szybkiego ruchu – opad 18,2 164,6 806,4 - - - 

trasy szybkiego ruchu – roztopy 119,2 1923,8 6224,4 - - - 

ulice – opad 61,5 477,2 2238,0 0,6 1,2 2,4 

ulice – roztopy 794,0 2248,9 2285,0 3,7 11,4 19,0 

ulice - � nieg 2140,0 4842,0 11118,0 - - - 

 

Wed
ug w/w bada�  � rednie st�� enie zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas 

opadów, kszta
towa
y si�  w granicach 18,2 – 806,4 mg/l, � rednio 164,6 mg/l. 

St�� enie zanieczyszcze�  w sp
ywach opadowych zale� y od ró� norodnych czynników, m.in. od: 

nat�� enia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdów, zagospodarowania terenu, warun-

ków klimatycznych oraz szeroko� ci odwadnianej korony drogi.  

Poni� ej w tabeli przedstawiono oszacowane warto� ci st�� e�  zanieczyszcze�  w � ciekach desz-

czowych.  

Tabela 25 Zestawienie prognozowanych wielko � ci st �� e�  zanieczyszcze �  w � ciekach deszczowych 

Zanieczyszczenie Jednostka 
St�� enie 

w wodach opadowych 
St�� enie dopuszczalne 

ROK 2022 

Maksymalne nat�� enie ruchu wynosi 24 444 poj/dob� . 

Zawiesiny ogólne mg/l 280* 100 

W� glowodory ropopochodne mg/l <15 ** 15 

ROK 2037 

Maksymalne nat�� enie ruchu wynosi 41 154 poj/dob� . 

Zawiesiny ogólne mg/l 320* 100 

W� glowodory ropopochodne mg/l <15 *** 15 
* st��� nie zawiesiny ogólnej wyliczone zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204.  
*** wyniki bada�  przeprowadzonych na zlecenie GDDKiA w 2005r. pokazuj� , � e w 99% przypadków st�� enia substancji ropopo-
chodnych s�  takie same jak st�� enia w� glowodorów ropopochodnych i nie przekraczaj�  one warto� ci dopuszczalnej 15 mg/l. W 
wi� kszo� ci przypadków (1105 na 1403 pomiary), st�� enia substancji ropopochodnych by
y mniejsze od granicy oznaczalno� ci - 
0,005 mg/l.  
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Bior� c pod uwag�  powy� sze szacowa�  mo� na, i�  wielko� ci st�� e�  zawiesiny ogólnej 

w � ciekach deszczowych powstaj� cych w zwi� zku z eksploatacj�  planowanej drogi w latach 2022-

2037 przekrocz�  warto� ci dopuszczalne.  

W celu spe
nienia w/w wymaga� , we wszystkich uk
adach kanalizacji deszczowej, przed wylo-

tem do odbiornika nale� y zastosowa�  urz� dzenie podczyszczaj� ce (osadniki zawiesiny, piaskowniki). 

Nie przewiduje si�  natomiast przekroczenia warto� ci dopuszczalnych w� glowodorów ropopochod-

nych. 

Teren projektowanej inwestycji zlokalizowany jest obszarze G
ównych Zbiorników Wód Pod-

ziemnych, które zaliczone zosta
y do obszarów wymagaj� cych ochrony w postaci obszarów najwy� -

szej ochrony (GZWP 334, 336, 333) oraz obszaru wysokiej ochrony (GZWP 335).  

Z uwagi na charakter poszczególnych zbiorników, budow�  geologiczn�  oraz warunki hydrogeologicz-

ne tego rejonu wskazane jest, aby projektowana trasa posiada
a zabezpieczenia, uniemo� liwiaj� ce 

migracj�  zanieczyszcze�  z drogi do warstwy wodono� nej. 

12.3.3 Podsumowanie 

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi b� dzie 
 ród
em zanieczyszcze�  poprzez sp
ywy 

opadowe i roztopowe. W zwi� zku z prognozowanym nat�� eniem ruchu na projektowanej drodze 

przewiduje si�  przekroczenie dopuszczalnego st�� enia zawiesiny ogólnej. Nie przewiduje si�  nato-

miast przekroczenia warto� ci dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych. 

W zwi� zku z powy� szym, uwzgl� dniaj� c warunki terenowe oraz wodno – gruntowe, zapropo-

nowano odpowiedni system odwodnienia.  

Oszacowana wielko��  zawiesiny ogólnej wskazuje przekroczenie poziomu st�� enia dopusz-

czalnego, w zwi� zku z tym zaleca si�  zastosowanie osadników. Nie przewiduje si�  natomiast przekro-

czenia warto� ci st�� e�  dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych w warunkach normalnej eks-

ploatacji drogi, powa� ne awarie natomiast zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych, a ocena ich 

wyst� pienia jest rz� du raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej.  

Ewentualne zastosowanie separatorów substancji ropopochodnych  nale� y rozwa� y�  na pod-

stawie wyników analizy porealizacyjnej.  

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urz� dze�  ochronnych nie 

powinna spowodowa�  zmian hydrochemicznych w � rodowisku gruntowo - wodnym.  

13 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIA	A �  MINIMALIZUJ � CYCH MAJ � CYCH NA 
CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ 	  
PRZYRODNICZ�  NEGATYWNYCH ODDZIA	YWA �  NA � RODOWISKO. 

 

13.1 Minimalizacja uci �� liwo � ci zwi � zanych z pracami budowlanymi w czasie realizacji in we-
stycji 

Realizacja ka� dych prac budowlanych wywo
uje szereg uci�� liwo� ci dla � rodowiska i ludzi. Nie-

dogodno� ci � rodowiskowe zwi� zane z inwestycj�  s�  trudne do unikni� cia. Ograniczenie zasi� gu  
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i czasu trwania tych uci�� liwo� ci ma istotny wp
yw na rozmiary ingerencji otaczaj� cej � rodowisko 

i wymaga�  b� dzie odpowiedniej organizacji robót. 

Niektóre uci�� liwo� ci i niekorzystne oddzia
ywania inwestycji w fazie budowy mog�  by�  ograni-

czone i w wi� kszo� ci mog�  mie�  charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim prowa-

dzeniem robót. Roboty budowlane, aby spe
nia�  wymagania zwi� zane z ochron�  � rodowiska, powinny 

by�  poprzedzone szczegó
owym planem i harmonogramem robót uwzgl� dniaj� cym zabezpieczenia, 

w którym zapewni si� : 

�  odpowiedni�  organizacj�  placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku po-

rz� dku, niew
a� ciwego zabezpieczenia zbiorników, materia
ów, maszyn, urz� dze�  i sa-

mochodów przed awariami nie dosz
o do ska� e� , zanieczyszcze�  i zniszcze�  w � rodowi-

sku; 

�  sprawny sprz� t i � rodki transportu, przy czym wa� na jest tutaj zarówno jako��  sprz� tu, je-

go prawid
owa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposa� enie w urz� dzenia 

zmniejszaj� ce niekorzystne oddzia
ywanie na � rodowisko; 

�  sta
y nadzór nad wykonawcami robót i ich pracownikami. 

Zaplecze budowy oraz drogi techniczne nale� y zorganizowa�  w sposób zapewniaj� cy oszcz� d-

ne korzystanie z terenu i minimalne przekszta
canie jego powierzchni, a po zako� czeniu prac teren 

przywróci�  do poprzedniego stanu. 

13.1.1 Dzia
ania minimalizuj � ce uci �� liwo � ci w zakresie zanieczyszcze �  powietrza, ha
asu 
i wibracji  

Sprz� t i � rodki transportowe powinny by�  dobierane na budow�  z uwzgl� dnieniem ich wp
ywu 

na � rodowisko. Istotne jest, wi� c zu� ycie paliwa, jego rodzaj, ilo��  wydzielanych spalin, ha
as, drgania 

jak równie�  stan techniczny. Konieczna jest prawid
owa eksploatacja i w
a� ciwa konserwacja sprz� tu. 

Maszyny i pojazdy nie powinny by�  przeci�� one i prze
adowane oraz powinny spe
nia�  wymagania 

odno� nie ochrony przed ha
asem i gazami spalinowymi. 

W przypadku zaistnienia warunków powoduj� cych znaczne przesuszenie pod
o� a i wyst� pie-

nia wiatrów o pr� dko� ciach umo� liwiaj� cych porywanie py
u, zaleca si�  okresowe zraszanie ods
oni� -

tego terenu. Nie ma praktycznie mo� liwo� ci stosowania zabezpiecze�  akustycznych w fazie budowy. 

Jedyna mo� liwo��  ograniczania emisji ha
asu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych 

maszyn o niskiej emisji ha
asu do � rodowiska. Jest to uci�� liwo��  przemijaj� ca, jednak� e wskazane 

jest wykonywanie prac budowlanych w obszarze zabudowanym wy
� cznie w porze dziennej. Zaplecze 

budowy nale� y zlokalizowa�  na terenie po
o� onym w mo� liwie najwi� kszej odleg
o� ci od zabudowy 

mieszkalnej. Nale� y opracowa�  i wdro� y�  taki plan robót, aby zoptymalizowa�  wykorzystanie sprz� tu 

budowlanego i � rodków transportu (np. poprzez zminimalizowanie zb� dnych przejazdów). 
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13.1.2 Sposoby ograniczenia wp
ywu realizacji inwes tycji na wody powierzchniowe i pod-
ziemne  

Prace budowlane powinny by�  prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, które po zako� cze-

niu pracy lub w przypadku awarii nale� y odprowadzi�  na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemo� -

liwiaj� cej przedostawanie si�  zanieczyszcze�  ropopochodnych do � rodowiska gruntowo – wodnego. 

Dla fazy budowy zaleca si�  nast� puj� ce dzia
ania: 

�  zlokalizowanie miejsc postojów ci�� kiego sprz� tu oraz placów sk
adowania materia
ów bu-

dowlanych poza obszarami chronionymi, nie w bezpo� rednim s� siedztwie zabudowy miesz-

kalnej oraz cieków powierzchniowych  

�  wyznaczy�  i zabezpieczy�  miejsca tankowania dla maszyn i sprz� tu, wytyczne jw. 

�  w przypadku czasowego obni� enia poziomu zwierciad
a wody gruntowej po�� dane jest, aby 

czas trwania leja depresyjnego by
 skrócony do minimum. Najlepiej � eby prace odwodnienio-

we by
y wykonywane poza okresem wegetacyjnym. 

�  zastosowanie przewo
 nych toalet z p
ynem neutralizuj� cym, które s�  obs
ugiwane specjali-

stycznymi wozami asenizacyjnymi. 

�  zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urz� dze� . 

W zwi� zku z powy� szym istnieje zagro� enie dla stosunków wodnych, jako� ci wód podziemnych 

i powierzchniowych, jak i gruntów. Dlatego te�  wa� ne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad 

bezpiecze� stwa i ochrony � rodowiska. Proponuje si�  nast� puj� ce dzia
ania w tym zakresie:  

�  uj� cie wód opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopów i ich mechaniczne podczysz-

czenie z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich cieków powierzchniowych, 

�  w przypadku wycieku olejów z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te 

nale� y zebra�  i wywie
�  do unieszkodliwienia. 

13.1.3 Post � powanie z odpadami 

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.) 

w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nale� y stosowa�  takie surowce, materia
y, tech-

niki i technologie, które zapobiegaj�  powstawaniu odpadów lub pozwalaj�  na ograniczenie ich ilo� ci, 

negatywnego wp
ywu na � rodowisko, zdrowie i � ycie ludzi. 

W czasie wykonywania budowlanych nale� y szczególn�  uwag�  zwróci�  na bilans materia
owy 

oraz sposób przechowywania materia
ów budowlanych (ochrona przed czynnikami zewn� trznymi, 

powoduj� cymi straty materia
owe).  

Utrzymanie porz� dku na terenie budowy oraz prowadzenie prac jednostkowych wg � ci� le 

okre� lonego planu, umo� liwia optymalizowanie warunków selektywnego gromadzenia wytworzonych 

odpadów. 

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 

z pó
 n. zm.) w przypadku, gdy powstaniu odpadu danego rodzaju nie mo� na zapobiec, nale� y stoso-

wa�  techniki umo� liwiaj� ce jego odzysk w miejscu wytworzenia.  

W przypadku, gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mo� liwy, nale� y przekaza�  
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odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadz� cemu dzia
alno��  w zakresie jego odzysku, poza miej-

scem wytworzenia.  

Je� eli odzysk odpadu nie jest mo� liwy, nale� y przekaza�  go podmiotowi uprawnionemu, pro-

wadz� cemu dzia
alno��  w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sk
adowaniem.  

Sk
adowa�  nale� y materia
y odpadowe, których nie mo� na przetworzy�  lub oboj� tne produkty 

ich przetworzenia. 

Czasowe gromadzenie odpadów prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do 

tego wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wp
yw na � rodowi-

sko.  

Transport odpadów powinien odbywa�  si�  przy zastosowaniu technik minimalizuj� cych kon-

takt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by�  przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku 

lub unieszkodliwienia, spe
niaj� cych zasad�  blisko� ci oraz zasad�  BAT (Najlepsza Dost� pna Techni-

ka).  

Transport odpadów z miejsca budowy odbywa�  si�  b� dzie najkrótsz�  drog�  na najbli� sze 

sk
adowisko mog� ce przyj��  odpowiedni rodzaj odpadów. 

Wytwórca odpadów ogranicza negatywny wp
yw na � rodowisko przez realizacj�  prawnego 

obowi� zku prowadzenia � cis
ej (rodzajowej i ilo� ciowej) ewidencji odpadów. Umo� liwia to precyzyjne 

okre� lenie rodzajowych strumieni odpadów powstaj� cych w danej jednostce czasu, przy danym za-

kresie prac (rozbiórkowych, budowlanych) i podj� cie dzia
a�  zmierzaj� cych do optymalizowania zada�  

zwi� zanych z gospodark�  ww. odpadami. 

13.1.4 Minimalizacja w zakresie � rodowiska przyrodniczego 

Minimalizacja w zakresie � rodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polega�  b� -

dzie przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy. 

Prace powinny by�  prowadzone w sposób niekoliduj� cy ze sposobem u� ytkowania terenów 

przylegaj� cych.  

Place postojowe nale� y lokalizowa�  najlepiej na terenach utwardzonych z dost� pem s
u� b 

serwisowych w przypadku wyst� pienia awarii, a bez dost� pu osób trzecich.  

Nale� y równie�  uwzgl� dni�  zabezpieczenie drzew niepoddanych wycince, znajduj� cych si�  

w bezpo� rednim s� siedztwie drogi podczas budowy.  

Prace budowlane powinny uwzgl� dnia�  nast� puj� ce uwagi: 

�  przewidzian�  wycink�  istniej� cych drzew ograniczy�  do minimum oraz zachowa�  w mo� liwie 

najwi� kszym stopniu naturalne zadrzewienia i zakrzewienia � ródpolne.  

�  wszelkich wycinek drzew i krzewów mog� cych by�  siedliskiem gniazdowania ptaków lub sta-


ym miejscem przebywania lub rozrodu innych gatunków zwierz� t podlegaj� cych prawnej 

ochronie, dokonywa�  poza sezonem l� gowym lub rozrodczym 

�  prace ziemne prowadzone w pobli� u drzew nale� y wykona�  w sposób nie powoduj� cy uszko-

dzenia systemów korzeniowych i pni drzew, stosuj� c ekranowanie lub odeskowanie; 
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�  ponadto, celem uniemo� liwienia nadmiernego zag� szczenia gleby przez pojazdy i maszyny robo-

cze, gleb�  w pobli� u drzew nale� y zabezpieczy�  betonowymi p
ytami i balami drewnianymi.  

Prace budowlane powinny by�  prowadzone ze szczególn�  dba
o� ci�  o: 

�  ograniczenie wp
ywów wynikaj� cych z zaj� cia terenów przyleg
ych do drogi,  

�  dobr�  jako��  sprz� tu (j.w.), która ma wp
yw na krótkotrwa
�  ale wzmo� on�  kumulacj�  zanie-

czyszcze�  i emisj�  ha
asu,  

�  sprawne prowadzenie wg harmonogramu robót w celu maksymalnego ograniczenia czasu 

negatywnych oddzia
ywa�  na obszar przyleg
y podczas realizacji inwestycji. 

13.1.5 Post � powanie w zakresie przekszta
cenia gruntu i krajobr azu 

Ziemia z wykopów winna by�  sk
adowana w wyznaczonym miejscu, z rozbiciem na ziemi�  

urodzajn�  i pozosta
� , wykorzystywan�  do prac budowlanych lub wywiezion� . Ziemia urodzajna winna 

by�  ponownie wykorzystana i zagospodarowana, np. poprzez wykorzystanie ziemi z wykopów do wy-

konania nasypów. 

Wa� n�  spraw�  jest zagospodarowanie terenu po tymczasowych bazach, sk
adowiskach 

i drogach dojazdowych. Czasowe zajmowanie terenu na bazy, sk
adowiska i drogi dojazdowe wp
ywa 

negatywnie na krajobraz, zwi� ksza powierzchni�  nieu� ytków, niszczy gleby. 

Po wykonaniu prac budowlanych przewiduje si�  wykonanie rekultywacji gruntów, która pole-

ga�  b� dzie na nadaniu lub przywróceniu im warto� ci u� ytkowych przez w
a� ciwe ukszta
towanie rze
 -

by terenu, poprawienie w
a� ciwo� ci fizycznych i chemicznych, uregulowanie stosunków wodnych, 

odtworzenie gleb, umocnienie skarp oraz odbudowanie lub zbudowanie niezb� dnych fragmentów 

dróg. 

Rekultywacj�  terenu prowadzi si�  w trzech fazach: 

a) faza przygotowania rekultywacji, 

b) faza rekultywacji podstawowej, 

c) faza rekultywacji szczegó
owej. 

Po zako� czeniu wszystkich faz wykonuje si�  zagospodarowanie terenu. 

 Prace rekultywacyjne nale� y podj��  po likwidacji tymczasowych baz sprz� towych i produkcyj-

nych oraz sk
adowiska materia
ów.  

Oczyszczone tereny nale� y odpowiednio ukszta
towa�  i zrekultywowa� . W tym celu nale� y ro-

zebra�  istniej� ce nawierzchnie placów i dróg, zaora�  i zbronowa�  rekultywowany teren oraz przykry�  

go warstw�  humusu o grubo� ci 10–25cm. W przypadku braku humusu nale� y zastosowa�  inny akty-

wator rozrostu ro� lin, np. kompost, odpady rolnicze, osady � ciekowe, torf. Nast� pnie nale� y wprowa-

dzi�  ro� linno��  zielon� .  

Po etapie rekultywacji powinien nast� pi�  etap zagospodarowania gruntów. We wszystkich po-

czynaniach nale� y zwróci�  szczególn�  uwag�  na kszta
towanie krajobrazu i � rodowiska w najbli� szym 

otoczeniu prowadzonych robót drogowych. 
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13.2 Minimalizacja oddzia
ywa �  przedsi � wzi � cia w fazie eksploatacji  

 
13.2.1 Minimalizacja uci �� liwo � ci w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego 
 

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszcze�  do powietrza mo� na stwierdzi� , � e 

projektowana droga nie b� dzie skutkowa�  pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do 

niej przyleg
ych. Wyliczone zasi� gi oddzia
ywania zanieczyszcze�  powietrza nie wyst� puj�  poza obr� -

bem pasa drogowego. 

Z oblicze�  wynika, � e dla 2022 jak i 2037 roku zarówno dla obydwu wariantów inwestycyjnych 

warto� ci maksymalne i � rednioroczne w siatce receptorów st�� enia NOx, które s�  substancj�  wyzna-

czaj� c�  zasi� g oddzia
ywania inwestycji liniowych na � rodowisko (przekroczenia jego st�� e�  dyspozy-

cyjnych obserwowane s�  najbli� ej przy 
 ródle) nie przekraczaj�  dopuszczalnej warto� ci odniesienia 

dla tej substancji. 

W zwi� zku z powy� szym nie przewiduje si�  stosowania urz� dze�  ochronnych. 

13.2.2 Minimalizacja uci �� liwo � ci w zakresie ochrony przed ha
asem 

Obliczone warto� ci oddzia
ywania ha
asu wskazuj�  na potrzeb�  podj� cia dzia
a�  ograniczaj� -

cych negatywny wp
yw drogi we wszystkich wariantach. W tym celu proponuje si�  zastosowanie ekra-

nów akustycznych poch
aniaj� cych, jako urz� dze�  ochrony przed ha
asem komunikacyjnym.  

Lokalizacj�  proponowanych ekranów akustycznych przestawiono w za
� czniku. 

W poni� szej tabeli umieszczono d
ugo� ci ekranów akustycznych. Dane lokalizacyjne jak i d
u-

go� ci ekranów dla wariantu preferowanego pochodz�  z projektu budowlanego. Pocz� tek i koniec 

ekranu podany jest wzgl� dem kilometra� a prostopadle do drogi. D
ugo��  podana w tabeli odpowiada 

ca
kowitej d
ugo� ci ekranu 
� cznie z za
amaniami na w� z
ach i drogach dojazdowych odchodz� cych 

od drogi g
ównej. St� d bierze si�  ró� nica pomi� dzy d
ugo� ci�  mi� dzy pocz� tkiem i ko� cem ekranu  

a d
ugo� ci�  ca
kowit� . 

Tabela 13 Zestawienie proponowanych ekranów akustyc znych 

WARIANT I 
strona prawa strona lewa 

km d
ugo��  wysoko��  km d
ugo��  wysoko��  

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m] 

1 DK45 80 6,0 7 DK 45 160 6,0 

2 DW 414 0+000 DW 414 0+230 230  6,0 8 DW 414 0+530 DW 414 0+670 140 6,0 

3 DW 414 0+000 DW 414 0+290 290  6,0 9 DW 414 0+320 DW 414 0+670 350 6,0 

4 0+370 0+900 530 6,0 10 0+370 0+630 260 6,0 

5 2+080 2+410 330 6,0 11 3+950 4+300 350 6,0 

6 4+240 4+800 360 6,0      

Razem                                                                    1820 Razem                                                                1260 
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WARIANT II 

strona prawa strona lewa 

km d
ugo��  wysoko��  km d
ugo��  wysoko��  

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m] 

1 DK45 80 6,0 8 DK 45 160 6,0 

2 DW 414 0+000 DW 414 0+230 230  6,0 9 DW 414 0+530 DW 414 0+670 140 6,0 

3 DW 414 0+000 DW 414 0+290 290  6,0 10 DW 414 0+320 DW 414 0+670 350 6,0 

4 0+370 0+900 530 6,0 11 0+370 0+630 260 6,0 

5 2+080 2+410 330 6,0 12 3+940 4+460 520 6,0 

6 3+940 4+300 360 6,0      

7 4+440 4+840 400 6,0      

Razem                                                                    2220 Razem                                                                1430 
 
 

WARIANT III 
strona prawa strona lewa 

km d
ugo��  wysoko��  km d
ugo��  wysoko��  

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m] 

1 DK45 80 6,0 7 DK 45 160 6,0 

2 DW 414 0+000 DW 414 0+230 230  6,0 8 DW 414 0+530 DW 414 0+670 140 6,0 

3 DW 414 0+000 DW 414 0+290 290  6,0 9 DW 414 0+320 DW 414 0+670 350 6,0 

4 0+370 0+900 530 6,0 10 0+370 0+630 260 6,0 

5 2+080 2+410 330 6,0 11 3+950 4+340 390 6,0 

6 3+970 4+320 350 6,0      

Razem                                                                    1810 Razem                                                                1300 
 

Zastosowanie ekranów akustycznych o odpowiednich d
ugo� ciach i wysoko� ci ok 6 m - powinno 

ograniczy�  oddzia
ywanie ha
asu na przedmiotowym terenie. Parametry ekranów s�  podane jako sza-

cunkowe. Dok
adne wymiary dotycz� ce ekranów oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by�  okre� lo-

ne na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranów akustycznych.  

Proponuje si�  zastosowanie ekranów poch
aniaj� cych i odbijaj� cych, których rzeczywista efek-

tywno��  wynosi ok. 10dB. Na obiektach mostowych parametry ekranu nale� y dostosowa�  do obowi� -

zuj� cych wymogów zakresie konstrukcji obiektów mostowych. Dok
adne wymiary dotycz� ce ekranów 

oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by�  okre� lone na etapie projektu budowlanego w zakresie 

ekranów akustycznych.  

Jako g
ówny rodzaj wype
nienia ekranów zaprojektowano wype
nienie poch
aniaj� ce elementa-

mi typu „Zielona � ciana”. Konstrukcja wype
nienia „Zielona � ciana” umo� liwia jej cz�� ciowe pokrycie 

ro� linno� ci� . Ro� liny zasadzone tu�  przy ekranie z czasem zaczynaj�  pi��  si�  w gór� . Elementy s�  

pokryte siatk�  polietylenow�  w ramie z ocynkowanej stali. Wn� trze ekranu d
 wi� koch
onnego jest 

wype
nione specjaln�  warstw�  absorpcyjnej we
ny kamiennej, co pozwala na przesi� kanie wody desz-

czowej w dó
, do samej podstawy konstrukcji. 
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13.2.3 Minimalizacja przenoszenia drga �  

W celu maksymalnego ograniczenia drga�  wywo
ywanych przez drog�  w pierwszej kolejno� ci 

nale� y zadba�  o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez ca
y czas eksploatacji. Utrzymanie 

w
a� ciwej równo� ci nawierzchni to najwa� niejszy � rodek minimalizuj� c generowanie drga�  drogowych. 

Za nawierzchni�  równ�  przyj� to tak� , która zapewnia ruch pojazdów z przyj� t�  dla danej drogi 

pr� dko� ci�  projektow� , bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasa� erów wstrz� sów oraz bez 

zwi� kszania oporów toczenia kó
.  

Realizacja inwestycji w pe
ni zapewni odpowiedni�  minimalizacj�  przenoszenia drga�  drogo-

wych. 

13.2.4 Minimalizacja uci �� liwo � ci w zakresie ochrony wód powierzchniowych i podzie mnych 
oraz � rodowiska gruntowo-wodnego 

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi b� dzie 
 ród
em zanieczyszcze�  poprzez sp
ywy 

opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, � e w zwi� zku 

z prognozowanym nat�� eniem ruchu na projektowanej drodze, w wodach opadowych zbieranych z 

powierzchni jezdni, zostan�  przekroczone dopuszczalne st�� enia zawiesiny ogólnej.  

Z wyników bada�  jako� ci wód opadowych sp
ywaj� cych z powierzchni dróg prowadzonych 

przez Instytut Ochrony � rodowiska w Warszawie (Osmulska – Mróz, Sadkowski, 1993, Sawicka – 

Siarkiewicz, 2003) wynika, � e st�� enia ropopochodnych oznaczane w sp
ywach deszczowych z dróg 

s�  rz� du kilku mg/l i nawet dla nat�� e�  ruchu bliskich warto� ciom maksymalnych dla okre� lonej klasy 

drogi st�� enia ropopochodnych nie s�  przekraczane. 

Ze wzgl� du na fakt, � e analizowana inwestycja przebiega na terenie wyst� powania GZWP, 

okre� lonych jako obszary wymagaj� ce ochrony w postaci Obszarów Wysokiej Ochrony (OWO) i Ob-

szarów Najwy� szej Ochrony (ONO), a dla cz�� ci z omawianych zbiorników stopie�  zagro� enia mo� na 

okre� li�  jako wysoki, z powodu budowy geologicznej i znikomej izolacji od powierzchni terenu, propo-

nuje si�  zastosowanie odpowiednich urz� dze�  ochronnych.   

Oszacowana wielko��  zawiesiny ogólnej wskazuje przekroczenie st�� enia dopuszczalnego, w 

zwi� zku z tym zaleca si�  zastosowanie osadników. Nie przewiduje si�  natomiast przekroczenia warto-

� ci st�� e�  dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych w warunkach normalnej eksploatacji dro-

gi, powa� ne awarie natomiast zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych, a ocena ich wyst� pienia 

jest rz� du raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej.  

Ewentualne zastosowanie separatorów substancji ropopochodnych  nale� y rozwa� y�  na pod-

stawie wyników analizy porealizacyjnej.  

 Sprawno��  osadników zawiesiny w zale� no� ci od typu i przep
ywu � cieków wynosi od 55-90 

%. Nale� y zapewni�  odpowiedni�  eksploatacj�  i kontrol�  pracy osadnika aby dotrzyma�  norm doty-

cz� cych dopuszczalnego st�� enia zawiesiny ogólnej przed wprowadzeniem � cieków do odbiornika.  

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urz� dze�  ochronnych nie 

powinna spowodowa�  zmian hydrochemicznych w � rodowisku gruntowo – wodnym. Niezale� nie od 

zastosowanych rozwi� za�  w przypadku zaistnienia powa� nej awarii b� dzie nale� a
o podj��  akcj�  
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ratownicz�  z udzia
em wyspecjalizowanych s
u� b.  

13.2.5 Minimalizacja uci �� liwo � ci w zakresie ochrony gleb 

 W przypadku wylania si�  substancji szkodliwej na powierzchni�  gleby proponuje si�  usuni� cie 

jej wierzchniej warstwy, w celu zapobie� enia przedostania si�  substancji jw. w g
� b gruntu. 

Zadania ochrony komponentów powierzchni ziemi realizowa�  nale� y równie�  poprzez: 

�  ograniczenie do niezb� dnego minimum stosowanych � rodków do eliminacji � lisko� ci na-

wierzchni (go
oledzi), zgodnie z obowi� zuj� cymi normami i zarz� dzeniami oraz stosowa-

niem � rodków o sk
adzie chemicznym mo� liwie najmniej uci�� liwym dla � rodowiska,  

�  okresowe usuwanie z obrze� y jezdni odk
adów zanieczyszczonego piasku, b
ota i li� ci, oraz 

wprowadzanie zwi� kszaj� cych bezpiecze� stwo ruchu rozwi� za�  pozwalaj� cych na utrzy-

manie p
ynno� ci przemieszczania pojazdów (oznakowanie, optymalizacja pr� dko� ci), 

� wietlne tablice informuj� ce o aktualnych warunkach meteorologicznych i wyst� powaniu 

niebezpiecznych dla pojazdów zjawisk lodowych (go
oled
 ).  

13.2.6 Minimalizacja uci �� liwo � ci zwi � zanych z powstawaniem odpadów 

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pó
 n. zm.) 

w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porz� dkowych nale� y stosowa�  takie surowce, 

materia
y, techniki i technologie, które zapobiegaj�  powstawaniu odpadów lub pozwalaj�  na ograni-

czenie ich ilo� ci, negatywnego wp
ywu na � rodowisko, zdrowie i � ycie ludzi. 

W trakcie prowadzenia prac porz� dkowych, remontowych lub konserwacyjnych nale� y rozwa� y�  tech-

niczne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty: 

¾  korzystania z us
ug renomowanych firm serwisowych,  

¾  zastosowania urz� dze�  i innych elementów sieci infrastrukturalnej spe
niaj� cych za-

sad�  BAT. 

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 

z pó
 n. zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu nie mo� na zapobiec, nale� y stosowa�  techniki 

umo� liwiaj� ce jego odzysk w miejscu wytworzenia.  

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mo� liwy, nale� y przekaza�  

odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadz� cemu dzia
alno��  w zakresie jego odzysku, poza miej-

scem wytworzenia.  

Je� eli odzysk odpadu nie jest mo� liwy, nale� y przekaza�  go podmiotowi uprawnionemu, pro-

wadz� cemu dzia
alno��  w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sk
adowaniem.  

Sk
adowa�  nale� y materia
y odpadowe, których nie mo� na przetworzy�  lub oboj� tne produkty 

ich przetworzenia. 

Czasowe gromadzenie odpadów prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do 

tego wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wp
yw na � rodowi-

sko.  

Transport odpadów powinien odbywa�  si�  przy zastosowaniu technik minimalizuj� cych kon-
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takt odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by�  przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku 

lub unieszkodliwienia, spe
niaj� cych zasad�  blisko� ci oraz zasad�  BAT. 

Wytwórca odpadów ogranicza negatywny wp
yw na � rodowisko przez realizacj�  prawnego 

obowi� zku prowadzenia � cis
ej (rodzajowej i ilo� ciowej) ewidencji odpadów. Umo� liwia to precyzyjne 

okre� lenie rodzajowych strumieni odpadów powstaj� cych w danej jednostce czasu, przy danym za-

kresie prac (rozbiórkowych, budowlanych) i podj� cie dzia
a�  zmierzaj� cych do optymalizowania zada�  

zwi� zanych z gospodark�  ww. odpadami.  

13.2.7 Minimalizacja uci �� liwo � ci ze wzgl � du na � rodowisko przyrodnicze (w tym obszary 
chronione) 

Minimalizacja wp
ywu na � rodowisko przyrodnicze p
yn� cego z analizowanego odcinka drogi 

b� dzie prowadzona w zakresie:  

�  ochrony terenów, podlegaj� cych ochronie akustycznej przed ponadnormatywnym oddzia
y-

waniem ha
asem 

�  ochrony � rodowiska gruntowo-wodnego, wód podziemnych i powierzchniowych poprzez: 

�  wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia drogi. 

W zwi� zku z budow�  ekranów akustycznych istnieje ryzyko kolizji ptaków z tymi obiektami.  

W zwi� zku z tym, w celu uchronienia ptaków przed kolizjami nale� y na ekrany naklei�  pasy czarnej 

ta� my o szeroko� ci oko
o 10 cm co kilkana� cie centymetrów. Powszechnie stosowane naklejki  

w kszta
cie ptaków drapie� nych nie spe
niaj�  swojej roli i ptaki rozbij�  si�  o ekrany zaopatrzone  

w naklejki.  

Maj� c na uwadze stosunkowo niewielk�  powierzchni� , przeznaczon�  do zabudowy pod plano-

wan�  drog� , rozpowszechnienie stwierdzonych tam siedlisk l� gowych ptaków, liczne populacje 

stwierdzonych tam gatunków, realizacja przedsi� wzi� cia nie wp
ynie negatywnie na ptaki chronione. 

W celu ograniczenia lokalnie potencjalnie negatywnego oddzia
ywania planowanej inwestycji na g� -

siorka proponuje si� , by wzd
u�  dróg polnych w oddaleniu ok. 500 m od obwodnicy przeprowadzi�  

nasadzenia krzewów kolczastych. 

13.2.8 Ochrona korytarzy migracyjnych zwierz � t 

Kryteria lokalizacji przej ��   

Podejmuj� c decyzj�  o ogólnej lokalizacji i zag� szczeniu przej��  na poszczególnych odcinkach 

drogi, nale� y najpierw przeanalizowa�  sytuacj�  ekologiczn�  w szerszej skali przestrzennej. Wa� ne s�  

tu nast� puj� ce elementy: 

a) Kategoria obszaru przecinanego przez drog� . 

b) Przyrodnicza warto��  terenów po
o� onych w jej s� siedztwie. 

c) Po
o� enie drogi wzgl� dem korytarzy migracyjnych zwierz� t (o znaczeniu mi� dzynarodo-

wym lub ogólnokrajowym, jak równie�  regionalnym i lokalnym). 

d) Inne bariery uniemo� liwiaj� ce migracje zwierz� t (np. linie kolejowe, inne drogi, zwarta za-

budowa). 
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e) Gatunki zwierz� t wyst� puj� ce na danym obszarze lub przez niego migruj� ce, w tym ga-

tunki rzadkie i chronione. 

a) Kategoria obszaru przecinanego przez drog �  

Tabela 26 Zalecane maksymalne odleg
o � ci pomi � dzy przej � ciami dla poszczególnych grup zwierz � t 

Kategoria obszaru 
oraz struktura 
� rodowisk przeci-
nanych przez drog �  

ssaki o du� ych are-
a
ach osobniczych i 
d
ugich w� drówkach 
dobowych (� ubr, 
o� , 
jele� , wilk, ry� , nied
 -
wied
  

ssaki  
o area
ach 
� redniej 
wielko� ci 
(sarna, 
dzik) 

ssaki � rednie i ma
e  
o mniejszych wymaga-
niach przestrzennych 
(borsuk, lis, kuna, 
asica, 
gronostaj, drobne gryzo-
nie, ssaki owado� erne) 

ssaki ziem-
nowodne 
(wydra, 
tchórz, bóbr)  

p
azy 

korytarze migracyjne 
zwierz� t o znaczeniu 
kontynentalnym lub 
krajowym 

1-2 km 1 km 0,5 km - - 

tereny przyleg
e do 
parków narodowych i 
rezerwatów przyrody 

2 km 1 km 0,5 km - 

w miejscach 
masowych 
migracji sezo-
nowych  
co 50 m,  
w pozosta
ych  
co 100 m 

parki krajobrazowe 
obszary sieci Natura 
2000 

2-3 km 1 km 0,5 km - j.w. 

du� e ci� g
e kompleksy 
le� ne 3 km  1 km 0,5 km - j.w. 

tereny bagienne, okoli-
ce zbiorników  
i cieków wodnych 

3 km  1 km 0,5 km 1 km j.w. 

mozaika polno-le� na 4-6 km 2-3 km 0,5 km - j.w. 

du� e obszary polne - 3 km 1 km - j.w. 

obszary zabudowane - - 1 km - j.w. 

b) Przyrodnicza warto ��  terenów po
o � onych w jej s � siedztwie 

Obszar obj� ty opracowaniem jest zró� nicowany. Projektowana inwestycja przebiega cz�� ciowo 

� ladem istniej� cej drogi. Wzd
u�  drogi dominuje ro� linno��  przydro� na - szpalerowa (klon, lipa, g
óg, 

topola, wierzba, brzoza). W du� ej cz�� ci projektowana droga prowadzona jest przez obszary u� ytko-

wane rolniczo (agrocenozy) wraz z zakrzewieniami i zadrzewieniami � ródpolnymi (tarnina, wierzba, 

topola, g
óg, klon). 

W obszarach zainwestowanych mamy do czynienia z zieleni�  przydomow�  oraz zbiorowiskami 

ruderalnymi. Wyst� puje tam równie�  ziele�  urz� dzona na terenie cmentarza (robinia akacjowa, lipa, 

d� b, topola, sosna, � ywotnik, ligustr). 

c) Po
o � enie drogi wzgl � dem korytarzy migracyjnych zwierz � t (o znaczeniu mi � dzynaro-

dowym lub ogólnokrajowym, jak równie �  regionalnym i lokalnym) 

W wyniku przeprowadzonej analizy oraz po przeprowadzonych z Polskim Zwi� zkiem 	owieckim 
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w Opolu, stwierdzono, � e na obszarze inwestycji nie wyst� pi konflikt z korytarzami migracyjnymi.  

Ze wzgl� du na to stanowisko nie proponuje si�  dzia
a�  minimalizuj� cych w tym zakresie. 

 

d) Gatunki zwierz � t wyst � puj � ce na danym obszarze lub przez niego migruj � ce 

Na obszarze inwestycji nie zosta
y wskazane szlaki migracji zwierzyny 
ownej. Jednak z racji ko-

lizji inwestycji z rowami bez nazwy oraz lokalnymi ciekami, proponuje si�  by przepusty na cieku dosto-

sowa�  tak, by spe
nia
 wymogi przej� cia dla p
azów.  

 

Przepusty 

Na analizowanym obszarze nie zosta
y stwierdzone szlaki migracji zwierz� t. Jednak ze wzgl� du 

na fakt, � e inwestycja koliduje z lokalnymi ciekami, a ka� dy z nich mo� e stanowi�  potencjalny lokalny 

szlak migracji p
azów, proponuje si� , by zaprojektowane tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej 

modyfikacji dostosowa� , by spe
nia
y funkcj�  przej� cia dla p
azów. 

 Warunkiem jest odpowiedni przekrój i urz� dzenie tj. w � rodku przepustu powinno by�  uformo-

wane koryto dla wody, a przy � cianach zbudowane pó
ki dla zwierz� t, wyniesione ponad zwierciad
o 

wody w przepu� cie. Pó
ki musz�  w sposób ci� g
y 
� czy�  si�  z terenem na zewn� trz przepustu, aby 

by
y 
atwo dost� pne dla ma
ych ssaków i p
azów. 

Pó
ka powinna by�  tak wykonana, aby zapewni�  bezpieczn�  mo� liwo��  swobodnej migracji 

zwierzyny (nie dopuszczone jest aby posiada
a ostre kraw� dzie mog� ce zrani�  zwierzyn� , miejsca 

które mog
yby spowodowa�  jej uwi� zienie itp.). 

Tabela 27 Zalecane minimalne wymiary ró � nych typów przej ��   

Rodzaj przej � cia 
Du� e ssaki o 
du� ych wy-
maganiach 

(
o� ) 

Du� e ssa-
ki(jele � ) 

� rednie ssaki 
(sarna, dzik, 

lis) 

Ma
e ssaki 
(kuny, gryzo-
nie, owado-
� erne) oraz 
ssaki ziem-
nowodne 

(bóbr) 

P
azy 
 

Górne nad drog�  
 50 40 25 - - 

Dolne tunele i przepusty 
(szeroko��  x wysoko�� ) 18 x 4 15 x 3,5 6 x 2,5 2 x 1,5 1,5 x 1 

Poszerzone mosty nad ciekami wodnymi 
(szeroko��  liczona poza lustrem wody 


� cznie po obu stronach cieku) 
20 x 5 10 x 4 6 x 3,5 4 x 1,5  

Wiadukty 
(rozstaw prz� se
 x wysoko�� ) 20 x 6 15 x 5 6 x 4   

Zmodyfikowane przepusty 
(szeroko��  x wysoko�� )    2 x 1,5 2 x 1,5 

Przej� cia dla p
azów 
(szeroko��  x wysoko�� )     1,5 x 1 

 

e) Konflikt inwestycji ze szlakami migracyjnymi w p owi � zaniu z innymi inwestycjami li-

niowymi 

Z przedmiotow�  inwestycj�  nie s�  powi� zane inne przedsi� wzi� cia, które mog
yby spowodowa�  

efekt skumulowanego oddzia
ywania oraz nasili�  efekt barierowy dla szlaków migracyjnych zwierz� t, 

gdy�  na terenie inwestycji nie stwierdzono wyst� powania szlaków migracji zwierzyny 
ownej.  
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14 ANALIZA POREALIZACYJNA 

Proponuje si�  wykonanie analizy porealizacyjnej przedsi� wzi� cia z uwagi na mo� liwo��  zwery-

fikowania przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych za-


o� e� , z rzeczywistym oddzia
ywaniem inwestycji drogowej na � rodowisko i dzia
aniami podj� tymi  

w celu ograniczenia tego oddzia
ywania. 

Analiza porealizacyjna powinna by�  sporz� dzona zgodnie z zakresem i terminem wykonania 

okre� lonym w decyzji o � rodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej po przeprowadzeniu oceny od-

dzia
ywania przedsi� wzi� cia na � rodowisko przez Regionalnego Dyrektora Ochrony � rodowiska.  

W zakresie analizy porealizacyjnej zaleca si�  wykona�  badania poziomu ha
asu przenikaj� cego 

do � rodowiska oraz badania jako� ci wody. 

Pomiary ha
asu proponuje si�  przeprowadzi�  g
ównie w rejonie zabudowy przeznaczonej do 

ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okre� l�  skuteczno��  przyj� tych zabezpiecze�  oraz prak-

tycznie zweryfikuj�  obliczone zasi� gi stref oddzia
ywania ha
asu komunikacyjnego oraz ewentualnie 

wyka��  miejsca, dla których nale� y wykona�  dodatkowe ekrany akustyczne. Lokalizacj�  punktów po-

miarowych przedstawiono w poni� szej tabeli: 

Tabela 14 Lokalizacja proponowanych punktów pomiaro wych ha
asu 

Wariant I 

Ha
as (PH) Woda (PW) 

Strona prawa Strona lewa Strona prawa 

Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  

1 - 0+030 6 - 0+030 1 2+240 

2 0+300 7 0+350   

3 0+450 8 0+450   

4 2+300 9 4+120   

5 4+340     

Wariant II 

Ha
as (PH) Woda (PW) 

Strona prawa Strona lewa Strona prawa 

Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  

1 - 0+030 7 - 0+030 1 2+240 

2 0+300 8 0+350   

3 0+450 9 0+450   

4 2+300 10 4+030   

5 4+120     

6 4+600     
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Wariant III 

Ha
as (PH) Woda (PW) 

Strona prawa Strona lewa Strona prawa 

Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  Nr punktu kilometra�  

1 - 0+030 6 - 0+030 1 2+240 

2 0+300 7 0+350   

3 0+450 8 0+450   

4 2+300 9 4+030   

5 4+120     
 
 

Badania wód opadowych i roztopowych proponuje si�  przeprowadzi�  na wylotach kana
ów od-

prowadzaj� cych do odbiorników. Proponuje si�  wykonanie pomiarów st�� enia zawiesiny ogólnej oraz 

w� glowodorów ropopochodnych. Metodyk�  pomiarów okre� la Rozporz� dzenie Ministra � rodowiska  

z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunków, jakie nale� y spe
ni�  przy wprowadzaniu � cieków do wód 

lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla � rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 

137, poz. 984). 

15 ANALIZA MO � LIWYCH KONFLIKTÓW SPO	ECZNYCH ZWI � ZANYCH 

Z PLANOWANYM PRZEDSI 	 WZI	 CIEM 

 
Ka� da inwestycja liniowa mo� e powodowa�  pojawienie si�  konfliktu spo
ecznego zwi� zanego 

z naruszeniem interesu publicznego i osób trzecich. Mog�  to by�  konflikty zwi� zane z podzia
em tere-

nu w
asno� ci, cen�  wykupu, sprawami zwi� zanymi z zabezpieczeniem i ochron�  � rodowiska oraz 

warunkami technicznymi zwi� zanymi z realizacj�  inwestycji drogowej.  

W przypadku realizacji ka� dego z wariantów wytyczona trasa przechodzi przez ogródki dzia
-

kowe, a ich likwidacja mo� e spowodowa�  konflikt lokalnej spo
eczno� ci.  

W przypadku wariantu I trasa projektowanej obwodnicy przebiega obrze� em Cmentarza Komu-

nalnego w docelowym etapie realizacji, który planowany jest na 2030 r. Koliduj� ce groby zosta
y zlo-

kalizowane na dzia
ce drogowej, co wi�� e si�  z konieczno� ci�  przeprowadzenia ekshumacji i przenie-

sienia kilkunastu do kilkudziesi� ciu grobów w inne miejsce, ponadto cmentarz ten, b� d� c terenem 

parkowym zró� nicowanym pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym, zapewnia siedlisko zró� -

nicowanej flory. Konieczno��  ingerencji w teren cmentarza mo� e budzi�  niech��  i sprzeciw lokalnej 

spo
eczno� ci. 

Ustawa o udost� pnianiu informacji o � rodowisku, i jego ochronie, udziale spo
ecze� stwa  

w ochronie � rodowiska oraz o ocenach oddzia
ywania na � rodowisko z dnia 3 pa
 dziernika 2008 r. 

(Dz. U. Nr 199, poz. 1227) przedstawia wyk
adni�  prawn�  zwi� zan�  z udzia
em spo
ecze� stwa w po-

st� powaniu administracyjnym.  
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16 OBSZAR OGRANICZONEGO U � YTKOWANIA 

Wyniki analizy porealizacyjnej pozwol�  okre� li�  rzeczywiste oddzia
ywanie inwestycji na tereny 

przyleg
e. W zale� no� ci od uzyskanych wyników, dotrzymania standardów ochrony � rodowiska b� d
  

przekrocze�  dopuszczalnych poziomów odniesienia, zostan�  podj� te dalsze decyzje, co do koniecz-

no� ci budowy/rozbudowy urz� dze�  ochrony � rodowiska zaproponowanych w niniejszym raporcie. 

Je� eli standardy w � rodowisku nie zostan�  dotrzymane pozostanie do rozwa� enia konieczno��  utwo-

rzenia obszaru ograniczonego u� ytkowania. 

17 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIA	YWA NIA 
PLANOWANEGO PRZEDSI 	 WZI	 CIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY 
I EKSPLOATACJI 

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu � rodowiska oraz zmian tego stanu za-

chodz� cych pod wp
ywem emisji do � rodowiska, których 
 ród
em b� dzie budowa a nast� pnie eksplo-

atacja planowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mo� liwe jest planowanie 

i podejmowanie przedsi� wzi��  organizacyjnych lub technicznych zmniejszaj� cych negatywne oddzia-


ywanie.  

17.1 Propozycje monitoringu w fazie budowy 

Budowa drogi powodowa�  b� dzie powstawanie ha
asu i emisji niezorganizowanej, których 
 ró-

d
em b� d�  prace budowlane (praca sprz� tu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposób, zanie-

czyszczenia i energie nie s�  obj� te pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony � rodowiska. Nie 

ma, zatem umocowa�  formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawc�  tych robót pomia-

rów wielko� ci emitowanych zanieczyszcze�  do � rodowiska. 

Nale� y monitorowa�  wszelkie wycieki zanieczyszcze�  ropopochodnych, które mog�  wyst� pi�  

w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczon�  w ten sposób 

gleb�  nale� y usuwa� .  

17.2 Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji 

Zagadnienia dotycz� ce szczegó
owych ustale�  sposobu, metodyk referencyjnych i cz� stotli-

wo� ci prowadzenia monitoringu okre� la rozporz� dzenie Ministra � rodowiska z dnia 2 pa
 dziernika 

2007r. w sprawie wymaga�  w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów w � rodowisku substancji lub 

energii przez zarz� dzaj� cego drog� , lini�  kolejow� , lini�  tramwajow� , lotniskiem, portem (Dz. U. 

2007r.Nr 192, poz. 1392). 
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18 OPIS TRUDNO� CI WYNIKAJ � CYCH Z NIEDOSTATKÓW TECHNIKI, LUK 
W DANYCH I WE WSPÓ	CZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO 
OPRACOWUJ� C RAPORT 

 

Niepewno��  wyników prognozy ruchu, stanowi� cej podstaw�  wykonania prognoz oddzia
ywania 

inwestycji na � rodowisko powoduje, i�  wyniki przedstawionej w niniejszym raporcie symulacji oddzia-


ywania inwestycji na � rodowisko powinny zosta�  poddane weryfikacji na etapie wykonania analizy 

porealizacyjnej. 

19 WNIOSKI  

Na podstawie danych projektowych oraz informacji o warunkach wyst� puj� cych na obszarze 

planowanej inwestycji stwierdza si� , � e:  

1. G
ównym za
o� eniem omawianego przedsi� wzi� cia jest budowa obwodnicy piastowskiej po 

nowym � ladzie od ul. Krapkowickiej do W� z
a Niemodli� ska oraz w trzech ró� nych wariantach 

od W� z
a Niemodli� ska do obwodnicy pó
nocnej  

2. Realizacja prac budowlanych, przy zachowaniu obowi� zuj� cych norm, przepisów oraz uwag 

i zalece�  poszczególnych dysponentów uzbrojenia terenu, a tak� e wdro� enie dzia
a�  propo-

nowanych w niniejszym raporcie pozwoli na ograniczenie b� d
  zminimalizowanie negatywne-

go oddzia
ywania na � rodowisko.  

3. Wi� kszo��  zak
óce�  w � rodowisku naturalnym (czasowe zmiany stosunków wodnych, okre-

sowa erozja wodna, czasowe przekszta
cenia powierzchni terenu) zanikn�  po ustaniu robót i 

rekultywacji terenu.  

4. Planowana inwestycja nie le� y na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000. 

W s� siedztwie inwestycji nie wyst� puj�  parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przy-

rody, obszary chronionego krajobrazu, zespo
y przyrodniczo-krajobrazowe ani stanowiska do-

kumentacyjne 

5. Projektowana inwestycja nie koliduje z pomnikami przyrody � ywej i nieo� ywionej, pomniki 

przyrody nie le��  tak� e w bezpo� rednim s� siedztwie projektowanej drogi 

6. Wszystkie projektowane warianty trasy koliduj�  z rzek�  Olszank�  oraz lokalnymi ciekami bez 

nazwy 

7. Na obszarze inwestycji nie wyst� puj�  uj� cia wód powierzchniowych, ani te�  strefy ochronne 

tych uj��  

8. Projektowany przebieg obwodnicy piastowskiej po
o� ony jest na obszarze wyst� powania 

G
ównym Zbiorników Wód Podziemnych, obj� tych ONO i OWO. Na obszarze inwestycji ani w 

jej bezpo� rednim s� siedztwie nie wyst� puj�  uj� cia wód podziemnych, ani ich strefy ochronne. 

9. Projektowany przebieg obwodnicy piastowskiej w � adnym z analizowanych wariantów nie ko-



Raport o oddzia
ywaniu na � rodowisko dla zadania 
„Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pó
nocnej do ul. Krapkowickiej” 

 
______________________________________________________________________________________________ 

       BIURO KONSULTINGOWO – DORADCZE 
        dr in� . JACEK SEWERY� SKI 

          41 – 503 Chorzów, ul. Ko� ciuszki 63 
         tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02 

 
 

123 

liduje ze szlakami migracji zwierz� t. Z powodu braku szlaków migracji nie ma konieczno� ci 

stosowania wygrodze� , ani te�  budowy przej��  dla zwierz� t. 

10. Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddzia
ywania nie zlokalizowano ele-

mentów architektury, wpisanych do rejestru zabytków. 

11. Przedmiotowa inwestycja w � adnym z analizowanych wariantów nie koliduje z udokumento-

wanymi stanowiskami archeologicznymi. W s� siedztwie inwestycji zlokalizowane s�  stanowi-

ska nr 16, 17 oraz 71. 

12. Przebieg inwestycji w Wariancie I przebiega obrze� em cmentarza komunalnego, co wi�� e si�  

z konieczno� ci�  przeprowadzenia ekshumacji i przeniesienia kilkunastu do kilkudziesi� ciu 

grobów zlokalizowanych na dzia
ce drogowej w inne miejsce, ponadto cmentarz ten, b� d� c te-

renem parkowym zró� nicowanym pod wzgl� dem florystycznym i dendrologicznym, zapewnia 

siedlisko zró� nicowanej formy. Konieczno��  ingerencji w teren cmentarza mo� e wzbudzi�  nie-

zadowolenie w� ród miejscowej ludno� ci.  

13. W przypadku ka� dego z analizowanych wariantów ma miejsce kolizja z istniej� cymi ogródka-

mi dzia
kowymi, co wi�� e si�  z ryzykiem protestów spo
ecznych. 

14. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, � e nie wyst� pi konflikt sieci korytarzy ekolo-

gicznych o znaczeniu krajowym i mi� dzynarodowym z projektowan�  inwestycj� .  

15. Pojazdy poruszaj� ce si�  po projektowanej drodze b� d�  
 ród
em emisji do powietrza atmosfe-

rycznego g
ównie: zwi� zków azotu, dwutlenku siarki i w� glowodorów. Na podstawie przepro-

wadzonych oblicze�  dokonanych dla za
o� onego poziomu ruchu dla prognozy 2022 r. oraz 

2037 r., mo� na stwierdzi� , � e st�� enia zanieczyszcze�  powstaj� cych w wyniku eksploatacji 

drogi nie b� d�  mia
y wp
ywu na stan sanitarny powietrza w analizowanym rejonie. W zwi� zku 

z powy� szym mo� na stwierdzi� , � e projektowa droga nie b� dzie skutkowa�  pogorszeniem 

stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przyleg
ych. 

16. Droga stanowi�  b� dzie znacz� ce 
 ród
o ha
asu na terenach przyleg
ych, ze wzgl� du na pro-

gnozowane nat�� enie ruchu. W wyniku przeprowadzonych symulacji emisji ha
asu w roku 

2022 i 2037 stwierdzono konieczno��  zabudowy ekranów akustycznych w celu dotrzymania 

standardów ochrony � rodowiska. Budowa ekranów akustycznych zapewni pe
n�  ochron�  aku-

styczn�  dla terenów zabudowy mieszkaniowej. 

17. Droga b� dzie odwadniana cz�� ciowo do trawiastych rowów otwartych zlokalizowanych 

po obydwu stronach drogi, cz�� ciowo do ci� gów kanalizacji deszczowej poprowadzonych w pasie 

rozdzia
u mi� dzy jezdniami, w poboczach. Na odcinkach drogi odwadnianych do kanalizacji desz-

czowej wody opadowe z powierzchni jezdni odbierane b� d�  poprzez wpusty deszczowe 

z osadnikami. W uk
adach odwodnienia zastosowano zbiorniki retencyjne szczelne otwarte oraz 

podziemne szczelne.  
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Ze wzgl� du na budow�  geologiczn� , znikom�  izolacj�  od powierzchni terenu dla cz�� ci oma-

wianych zbiorników, zaleca si�  zastosowanie odpowiednich urz� dze�  ochronnych.  

Oszacowana wielko��  zawiesiny ogólnej wskazuje przekroczenie poziomu st�� enia dopusz-

czalnego, w zwi� zku z tym zaleca si�  zastosowanie osadników. Nie przewiduje si�  natomiast przekro-

czenia warto� ci st�� e�  dopuszczalnych w� glowodorów ropopochodnych w warunkach normalnej eks-

ploatacji drogi, powa� ne awarie natomiast zalicza si�  do tzw. zdarze�  przypadkowych, a ocena ich 

wyst� pienia jest rz� du raz na kilkadziesi� t lat lub rzadziej.��
 

Zastosowanie zaproponowanych w Raporcie urz � dze�  ochrony � rodowiska oraz roz-

wi � za�  w zakresie ochrony przyrody pozwoli na osi � gni � cie za
o � onego efektu budowy ob-

wodnicy piastowskiej w Opolu na omawianym odcinku, wraz z minimalizacj �  wp
ywu inwestycji 

na � rodowisko.  


