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1. Cel opracowania

Celem niniejszego raportu jest identyfikacja ucigzliwosci dla srodowiska wynikajgcych
z realizacji przedsiewziecia oraz wskazanie sposobow minimalizujacych badz eliminujacych negatywne
oddziatywanie na $rodowisko i przedtozenie go, jako zatacznika do wniosku w celu uzyskania decyz;ji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla proponowanej do realizacji inwestycji, polegajacej na budowie
obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pétnocnej do ul. Krapkowickie;.

Zgodnie z art. 72 ust. 1 ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowi-
sku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z pézn. zm.) decyzja ta jest wymagana przed uzyskaniem decyzji
0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — wydawanej na podstawie ustawy z dn. 10 kwietnia 2003
r. o szczegoélnych zasadach przygotowywania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U.
Zz 2005 r. Nr 193, poz. 1194).

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wplywu przedsiewziecia na poszczegolne
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajac sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 59, Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowi-
sko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227).

3. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia drogowego

Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie w centralnej czesci wojewddztwa opolskiego, w gra-
nicach administracyjnych miasta Opole. Trasa rozpoczyna sie w poludniowej czesci miasta
od ul. Krapkowickiej, a konczy w pétnocno — zachodniej czesci miasta - obwodnicg péinocna. Trase
obwodnicy piastowskiej bedzie stanowi¢ przetozenie drogi krajowej 45.

Przebieg obwodnicy piastowskiej zaproponowano w 3 wariantach. Odcinek potudniowy obwodni-
cy od ul. Krapkowickiej do istniejacego wezta Niemodlinska nie jest wariantowany. Trasa obwodnicy na
tym fragmencie jest zgodna ze strukturg przestrzenng analizowanego obszaru oraz z Miejscowymi
Planami Zagospodarowania Przestrzennego.

Od wezta Niemodlinska do obwodnicy p6tnocnej warianty maja rézny przebieg. Dlugosé analizo-
wanego odcinka wynosi okoto 8000 m.

Przedmiotem opracowania jest wariantowy przebieg budowy obwodnicy piastowskiej w Opolu,
odcinek od obwodnicy pétnocnej do ul. Krapkowickie;.

W opracowaniu analizowane sg trzy warianty inwestycyjne przebiegu trasy (Wariant |, Wariant 11

Wariant 1ll) oraz wariant bezinwestycyjny (Wariant 0).
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W zadaniu inwestycyjnym przewiduje si___e:

> budowe drogi krajowej klasy GP od obwodnicy pétnocnej do ul. Krapkowickiej,

» skomunikowanie dzialek, ktére zostang odciete od drog publicznych przez projektowang
obwodnice i skrzyzowania,

> budowe wiaduktow w ciggu drogi nad drogami poprzecznymi,

» budowe urzadzen ochrony srodowiska,

» budowe urzadzen infrastruktury technicznej (oswietlenie uliczne, kanalizacja deszczowa,
urzadzenia sterowania ruchem),

» przebudowe urzadzen i obiektéw kolidujacych z inwestycja (cieki wodne, sie¢ wodociggowa,
kanalizacyjna, sie¢ gazowa, kable teletechniczne, linie napowietrzne teletechniczne, linie

napowietrzne energetyczne, oswietlenie uliczne)

Zaktadany efekt zadania inwestycyjnego:

1. poprawa przepustowosci ruchu tranzytowego, z ominieciem centrum miasta Opole,

2. poprawa bezpieczenstwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK nr 45

3. poprawa warunkéw ekologicznych mieszkancoéw miasta Opole, mieszkajacych w istniejagcym
korytarzu DK nr 45.

Projektowany uktad drogowy

Dla w/w zadania wyznaczono trzy warianty inwestycyjne przebiegu trasy (Wariant I, Wariant I,

Wariant 111). W celu poréwnania zastosowano wariant bezinwestycyjny (wariant 0).

Wariant 0 Obecnie gtéwng 0$ komunikacyjng stanowi droga wojewddzka nr 414 oraz droga kra-
jowa nr 45. W zwigzku z istniejagcym uktadem drogowym ruch odbywa sie przez centrum miasta. Nate-
zenie ruchu w korytarzu DK 45 negatywnie wptywa na bezpieczenstwo ruchu i warunki ekologiczne

mieszkancow tego rejonu.

Wariant | Diugosc¢ catkowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana droga
zaczyna sie od skrzyzowania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole. W km
0+365.03 przewidziano budowe wiaduktu nad ul. Prészkowska. W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49,
1+781.20 przewidziano budowe przepustéw, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniejacymi
rowami. Od tego miejsca trasa prowadzona jest tukiem w kierunku na pétnocno-zachodnim. Nastepnie
w km 2+201.61 trasa koliduje z rzekg Olszanka. Dalej w kierunku pétnocnym, trasa poprowadzona
bedzie wiaduktem nad linig kolejowg PKP relacji Opole — Nysa. Linia ta tgczy najwazniejsze centra
i regiony ekonomiczne potudniowej Polski: Dolny Slask, Gérny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Jest to
fragment korytarza transportowego taczacego Niemcy, Polske i Ukraine. Przez Polske linia przebiega
na trasie od granicy panstwa z Niemcami przez Zgorzelec — Legnice — Wroctaw — Opole - Zabrze -
Katowice - Krakéw - Tarnow - Rzeszow - do granicy z Ukraing w Medyce. W km 2+819.56 zaprojekto-
wano budowe wiaduktu nad przebudowywang ul. Wasylewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowa-
ng drogg serwisowa. W km 3+133.71 trasa przecina istniejacy ciek, nastepnie tukiem zmienia kierunek

na pétnocny. W km 3+294.61 nad obwodnicg przechodzi¢ bedzie tgcznica kolejowa. Na istniejgcym
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wezle Niemodlinska trasa projektowanej obwodnicy przecina sie z linig kolejowa PKP relacji Opole —
Brzeg. Od tego miejsca trasa zakreca w lewo i przecina istniejagce ogrodki dziatkowe. Dalej w kierunku
poétnocnym trasa przecina cieki wodne w km 4+62.51, 4+180.00 i 4+225.00. W km 4+543.97 nad trasg
obwodnicy przechodzi¢ bedzie ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej. Nastepnie w kierunku pét-
nocnym trasa prowadzona bedzie po $ladzie ul. Zbozowej, wzdluz cmentarza. Nastepnie projektowana
obwodnica przeprowadzona bedzie nad ul. Wroctawska. W km 6+011.13 i 6+065.64 trasa przecina
istniejace rondo. W km 5+990.00 - 6+082.00 przewidziano budowe wiaduktu. Od tego miejsca projek-
towana droga zmienia lekko kierunek na pétnocno- zachodni. W km 6+612.34 nad ul. P6inocng ,Bis
trasa przechodzi¢ bedzie wiaduktem. W km 7+131.88 przecina sie z istniejacym rowem, gdzie przewi-
duje sie zaprojektowanie przepustu. Koniec trasy i potaczenie z drogg krajowg 45 zaprojektowano
w formie wezla typu tragbka. W ciggu projektowanej trasy przewiduje sie wybudowanie jednego mostu,
dziesieciu wiaduktow. Przewiduje sie, ze wybudowanie projektowanej trasy bedzie wymagato wybu-
rzeh: 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. gospodarczych, 2 bud. portierni, wagi przemystowej, pozostato-
8ci schronu. Ze wzgledu na zajecie ul. Zbozowej pod $lad Obwodnicy Piastowskiej przewidziano zmia-

ne obstugi tego terenu. Zaprojektowano droge zbiorcza o przebiegu réwnolegtym do ul. Zbozowe.

Wariant Il Dlugos$¢ catkowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana dro-
ga zaczyna sie od skrzyzowania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole.
Przebieg trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodlinskiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidzia-
no budowe wiaduktu nad ul. Prészkowska. W km 1+422.27,1+573.00,1+832,49,1+781.20 przewidziano
budowe przepustéw, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniejgcymi rowami. Od tego miejsca
trasa prowadzona jest tukiem w kierunku na poétnocno-zachodnim. Nastepnie w km 2+201.61 trasa
koliduje z rzekg Olszankg. Dalej w kierunku péinocnym, trasa poprowadzona bedzie wiaduktem nad
linig kolejowg PKP relacji Opole — Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budowe wiaduktu nad prze-
budowywang ul. Wasylewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowang drogg serwisowa. W km
3+133.71 trasa przecina istniejacy ciek, nastepnie tukiem zmienia kierunek na p6inocny. W km
3+294.61 nad obwodnicg przechodzi¢ bedzie facznica. Na istniejacym wezle Niemodlifiska trasa pro-
jektowanej obwodnicy przecina sie z linig kolejowag PKP relacji Opole — Brzeg. Od tego miejsca trasa
zakreca w lewo i przecina istniejace ogrodki dziatkowe. W km 4+261.06 nad bocznicg kolejowa przewi-
dziano budowe wiaduktu. Nastepnie trasa zakreca lekko w prawg strone. W km 6+318.08 zapropono-
wano budowe wiaduktu nad ul. Wspdlng oraz w km 6+389.65 nad ul. Wroctawska. Nastepnie trasa
zmienia kierunek na péinocno — zachodni, a w km 6+965.74 przewidziano budowe wiaduktu nad ul.
Pétnocng ,Bis”. W km 7+437.22 obwodnica przecina sie z istniejagcym rowem, gdzie zaprojektowano
przepust. Koniec trasy i potgczenie z droga krajowg 45 zaprojektowano w formie wezla typu trgbka.
Na projektowanej trasie przewiduje sie wybudowanie jednego mostu, jedenastu wiaduktéw. Przewiduje
sie, ze wybudowanie projektowanej trasy bedzie wymagato wyburzenia jednego zaktadu produkcyjnego
/4 budynki/ w rejonie km 6+200,00, 1 budynku mieszkalnego, 2 bud. gospodarczych. Trasa przebiegu
obwodnicy w wariancie Il jest najbardziej odsunieta w kierunku zachodnim (w poréwnaniu do pozosta-

tych wariantéw).

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE 5

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzoéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Ssrodowisko dla zadania pn.:
.Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pétnocnej do ul. Krapkowickiej”

Wariant Ill Dlugo$¢ catkowita projektowanej drogi klasy GP wynosi 7,612 km. Projektowana dro-
ga zaczyna sie od skrzyzowania typu rondo na ul. Krapkowickiej, przed wjazdem do miasta Opole.
Przebieg trasy od ul. Krapkowickiej do ul. Niemodlinskiej jak w wariancie I. W km 0+365.03 przewidzia-
no budowe wiaduktu nad ul. Proszkowska. W km 1+422.27, 1+573.00, 1+832,49, 1+781.20 przewi-
dziano budowe przepustow, z powodu kolizji projektowanej obwodnicy z istniejgcymi rowami. Od tego
miejsca trasa prowadzona jest tukiem w kierunku na pétnocno-zachodnim. Nastepnie w km 2+201.61
trasa koliduje z rzekg Olszanka. Dalej w kierunku pétnocnym, trasa poprowadzona bedzie wiaduktem
nad linig kolejowg PKP relacji Opole — Nysa. W km 2+819.56 zaprojektowano budowe wiaduktu nad
przebudowywang ul. Wasylewskiego oraz w km 2+858.29 nad projektowang drogg serwisowa. W km
3+133.71 trasa przecina istniejacy ciek, nastepnie tukiem zmienia kierunek na p6inocny. W km
3+294.61 nad obwodnicg przechodzi¢ bedzie facznica. Na istniejacym wezle Niemodlifiska trasa pro-
jektowanej obwodnicy przecina sie z linig kolejowg PKP relacji Opole — Brzeg. Nastepnie trasa skreca
w lewo i przecina czes¢ ogrédkow dziatkowych. Od tego miejsca w kierunku pétnocnym trasa biegnie
wzdluz bocznicy kolejowej. W km 4+516.26 przewidziano wybudowanie wiaduktu nad ul. 10 Sudeckiej
Dywizji Zmechanizowanej. Nastepnie trasa poprowadzona jest gérg nad ul. Wroctawska. W km
5+991.88 trasa projektowanej obwodnicy przecina jezdnie istniejacego ronda. Od tego miejsca trasa
lekkim tukiem zmienia kierunek na pétnocno-zachodni i przechodzi nad ul. Pétinocng ,Bis”, gdzie prze-
widziano budowe wiaduktu (km 6+598.38). W km 7+080.00 zaprojektowano przepust, w miejscu, gdzie
trasa projektowanej obwodnicy przecina sie z istniejgcym rowem. Koniec trasy i potgczenie z droga
krajowg 45 zaprojektowano w formie wezta typu trgbka. Na projektowanej trasie przewiduje sie wybu-
dowanie jednego mostu, dziesieciu wiaduktéw. Przewiduje sie, ze wybudowanie projektowanej trasy
bedzie wymagato wyburzen: 1 budynku mieszkalnego, 3 bud. gospodarczych, 2 bud. portierni, wagi
przemystowej, pozostatosci schronu. Potgczenie projektowanej obwodnicy z istniejagcym uktadem dro-
gowym zapewniajg pie¢ weztéw drogowych. W celu zapewnienia ciggtosci drég uktadu lokalnego prze-
budowano drogi lokalne i zaprojektowano drogi serwisowe.

Likwidacja obiektéw budowlanych
Wykaz obiektéw przewidzianych do wyburzenia:
Wariant! — 1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4
3 budynki gospodarcze
2 budynki portierni na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemiosta przy ul. Zbozowej
Waga przemystowa na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemiosta
Pozostatosci schronu
Wariant Il — 1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4
2 budynki gospodarcze;
- 4 budynki przemystowe w rejonie skrzyzowania ul. Wroctawskiej i Wspéinej
Wariant lll - 1 budynek mieszkalny przy ul. J. Wawrzynka 4
3 budynki gospodarcze;
2 budynki portierni na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemiosta
Waga przemystowa na terenie Hurtowni Zaopatrzenia Rzemiosta

Pozostatosci schronu
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4. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania terenéw w obszarze przewi-
dywanego oddzialywania przedsi ewziecia
Od ul. Krapkowickiej w kierunku wezta Niemodlinska na obszarze badan znajdujg sie tereny
przeznaczone pod zabudowe mieszkalng wielorodzinng i jednorodzinng. Na tym odcinku wiekszo$¢
analizowanego obszaru stanowig pola uprawne i obszary uzytkowane rolniczo.
Od wezta Niemodlinska w kierunku obwodnicy potnocnej na analizowanym obszarze zlokalizo-
wane sg gtdéwnie nieuzytki, sasiadujgce z terenami przemystowymi, mieszkalnymi, handlu i ustug.

Na terenie inwestycji znajdujg sie ogrodki dziatkowe oraz cmentarz.

5. Oddzialywanie planowanego przedsi ewziecia na etapie eksploatacji

ANALIZA | PROGNOZA RUCHU

Prognozowane nat_ezenie ruchu stan istniej acy:

2010
Ul. Partyzancka 8 882 poj/dobe
Ul. Domanskiego 9 918 poj/dobe
Ul. Wojska Polskiego 6 271 poj/dobe
Ul. Wréblewskiego 7 506 poj/dobe
2015

Ul. Partyzancka

Ul. Domanskiego

Ul. Wojska Polskiego
Ul. Wréblewskiego

2022

Ul. Partyzancka

Ul. Domanskiego

Ul. Wojska Polskiego
Ul. Wréblewskiego

2027

Ul. Partyzancka

Ul. Domanskiego

Ul. Wojska Polskiego
Ul. Wréblewskiego

10 730 poj/dobe
11 981 poj/dobe
7 575 poj/dobe
9 068 poj/dobe

13 377 poj/dobe
14 937 poj/dobe
9 443 poj/dobe

11306 poj/dobe

15 669 poj/dobe
17 495 poj/dobe
11 062 poj/dobe
13 242 poj/dobe
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2032

Ul. Partyzancka 17 632 poj/dobe
Ul. Domanskiego 19 686 poj/dobe
Ul. Wojska Polskiego 12 448 poj/dobe
Ul. Wréblewskiego 14 901 poj/dobe
2037

Ul. Partyzancka 19 451 poj/dobe
Ul. Domanskiego 21 720 poj/dobe
Ul. Wojska Polskiego 13 733 poj/dobe
Ul. Wréblewskiego 16 440 poj/dobe

Prognozowane nat_ezenie ruchu obwodnica piastowska:

2015 19 447 poj/dobe
2022 25 226 poj/dobe
2027 31 154 poj/dobe
2032 35 898 poj/dobe
2037 41 154 poj/dobe

Etap eksploatacji drogi wptynie na ___srodowisko w zakresie:

A. Emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzgcych z ruchu pojazdéw drogowych
Zrodlem zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, w fazie eksploatacji, bedg pojazdy prze-

mieszczajace sie po projektowanej drodze.

Substancje zanieczyszczajgce powietrze bedg stanowity produkty uboczne ze spalania paliw, a wsréd

nich substancje szkodliwe dla cztowieka: tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt zawie-

szony oraz weglowodory alifatyczne.

Oprécz zanieczyszczenia spalinami, wystepuje rowniez zanieczyszczenie powietrza czasteczkami
powstajacymi w wyniku dziatan mechanicznych, ktérych zrédiem jest Scieranie sie opon, nawierzchni
drég, wyktadzin hamulcow i sprzegta. llos¢ pylu zawieszonego zawarta w przyziemnej warstwie powie-
trza w sasiedztwie drogi jest r6zna na réznych wysokosciach i odlegtosciach od drogi. Obecne
w warstwie nad powierzchnig terenu pyly zawieszone, podlegaja sedymentacji na powierzchnie drogi.
Zaréwno pyt zawieszony jak i kurz, pod wptywem ruchu pojazdéw i wiatru sg ponownie emitowane do
powietrza.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla pro-
gnozy dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji

drogi nie beda miaty wptywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie.

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE 8

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzoéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Ssrodowisko dla zadania pn.:
.Budowa obwodnicy piastowskiej w Opolu odcinek od obwodnicy pétnocnej do ul. Krapkowickiej”

B. Emisja hatasu pochodzgcego z ruchu pojazdéw drogowych

Dla oszacowania oddziatywania hatasu na tereny przylegte do planowanego przebiegu obwodnicy we

wszystkich wariantach, w tym dla wariantu bezinwestycyjnego, przyjeto nastepujacy horyzont czasowy:
* Rok 2022,
* Rok 2037

Obliczenia przeprowadzono dla okresu dnia i nocy. Uwzgledniono ztozony przebieg drogi w nasypach
i wykopach w stosunku do przylegtych terenéw oraz uksztalttowanie terenu sgsiadujacego z droga. Przy wy-
znaczaniu zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku postuzono sie programem komputerowym Sound-
PLAN -NMPB - Routes — 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka).

Wynikiem przeprowadzonych symulacji komputerowych sg izolinie hatasu wystepujace w otoczeniu
drogi. Rozkiad pozioméw dzwieku wyznaczono na wysokosci 4,0 m nad poziomem terenu. Wyniki przedsta-
wiono na mapach zatgczonych do niniejszego opracowania.

W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne wystgpi w znacznej odlegtosci od osi

drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegajacych ochronie akustycznej.

Tabela 1 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantéw inwestycyjnych

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d  zwieku
2022r. 2037 r.

WARIANT |
za dnia — 60 [dB] 73 92
za dnia — 55 [dB] 118 150
w nocy — 50 [dB] 174 206

WARIANT I
za dnia — 60 [dB] 73 92
za dnia — 55 [dB] 118 150
w nocy — 50 [dB] 174 206

WARIANT 111
za dnia — 60 [dB] 73 92
za dnia — 55 [dB] 118 150
w nocy — 50 [dB] 174 206

Z przeprowadzonych analiz zasiegu oddzialywania emisji hatasu drogowego wynika, ze w za-
siegu potencjalnego oddziatywania projektowanej drogi znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowej.
W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie w strefach zasiegu prognozowanego,

ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych.

C. Powstawania drgan
Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch ukladu mechanicznego wzgledem
potozenia rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude,

przyspieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.
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Analizowana droga bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego,

a réwnos¢ nawierzchni wplynie pozytywnie na komfort jazdy.

D. Powstawania odpadéw

W fazie eksploatacji w normalnych warunkach — prognozuje sie powstawanie odpadow pocho-
dzacych z elektrycznych urzadzen oswietleniowych — zuzyte zrédta swiatta zawierajgcych rte¢ (16 02
15*) oraz opraw oswietleniowych (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przeka-
zywane firmom zajmujacym sie utylizacjg tego typu odpaddéw — w szczegolnosci obowigzek ten dotyczy
odpadéw niebezpiecznych.

W fazie eksploatacji inwestycji powstawaé bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac remonto-
wych oraz porzadkowych.

=  Szlamy z kolektoréw - 13 05 03*,

= Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do

16 02 12 - 16 02 13%

= Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 - 16 02 14,

= Elementy usuniete z zuzytych urzgdzen inne niz wymienione w 16 02 15* - 16 02 16,

=  Odpady wykazujgce wtasciwos$ci niebezpieczne - 16 81 01*,

=  Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 - 16 81 02,

= Qdpady ulegajace biodegradacji - 20 02 01,

= Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne -20 03 01,

= QOdpady z czyszczenia ulic i placow - 20 03 03,

= QOdpady ze studzienek kanalizacyjnych - 20 03 06.

Wytwércami odpadéw sg Wykonawcy ww. prac, ktérzy zobowigzali sie do przejecia odpowie-
dzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze zleceniodawcami.

Wytwérca odpaddéw jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami
na postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézn. zm.).

Szczegoblng grupe odpadodw, ktérych powstawania nie mozna wykluczyé sa odpady nalezace
do grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01" - odpady

wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01.

W wyniku awarii, ktérych zrédtem moga by¢ katastrofy drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia
zbiornikéw i instalacji samochodowych, z ktérych moga zostaé¢ uwolnione i trafi¢ do srodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprécz tego, jezeli w katastrofie uczestniczyé bedg pojazdy przewo-

zgce towary niebezpieczne, moze doj$¢ do awaryjnych wyciekow tych substanciji.

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza sie gtéwnie do zachowania odpowiedniej organizaciji

w zakresie usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.
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E. Powstawanie $ciekdw deszczowych pochodzgcych ze sptywajgcych z powierzchni drogi opadéw

atmosferycznych i roztopow

Do zrddet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczy¢ za-
nieczyszczenia powstajgce w sposob ciagly, zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem zimowym na-
wierzchni drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych
na skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Zanieczyszczenia powstajgce w sposoéb ciggly sa powodowane przede wszystkim przez:

= emisje spalin,

= Scieranie sie nawierzchni drég, opon oraz elementéw ciernych pojazdéw,

= stosowanie srodkdw zimowego utrzymania drog,

= wszelkiego rodzaju nieszczelnosci pojazdow prowadzace do gubienia po drodze substancji cie-

ktych, sypkich oraz innych przewozonych towaréw.

Zanieczyszczenia srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywéw powierzchniowych
(deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworow i substancji powierzchniowo-czynnych. Nalezg
do nich gtéwnie:

= zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
= zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
= zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielko$¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wplyw wiele czynnikéw.
Sa to miedzy innymi: natezenie i struktura ruchu pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, lokalne warunki klima-
tyczne (czestosé i intensywnos¢ opadéw atmosferycznych), zdolnosci ochronne otoczenia drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. wody opadowe od-
prowadzane z drogi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych
100 mg/l zawiesin ogolnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Ponizej w tabeli przedstawiono oszacowane wartosci stezeh zanieczyszczeh w $ciekach desz-

czowych.

Tabela 2 Zestawienie prognozowanych wielko  $ci st ezen zanieczyszcze n w $ciekach deszczowych

. : Stezenie :
Zanieczyszczenie Jednostka Stezenie dopuszczalne
w wodach opadowych
ROK 2022
Maksymalne natezenie ruchu wynosi 24 444 poj/dobe.
Zawiesiny ogolne mg/l 280* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15 15
ROK 2037

Maksymalne natezenie ruchu wynosi 41 154 poj/dobe.

Zawiesiny ogolne mg/l 320* 100

Weglowodory ropopochodne mg/l <15 15

*stezenie zawiesiny ogoélnej wyliczone zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204.

" wyniki badari przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazujg, ze w 99% przypadkéw stezenia substancji ropopo-
chodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. W
wiekszosci przypadkéw (1105 na 1403 pomiary), stezenia substancji ropopochodnych byly mniejsze od granicy oznaczalnosci -
0,005 mg/l.
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W celu spetnienia wymagan w/w Rozporzadzenia we wszystkich uktadach kanalizacji deszczo-
wej, przed wylotem do odbiornika nalezy zastosowaé urzadzenie podczyszczajace.

Oszacowana wielko$¢ zawiesiny ogolnej wskazuje przekroczenie stezenia dopuszczalnego, w
zwigzku z tym zaleca sie zastosowanie osadnikéw. Nie przewiduje sie natomiast przekroczenia warto-
$ci stezen dopuszczalnych weglowodoréw ropopochodnych w warunkach normalnej eksploatacji drogi,
powazne awarie natomiast zalicza sie do tzw. zdarzen przypadkowych, a ocena ich wystgpienia jest
rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

Ewentualne zastosowanie separatoréw substancji ropopochodnych nalezy rozwazy¢ na podsta-

wie wynikow analizy porealizacyjnej.

F. Wpltyw na powierzchnie ziemi i glebe

Inwestycje drogowe powodujg na ogot przeciecie naturalnej struktury przyrodniczej oraz struktury
zagospodarowania terenu.

Zanieczyszczenie srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede wszyst-
kim z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza.

Trasy komunikacyjne sg zrédiem emisji gazoéw i pytow, wsrdd ktérych najwieksze znaczenie od-
grywaja tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe.

Gleba jest gtbwnym biorcg zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chronigcy przed zanie-
czyszczeniami migrujacymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie przekroczenia progu
odpornosci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi. Szczegdlnie wrazliwe na oddziatywania
zanieczyszczen sg gleby piaszczyste i gleby kwasne o niskim pH, bardziej niz gleby organiczne.

Prawidlowe zagospodarowanie terendw znajdujacych sie w sagsiedztwie drogi istotnie wptywa
na zmniejszenie zagrozenia zanieczyszczenia gleb i zmniejszenia ich produktywnosci.

Wrazliwos¢ i odpornos¢ naturalnych uktadéw przyrodniczych na dziatalno$¢ cztowieka na prze-
ksztatcenia zwigzane z oddziatywaniem tras drogowych jest r6zna. Najszybciej ulegajg degradaciji bio-
cenozy ubogie w gatunki i zyjace na ubogich siedliskach. Najbardziej odporne sg za$ biocenozy bogate
w gatunki, gtdwnie sg to lasy lisciaste, tgki i pastwiska.

Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn bezoto-
wiowych, zanieczyszczenie terendw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.

Oddziatlywanie analizowanej drogi na powierzchnie ziemi oraz glebe moze odbywaé sie za po-
srednictwem zanieczyszczeh wprowadzanych do powietrza oraz do wod.

Ochrone srodowiska gruntowo-wodnego stanowi¢ bedzie odpowiednio dobrany system odwod-
nienia. Natomiast na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ru-
chu dla 2010r. (stan istniejgcy) oraz dla prognozy dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, ze stezenia zanie-
czyszczen powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wplywu na stan sanitarny powie-
trza w analizowanym rejonie.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie bez znaczenia dla srodowiska pozostajg prace zwigzane
Z zimowym utrzymaniem drdg. Sg to prace majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zakitdcen
ruchu drogowego wywotanych takimi czynnikami atmosferycznymi, jak slisko$¢ zimowa oraz opady

$niegu. Zasady prac prowadzonych przy ZUD oraz technologia rob6t wynikajg z aktualnie obowigzuja-
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cych standardoéw utrzymania. Eliminacja sliskosci nawierzchni prowadzona jest gtéwnie poprzez zasto-
sowanie soli. S6l rozsypywana jest na drogach w okresie opadéw $niegu. Snieg zalegajacy na pobo-
czach, blokujac odprowadzanie $ciekéw, moze powodowaé powstawanie katuz. Stad drogq rozbryzgu

tadunek soli moze przedostawac sie do gleb.

G. Wptyw na walory krajobrazowe

Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddzialywata na krajobraz w zwigzku
Z dzieleniem przestrzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktéw. Droga jest elementem linio-
wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem
na krajobraz samg obecnoscia. Oddziatlywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorcg krajo-
brazu jest oprécz obserwatora zewnetrznego réwniez uzytkownik drogi. O ile obserwator zewnetrzny
czesto ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajac aspekty widokowe, ocenia jg
zwykle pozytywnie.

W nieduzej odlegtosci od ulicy Wroctawskiej wszystkie trzy warianty ponownie sie do siebie zbli-
zaja, biegnac dalej w kierunku pétnocno-zachodnim. W tym rejonie teren przeznaczony pod droge jest
generalnie niezagospodarowany, porosniety roslinnoscia trawiasta, krzaczastg i pojedynczymi drzewa-
mi. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na krajobraz ze wzgledu na charakter zagospoda-

rowania terenu inwestycji.

H. Wptyw na flore i faune

Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie tras drogowych sg zanie-
czyszczenia przedostajgce sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdoéw poruszajacych sie po drodze
oraz zmiana stosunkéw gruntowo-wodnych.

Gléwne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkdéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania
paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy bedg narazone na szybsze opadanie lisci, jak
i zmniejszenie ich ilosci w ostatecznosci zahamowanie przyrostu oraz deformacje koron.

Tlenki azotu wptywajg na roslinnos¢ za posrednictwem gleby. Zwigzki te powodujg zakwasze-
nie gleby, a ich obecno$¢ wywotuje obnizenie odpornosci roslin na zachorowania i szkodniki.

Projektowana inwestycja nie koliduje z parkami narodowymi, krajobrazowymi, rezerwatami
przyrody, zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi, uzytkami ekologicznymi, stanowiskami dokumenta-
cyjnymi, pomnikami przyrody, obszarami chronionego krajobrazu ani tez nie lezy na wyznaczonych,
badz projektowanych obszarach Natura 2000.

Omawiane formy ochrony przyrody nie wystepujg takze w bezposrednim sgsiedztwie projekto-
wanej inwestycji.

Istothym pod wzgledem florystycznym i dendrologicznym, obszarem, zapewniajgcym siedlisko
dla zréznicowanej fauny jest istniejacy cmentarz.

Zgodnie ze stanowiskiem Polskiego Zwigzku towieckiego (pismo nr L.dz 126/2010) planowana
inwestycja nie koliduje ze szlakami migracji zwierzat w zwigzku z tym nie ma koniecznosci stosowania
wygrodzen ani budowy przejs¢ dla zwierzat.

Wybudowanie obwodnicy piastowskiej moze potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na awifaune
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poprzez kolizje ptakéw z samochodami. Z uwagi na liczebno$¢ stwierdzonych gatunkéw w skali kraju
wydaje sie, ze $miertelnos¢ spowodowana kolizjami z pojazdami nie bedzie znaczaco oddziatywac na
populacje ptakow stwierdzone na badanym terenie.

Ptaki moga réwniez ging¢ w wyniku kolizji z przezroczystymi ekranami akustycznymi chronigcymi
przed hatasem, w celu uchronienia ptakéw przed kolizjami nalezy na ekrany naklei¢ pasy czarnej taSmy
o0 szerokosci okoto 10 cm co kilkanascie centymetrow. Powszechnie stosowane naklejki w ksztalcie
ptakéw drapieznych nie zdajg swoje roli i ptaki rozbijg sie o ekrany zaopatrzone w naklejki.

Budowa obwodnicy poza oddziatywaniem bezposrednim na ptaki — zniszczenie siedlisk, moze
oddziatywa¢ takze posrednio, poniewaz ptaki mogg unika¢ gniazdowania w poblizu wybudowanej drogi.
Oddzialywanie to bedzie zapewne znikome. Zakladajac, ze potencjalnie negatywne oddziatywanie
obejmie pas terenu o szerokosci okoto 400 m po obu stronach drogi, nie wptynie ono znaczaco nega-

tywnie na populacje ptakéw.

Negatywnie na ptaki moze oddziatywac réwniez instalowanie o$wietlenia ulicznego. Stwierdzono
miedzy innymi, ze ptaki mogq zaprzestawa¢ gniazdowania w sasiedztwie zamontowanych lamp ulicz-
nych. Wydaje sie jednak, ze podobnie jak w przypadku wyzej omoéwionych czynnikéw wptyw zamonto-

wania oswietlenia na populacje ptakéw nie bedzie znaczacy.

l. Wplyw na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkéw.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkéw mozna wymienié:

= poprawa przepustowosci ruchu tranzytowego, z ominieciem centrum miasta Opole,

= poprawa bezpieczehstwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK nr 45

= poprawa warunkoéw ekologicznych mieszkancéw miasta Opole, mieszkajacych w istniejgcym
korytarzu DK nr 45.

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan nalezg:

0 Hatas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych sasiadu-
jacych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pocigga za sobg — przy
wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wplywajace na zdrowie
i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wptywa on na wzrost chor6b nerwicowych, oddziatuje ujemnie na

organy stuchu, uktad krazenia i przemiane materii.

0 Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.

Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest gtéwnie przez emisje substanciji
chemicznych z silnikbw spalinowych oraz poprzez ulatnianie sie paliwa, smaréw, wycieki, $cieranie
nawierzchni drogi, opon, okladzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka réznorodnos¢ substancji
emitowanych do atmosfery. Niektore z nich sg trujace, inne niepozadane ze wzgledu na nieprzyjemny

zapach lub wiasciwos$ci draznigce.
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Najwieksze znaczenie ze wzgledu na wielkosé emisji i stopien wywotujgcych zagrozeh majq
substancje powstajace wskutek ruchu pojazdéw, sa to:
= tlenek wegla /CO/,
= tlenki azotu /NOX/,
= zwigzki kadmu /Cd/,
= weglowodory WWA i HC/,
= tlenki siarki /SOXx/,
= aldehydy,
= czastki smoty i sadzy,
= inne pyty i kurz.
Wymienione substancje majg szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi.
Szkodliwos¢ poszczegbinych skladnikéw spalin:

> tlenek wegla /CO/ jest gazem bezbarwnym i bezwonnym. Jego toksyczne dzialanie
zwigzane jest ze zdolnoscig do reagowania z hemoglobing, z ktérg tworzy zwigzek
zwany karboksyhemoglobina. Powoduje on obnizenie zdolnosci przenoszenia odpo-
wiedniej ilosci tlenu do ptuc i innych czesci organizmu w zaleznosci od stezenia CO,

> tlenki azotu /NOx/ majg silne wiasciwosci utleniajace i nalezg do gazéw draznigcych
(szczegblnie na btony sluzowe drég oddechowych i ptuc),

> weglowodory wystepujg w spalinach samochodowych w postaci weglowodoréw niena-
syconych /HC/, a takze wielopierscieniowych, aromatycznych /WWA/. Gtéwnym zr6-
dtem weglowodoréw przedostajacych sie do atmosfery sg pojazdy z silnikami benzy-
nowymi. Niektére z weglowodoréw aromatycznych znajdujacych sie w spalinach sag
uwazane za rakotworcze,

» aldehydy znajdujace sie w spalinach pochodzg z nie spalonych weglowodoréw. Niekto-
re z nich wywotujg podraznienia bton sluzowych, brak taknienia, bezsennos¢, béle gto-
wy, objawy nerwicowe, dusznosci, kaszel, zapalenia i obrzeki ptuc,

> czastki smoly i sadzy — znajdujgce sie w gazach spalinowych. Zawierajg one substan-

cje uwazane za rakotworcze.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla pro-
gnozy dla 2022 i 2037 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji
drogi nie beda miaty wptywu na stan sanitarny powietrza rejonie.

Z obliczen wynika, ze w 2022 i 2037 roku w przypadku wszystkich wariantéw inwestycyjnych
dla zwigzkéw azotu (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych obserwowane sa najdalej od zrédia)
obliczone wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptoréw, nie przekraczajg dopuszczalnych
wartosci odniesienia dla tej substancji.

Budowa przedmiotowej drogi wigze sie z konieczno$cig dokonania wyburzen istniejgcych obiek-
téw budowlanych. Orientacyjna liczba budynkéw do wyburzenia w poszczegdlnych wariantach inwe-

stycyjnych:
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WARIANT | - 1 budynek mieszkalny, 3 budynki gospodarcze, 2 budynki portierni, waga przemysto-
wa pozostatosci schronu,

WARIANT II - 1 budynek mieszkalny, 2 budynki gospodarcze, 1 zaktad produkcyjny (4 budynki),
WARIANT III - 1 budynek mieszkalny, 3 budynki gospodarcze, 2 budynki portierni, waga przemy-

stowa, pozostatosci schronu.

Kolizja przebiegu trasy z cmentarzem w przypadku wariantu |, polega na zajeciu pasa terenu
0 szerokosci ok. 40 m wzdtuz ogrodzenia przy ul. Zbozowej i wigze sie z koniecznoscig przeprowadze-
nia ekshumaciji i przeniesienia kilkudziesieciu grobow, zlokalizowanych na dzialce drogowej w inne
miejsce. Takie rozwigzanie moze spotkac sie ze sprzeciwem lokalnej spotecznosci.

Wszystkie warianty przebiegajg przez tereny ogrédkéw dziatkowych, wymagajacych likwidacji, co
wigze sie z redukcja terendw rekreacyjnych i z ryzykiem protestow spotecznych. Realizacja wariantu I
i Il wigze sie z koniecznoscig likwidacji czesci terenu ogrédkéw dziatkowych w pasie okoto 25 m po
obydwu stronach od osi jezdni — realizacja kazdego z tych wariantdw spowoduje rozciecie terenu
ogrodkow dziatkowych na dwie czesci. W przypadku wariantu | likwidacji ulegnie jedynie obrzeze tere-
nu ogrodkow dziatkowych od strony wezta Niemodlinska.

W przypadku realizacji wariantu |l pozostawienie fragmentu ogrodkow dziatkowych po prawej stro-
nie od osi drogi w km ok. 4+000 — 4+300 nalezy rozwazy¢ na dalszym etapie postepowania, a w przy-
padku ich likwidacji nalezy zaniecha¢ posadowienie ekranu akustycznego w km okoto 3+900 do 4+300.

W przypadku realizacji wariantu Il konieczna bedzie przebudowa sieci gazowej. Z racji kolizji ze
stacjg redukcyjno-pomiarowg ma czesé przetaczenia znaczna czes¢ Opola przez kilka tygodni pozba-

wiona zostanie dostaw gazu.

J. Wplyw na obszary chronione

Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie par-
kéw narodowych, parkéw krajobrazowych, rezerwatdéw przyrody, obszaréw chronionego krajobrazu,
obszaréw uzytkdw ekologicznych, zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych i stanowisk dokumentacyj-
nych, ani obszaréw Natura 2000.

Najblizej potozonym parkiem narodowym jest Strobrawski Park Narodowy, potozony w odlegtosci
okoto 7-8 km od analizowanych wariantow inwestyciji.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji nie wystepujg takze rezerwaty przyrody,
a najblizej potozone (Rezerwat Jaskowice, Przysiecz oraz Rezerwat Starokuznienski oraz Rezerwat
Srebrne Zrédta), oddalone sg od analizowanych wariantéw inwestycji o okoto 9 km.

Najblizszy zespot przyrodniczo — krajobrazowy to ZPK ,Lipno”, oddalony od projektowanej inwe-
stycji o ponad 10 km.

W sasiedztwie projektowanej obwodnicy nie znajdujg sie uzytki ekologiczne, a najblizej potozo-
nym jest uzytek ekologiczny Torfowisko Debska Kuznia, oddalony o okoto 9 km od kazdego z propo-
nowanych wariantow.

Na terenie miasta Opole utworzonych zostato wiele pomnikéw przyrody, jednak na terenie inwe-

stycji, ani w jej bezposrednim sgsiedztwie nie wystepujg pomniki przyrody ozywionej ani nieozywionej.
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Zgodnie ze stanowiskiem Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta w Opolu (pi-
smo nr OSR.II.LED.7093-37/10) w rejonie planowanej inwestycji nie wystepujg cenne stanowiska flory-
styczne ani obszary chronione. Planowany w wariancie | przebieg obwodnicy narusza teren cmentarza,
ktory jest zroznicowany pod wzgledem florystycznym i dendrologicznym zapewniajgcym siedlisko dla
zréznicowanej fauny.

Ze wzgledu na brak bezposredniego sasiedztwa inwestycji drogowej, w stosunku do obszaréw
podlegajacych ochronie, badz potozenia analizowanych obszaréw na terenie projektowanej obwodnicy

nie przewiduje sie bezposredniego ani tez posredniego wptywu inwestycji na ww. obszary.

K. Wplyw na obiekty kulturowe i archeologie

Na trasie przebiegu wariantéw ani w ich bezposrednim sasiedztwie nie znajdujg sie zabytki
chronione prawem. Zgodnie z opinig Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Opolu (pismo nr ZN-
MK-51-164/10) na obszarze planowanego przebiegu obwodnicy nie wystepujg elementy architektury
i Srodowiska, objete ochrong konserwatorska.
Zgodnie z informacjami uzyskanymi w Wojewddzkim Urzedzie Ochrony Zabytkéw w Opolu (pismo
nr ZA-GM-8/2010), na obszarze inwestycji nie wystepujg stanowiska archeologiczne.

W poblizu inwestycji wystepujg stanowiska: Opole nr 16, 17 oraz 71. Zadne z nich nie koliduje
jednak z projektowang trasa. Doktadng lokalizacje w/w stanowisk przedstawiono na mapie
Srodowiskowych uwarunkowan.

Ponadto wariant | koliduje z terenem cmentarza komunalnego. Cmentarz ten powstat na poczatku
lat 30 ubiegtego wieku — zaprojektowany przez stynnego architekta — Gustawa Allingera, autora wielu
znanych projektéw architektonicznych w Polsce i na Swiecie.

Jest to obiekt, majacy znaczenie historyczne - zachowaty sie na nim liczne historyczne nagrobki
(w 1984 roku podczas inwentaryzacji doliczono sie ok. 2700 grob6éw, z czego ok. 2500 pochodzito
z okresu po 1945 roku), m.in. gréb znanego malarza slaskiego Josepha Jackish'a (zmartego w 1862
roku)., ks. Kacpra Wrzodka, proboszcza kosciota pw. Sw. Krzyza (zmartego w 1907 roku), radnego
Opola Paula Vogta (zmartego w 1905 roku) oraz zachowang kaplice grobowg rodziny Bayer.

Trasa inwestycji wedlug wariantu | poprowadzona zostanie obrzezem czesci cmentarza, ktéra
zostala utworzona w latach 80-90 XX wieku, a kolidujace z inwestycjg groby zostaty zlokalizowane na
dzialce drogowe;j.

Wedlug stanowiska Wojewddzkiego Konserwatora Ochrony Zabytkéw w Opolu obiekt ten nie
podlega ochronie konserwatorskiej (pismo nr ZA-GM-8/2010).

L. Whplyw prac utrzymaniowych na $rodowisko
Drogowe roboty utrzymaniowe mogg wptywac na $rodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,
= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,
= zanieczyszczenie wod splywami opadowymi z drég (produkty $cierania opon

i nawierzchni, pyty i $mieci nanoszone przez wiatr),
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= zanieczyszczenia wéd i gleb oraz niszczenie roslinnosci przez srodki chemiczne do zwalczania
sliskosci zimowe.

M. Zagrozenie powazng awariq

Powazna awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczegoélnosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji, pro-
wadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub po-
wstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zderzen, ktére mogg wystgpic
w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem srodkéw transportu przewozacych substancje niebez-
pieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowi-
ska wodnego moze wystapi¢ w razie wypadkéw samochodow transportujacych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii nie
jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony $srodowiska. Prognoze wystgpienia
awarii drogowych wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona, ktorej uzywa sie do okreslenia
prawdopodobienstw zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to jest funkcjg miedzy innymi udzialu sa-
mochoddéw przewozacych materialy niebezpieczne w $redniodobowym natezeniu ruchu, a dilugoscig

analizowanego odcinka i jest rzedu od 1 do kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére moga mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:
*  Woypadki cystern,
» Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
» Eksplozje,
* Pozary,

e Wypadki samochodowe.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym
na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢é mozliwosci wystgpienia awarii samochodu przewozgcego sub-
stancje niebezpieczne, gtéwnie amoniaku lub paliwa. W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych
zabudowa sasiadujaca z drogq i jej okolica mogtaby sie znalez¢é w zasiegu strefy zagrozenia.

Trasy i sposéb przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicz-
nego Panstwowej Strazy Pozarnej.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych
awarii moga mie¢ miejsce zar6wno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasci-
wie zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla calej inwestycji oraz podczyszczenia woéd
opadowych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopien zabezpieczenia $rodowiska. Powazng awarie
zalicza sie do tzw. zdarzeh przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest

rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.
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6. Dziatania minimalizuj ace negatywny wptyw na $rodowisko na etapie eksploataciji
= W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza mozna stwierdzi¢, ze
projektowana droga nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do
niej przylegtych. Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza nie wystepujg poza obre-
bem pasa drogowego.

Z obliczen wynika, ze dla 2022 jak i 2037 roku zaréwno dla obydwu wariantéw inwestycyjnych
wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptorow stezenia NOXx, ktére sg substancjg wyzna-
czajacq zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na srodowisko (przekroczenia jego stezen dyspozy-
cyjnych obserwowane sg najblizej przy zrédle) nie przekraczajg dopuszczalnej wartosci odniesienia dla
tej substanciji.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie stosowania urzadzen ochronnych.

= W zakresie ochrony przed hatasem
Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajgcych
negatywny wplyw drogi we wszystkich wariantach. W tym celu proponuje sie zastosowanie ekranéw
akustycznych pochtaniajacych, jako urzadzen ochrony przed hatasem komunikacyjnym.
Lokalizacje proponowanych ekranéw akustycznych przestawiono w zataczniku.
W ponizszej tabeli umieszczono dtugosci ekranéw akustycznych. Lokalizacja i wielkos¢ ekra-
néw akustycznych jest wynikiem analizy rozwiazan projektowych. Poczatek i koniec ekranu podany jest

wzgledem kilometraza prostopadle do drogi.

Tabela 3 Zestawienie proponowanych ekranéw akustycz ~ nych

WARIANT |
strona prawa strona lewa
km dlugos¢ | wysokosé km dtugosé | wysokosé

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m]

1 DK45 80 6,0 7 DK 45 160 6,0

2 | DW 414 0+000 | DW 414 0+230 | 230 6,0 8 | DW 414 0+530 | DW 414 0+670 | 140 6,0

3 | DW 414 0+000 | DW 414 0+290 | 290 6,0 9 | DW 414 0+320 | DW 414 0+670 | 350 6,0

4 0+370 0+900 530 6,0 10 0+370 0+630 260 6,0

5 2+080 2+410 330 6,0 11 3+950 4+300 350 6,0

6 4+240 4+800 360 6,0

Razem 1820 Razem 1260
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WARIANT II
strona prawa strona lewa
km dlugos¢ | wysokosé km dtugosé | wysokosé

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m]
1 DK45 80 6,0 8 DK 45 160 6,0
2 | DW 414 0+000 | DW 414 0+230 | 230 6,0 9 | DW 414 0+530 | DW 414 0+670 | 140 6,0
3 | DW 414 0+000 | DW 414 0+290 | 290 6,0 10 | DW 414 0+320 | DW 414 0+670 | 350 6,0
4 0+370 0+900 530 6,0 11 0+370 0+630 260 6,0
5 2+080 2+410 330 6,0 12 3+940 4+460 520 6,0
6 3+940 4+300 360 6,0

7 4+440 4+840 400 6,0

Razem 2220 Razem 1430

WARIANT IlI
strona prawa strona lewa
km dlugos¢ | wysokosé km dtugosé | wysokosé

Nr od do [m] [m] nr od do [m] [m]
1 DK45 80 6,0 7 DK 45 160 6,0
2 | DW 414 0+000 | DW 414 0+230| 230 6,0 8 | DW 414 0+530 | DW 414 0+670| 140 6,0
3 | DW 414 0+000 | DW 414 0+290 | 290 6,0 9 | DW 414 0+320 | DW 414 0+670 | 350 6,0
4 0+370 0+900 530 6,0 10 0+370 0+630 260 6,0
5 2+080 2+410 330 6,0 11 3+950 4+340 390 6,0
6 3+970 4+320 350 6,0

Razem 1810 Razem 1300

Zastosowanie ekranow akustycznych o odpowiednich dtugosciach i wysokosci ok 6 m - powinno
ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na przedmiotowym terenie. Parametry ekrandw sg podane jako sza-
cunkowe. Doktadne wymiary dotyczace ekrandw oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone
na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranéw akustycznych.

Proponuje sie zastosowanie ekranéw pochtaniajgcych i odbijajacych, ktérych rzeczywista efektywnosé
wynosi ok. 10dB. Na obiektach mostowych parametry ekranu nalezy dostosowa¢ do obowigzujacych
wymogow zakresie konstrukcji obiektow mostowych. Dokladne wymiary dotyczace ekrandéw oraz ich
ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranéw

akustycznych

= W zakresie przenoszenia drga n

W celu maksymalnego ograniczenia drgat wywotywanych przez droge w pierwszej kolejnosci
nalezy zadbac o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie
wihasciwej réwnosci nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujac generowanie drgan drogowych.

Za nawierzchnie réwna przyjeto taka, ktéra zapewnia ruch pojazdow z przyjetg dla danej drogi
predkoscig projektowa, bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasazeréw wstrzgséw oraz bez zwiek-
szania oporow toczenia koét.

Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgan drogo-

wych.
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= W zakresie ochrony wéd powierzchniowych i podziemny ch oraz $rodowiska gruntowo-
wodnego

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédiem zanieczyszczen poprzez sptywy opa-
dowe iroztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze w zwigzku
Z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze, w wodach opadowych zbieranych z
powierzchni jezdni, zostang przekroczone dopuszczalne stezenia zawiesiny ogolne;j.

Z wynikow badan jakosci wad opadowych sptywajgcych z powierzchni drég prowadzonych przez
Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska — Mréz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Siarkie-
wicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég sa rzedu
kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom maksymalnych dla okreslonej klasy drogi ste-
zenia ropopochodnych nie sg przekraczane.

Ze wzgledu na fakt, ze analizowana inwestycja przebiega na terenie wystepowania GZWP, okre-
slonych jako obszary wymagajace ochrony w postaci Obszaréw Wysokiej Ochrony (OWO) i Obszaréw
Najwyzszej Ochrony (ONO), a dla czesci z omawianych zbiornikéw stopien zagrozenia mozna okresli¢
jako wysoki, z powodu budowy geologicznej i znikomej izolacji od powierzchni terenu, proponuje sie
zastosowanie odpowiednich urzadzen ochronnych.

W zwigzku z powyzszym przed odprowadzeniem wéd do odbiornika nalezy rozwazy¢ zastoso-
wanie we wszystkich uktadach odwodnienia osadnikéw zawiesiny oraz separatoréw substancji ropopo-
chodnych. Decyzja o wprowadzeniu separatorow moze zosta¢ podjeta na etapie porealizacyjnym, po
analizie poziomow stezen substancji ropopochodnych.

Sprawnos¢ osadnikow zawiesiny w zaleznosci od typu i przeptywu sciekow wynosi od 55-90 %.
Nalezy zapewni¢ odpowiednig eksploatacje i kontrole pracy osadnika aby dotrzymaé norm dotyczgcych
dopuszczalnego stezenia zawiesiny ogélnej przed wprowadzeniem sciekéw do odbiornika.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzgdzen ochronnych nie
powinna spowodowaé¢ zmian hydrochemicznych w $rodowisku gruntowo — wodnym. Niezaleznie od
zastosowanych rozwigzan w przypadku zaistnienia powaznej awarii bedzie nalezato podjg¢ akcje ra-

towniczg z udzialem wyspecjalizowanych stuzb.

= W zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie
jej wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gigb gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:
= ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji sliskosci na-
wierzchni (gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem
srodkéw o sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku, blota i lisci, oraz
wprowadzanie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajacych na utrzyma-
nie ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci), Swietlne
tablice informujgce o aktualnych warunkach meteorologicznych i wystepowaniu niebezpiecz-

nych dla pojazdow zjawisk lodowych (gotoledz).
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= W zakresie powstawania odpadow
Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézn. zm.) w trakcie
wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowac takie surowce, materiaty, tech-
niki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadow lub pozwalajg na ograniczenie ich ilosci, nega-

tywnego wplywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.

= Ze wzgledu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione)

Na obszarze inwestycji ani tez w jej bezposrednim sasiedztwie nie lezg parki narodowe, parki
krajobrazowe, rezerwaty przyrody, obszary chronionego krajobrazu, uzytki ekologiczne, zespoty ekolo-
giczne ani stanowiska dokumentacyjne.

Najblizej potozonym Parkiem Krajobrazowym jest Stobrawski Park Krajobrazowy, lezacy
na terenach sasiednich powiatow: Brzeg, Namystow, Kluczbork, oraz w czesci w powiecie miasta Opo-
le. Od planowanych wariantéw inwestycji drogowej jest on oddalony o okoto 7-8 km.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji nie wystepujg rowniez rezerwaty przyrody.
Najblizej zlokalizowane sg trzy rezerwaty, znajdujgce sie w sgsiednich gminach: Proszkéw (Rezerwat
Jaskowice, Rezerwat Przysiecz oraz Rezerwat Staw Nowokuzniecki) a takze Rezerwat Srebrne zrodta,
lezacy w gminie Chrzastowice. Obydwie gminy sg oddalone od projektowanej inwestycji w przyblizeniu
0 9 km.

Najblizszym w okolicy planowanej inwestycji zespotem przyrodniczo-krajobrazowym jest "Lipno",
lezacy w gminie Niemodlin, oddalonej o ponad 10 km od planowanych wariantow inwestycji. Na terenie
miasta Opole nie wystepujg stanowiska dokumentacyjne.

Na terenie miasta wystepuja uzytki ekologiczne, przy czym zaden z nich nie lezy na terenie pla-
nowanej inwestycji drogowej. W najblizszym sasiedztwie planowanej obwodnicy znajduje sie uzytek
ekologiczny Torfowisko Debska Kuznia, potozony w gminie Chrzastowice, oddalonej o okoto 9 km od
kazdego z proponowanych wariantow.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi nie wystepujg pomniki przyrody ozywionej
i nieozywionej.

Trasa projektowanej inwestycji nie graniczy z zadnym obszarem chronionego krajobrazu.
W najblizszej od projektowanej obwodnicy odlegtosci, potozony jest Obszar Chronionego Krajobrazu
Bory Niemodlinskie w gminie Prészkéw, oddalonej o okoto 9 km od planowanego przebiegu obwodnicy
piastowskiej.

Zgodnie ze stanowiskiem Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta w Opolu (pi-
smo nr OSR.II.LED.7093-37/10) w rejonie planowanej inwestycji nie wystepujg cenne stanowiska flory-
styczne ani obszary chronione. Planowany w wariancie | przebieg obwodnicy narusza teren cmentarza,
ktory jest zroznicowany pod wzgledem florystycznym i dendrologicznym zapewniajgcym siedlisko dla
zréznicowanej fauny. Ze wzgledu na brak bezposredniego sasiedztwa inwestycji drogowej, w stosunku
do obszaréw podlegajacych ochronie, badz potozenia analizowanych obszaréw na terenie projektowa-
nej obwodnicy nie przewiduje sie bezposredniego ani tez posredniego wplywu inwestycji na ww. obsza-

ry.
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7  Analiza porealizacyjna

Proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej przedsiewziecia z uwagi na mozliwos¢ zweryfi-
kowania przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zato-
zen, z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu
ograniczenia tego oddziatywania.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzadzona zgodnie z zakresem i terminem wykonania
okreslonym w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej po przeprowadzeniu oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

W zakresie analizy porealizacyjnej zaleca sie wykona¢ badania poziomu hatasu przenikajacego
do srodowiska oraz badania jakosci wody.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtdwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skuteczno$¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycz-
nie zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wyka-
zg miejsca, dla ktérych nalezy wykona¢ dodatkowe ekrany akustyczne. Lokalizacje punktéw pomiaro-

wych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 4 Lokalizacja proponowanych punktéw pomiarowych

Wariant |
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa
Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz
1 - 0+030 6 - 0+030 1 2+240
2 0+300 7 0+350
3 0+450 8 0+450
4 2+300 9 4+120
5 4+340
Wariant Il
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa
Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz
1 - 0+030 7 - 0+030 1 2+240
2 0+300 8 0+350
3 0+450 9 0+450
4 2+300 10 4+030
5 4+120
6 4+600
Wariant Il
Hatas (PH) Woda (PW)
Strona prawa Strona lewa Strona prawa
Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz | Nr punktu | kilometraz
1 - 0+030 6 - 0+030 1 2+240
2 0+300 7 0+350
3 0+450 8 0+450
4 2+300 9 4+030
5 4+120
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Badania wéd opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢ na wylotach kanatéw od-
prowadzajgcych do odbiornikéw. Proponuje sie wykonanie pomiaréw stezenia zawiesiny ogolnej oraz
weglowodoréw ropopochodnych. Metodyke pomiaréw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
Z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr
137, poz. 984).

8. Analiza mo zliwych konfliktéw spotecznych zwi  gzanych z planowanym przedsi ewzieciem

Kazda inwestycja liniowa moze powodowaé pojawienie sie konfliktu spotecznego zwigzanego
Z naruszeniem interesu publicznego i 0s6b trzecich. Moga to by¢ konflikty zwigzane z podziatem terenu
whasnosci, cene wykupu, sprawami zwigzanymi z zabezpieczeniem i ochrong $rodowiska oraz warun-
kami technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowe;j.

W przypadku realizacji kazdego z wariantow wytyczona trasa przechodzi przez ogrédki dziatko-
we, a ich likwidacja moze spowodowac konflikt lokalnej spotecznosci.

W przypadku wariantu | trasa projektowanej obwodnicy przebiega obrzezem Cmentarza Komu-
nalnego w docelowym etapie realizacji, ktéry planowany jest na 2030 r. Kolidujace groby zostaty zloka-
lizowane na dzialce drogowej, co wigze sie z koniecznoscig przeprowadzenia ekshumaciji i przeniesie-
nia kilkunastu do kilkudziesieciu grobéw w inne miejsce, ponadto cmentarz ten, bedac terenem parko-
wym zréznicowanym pod wzgledem florystycznym i dendrologicznym, zapewnia siedlisko zréznicowa-
nej flory. Koniecznos¢ ingerencji w teren cmentarza moze budzi¢ niechec i sprzeciw lokalnej spotecz-
nosci.

Ustawa o udostepnianiu informacji o s$rodowisku, i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227) przedstawia wykladnie prawng zwigzang z udzialem spoteczenstwa w postepo-

waniu administracyjnym.

9. Okre slenie zato zen do ratowniczych bada n obiektéw zabytkowych

Obecnos¢ stanowisk archeologicznych zobowigzuje do przestrzegania okreslonych procedur
podczas realizacji inwestycji drogowej. Stanowiska archeologiczne podlegajg ochronie prawnej w mysl|
przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst jednolity:
Dz. U. Nr 162, poz. 1568 z 2003r.). Wszelkie roboty ziemne w rejonie stanowisk archeologicznych mu-
szg by¢ prowadzone za pozwoleniem na prace archeologiczne i wykopaliskowe Wojewddzkiego Kon-
serwatora Zabytkow. Pozwolenie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw nalezy uzyskaé przed uzy-
skaniem pozwolenia budowlanego. Do prac archeologicznych i wykopaliskowych zalicza sie badania
powierzchniowe pozwalajgce na rozpoznanie terenu pod katem wystepowania stanowisk archeologicz-
nych, badania sondazowo — weryfikacyjne przeprowadzane w obrebie kolidujgcych z inwestycjg stano-
wisk archeologicznych oraz wyprzedzajgce ratownicze badania archeologiczne wykonywane metodag

wykopaliskowa. Badania te wykonywane sa przed rozpoczeciem rob6t budowlanych dla wybranego juz
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wariantu przedsiewziecia. Podczas rob6t ziemnych na catej dtugosci planowanej inwestycji nalezy pet-
ni¢ staty nadzér archeologiczny, a po skonczeniu prac opublikowa¢ wyniki badan archeologicznych.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.
U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:

1. Kto, w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do
ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

1) wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot;

2) zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;

3) niezwtocznie zawiadomi¢ o tym whasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow, a jesli
nie jest to mozliwe, wiasciwego wdjta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania rob6t budowlanych przy za-
bytku wpisanym do rejestru zabytkéw lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia
wojewddzkiego konserwatora zabytkow.

Uzyskanie pozwolenia wojewo6dzkiego konserwatora zabytkéw na podjecie robét budowlanych
przy zabytku wpisanym do rejestru nie zwalnia z obowigzku uzyskania pozwolenia na budowe albo

zgloszenia, w przypadkach okreslonych przepisami Prawa budowlanego.

10. Obszar ograniczonego u zytkowania

Ze wzgledu na niepewnos$¢ wynikow prognozy ruchu a w zwigzku z tym niepewnos¢ potwierdze-
nia w rzeczywistosci wynikdw symulacji oddziatywania inwestycji, weryfikacja prognoz nastapi na etapie
wykonania analizy porealizacyjnej. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwolg okresli¢ rzeczywiste oddzia-
tywanie inwestycji na tereny przylegte. W zaleznosci od uzyskanych wynikéw, dotrzymania standardéw
ochrony srodowiska badz przekroczen dopuszczalnych pozioméw odniesienia, zostang podjete dalsze
decyzje, co do koniecznosci budowy/rozbudowy urzadzen ochrony s$rodowiska zaproponowanych
w niniejszym raporcie. Jezeli standardy w srodowisku nie zostang dotrzymane pozostanie do rozwaze-

nia koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

11. Zalecenia dotycz ace monitoringu srodowiska

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu zachodza-
cych pod wplywem emisji do srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie eksploatacja plano-
wanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie i podejmowanie
przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

Propozycje monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowa¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zro-
diem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony $rodowiska. Nie
ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw

wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.
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Nalezy monitorowaé wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystgpié
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob

glebe nalezy usuwad.

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacii

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwo-
$ci prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

12. Podsumowanie

W oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzon @ na ich podstawie analiz e wariantéw stwier-

dzono co nast epuje:

1. Wariantowy przebieg inwestycji rozpatrywany jest na odcinku od ul. Niemodlinskiej do ul. Wroctaw-
skiej. W przypadku wariantu | planowane trasa biegnie sladem ul. Zbozowej. Poprowadzenie obwodni-
cy piastowskiej sladem istniejgcej drogi nie spowoduje dodatkowej ingerencji w $rodowisko, co niewat-
pliwie miatoby miejsce przy poprowadzeniu projektowanej drogi nowym sladem. Takie rozwigzanie
spowoduje, ze w tym rejonie miasta obwodnica nie bedzie stanowita nowego zrédta hatasu.

Wariant Il w najwiekszym stopniu ingeruje w uzytkowane rolniczo tereny. W przypadku wariantu
Il trasa obwodnicy prowadzona jest sladem istniejgcej bocznicy kolejowej. Nastepnie w kierunku poét-
nocnym trasa prowadzona jest wsrod zabudowan zaktadowych.
2. Projektowana droga bedzie droga nowoczesnag, zbudowang wg najnowszych technologii
i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.
3. Warianty inwestycyjne réznig sie pod wzgledem rozwigzan technicznych, zwigzanych z przebudowa
sieci wodno-kanalizacyjnej, budowy odwodnienia oraz kryterium drogowego. Analizujgc pod tym
wzgledem warianty inwestycyjne mozna stwierdzi¢, ze:

« Pod wzgledem przebudowy sieci elektroenergetycznych i teletechnicznych najkorzystniejszy

jest wariant Il, cechujacy sie najmniejszg iloscig przebudéw w wariantowanej czesci projektu.
Przebudowy sieci zwigzane z wariantem |l mozna zrealizowac przy minimalnym czasie pozba-
wienia odbiorcow energii elektryczne;.
Najtrudniejszy do wykonania jest wariant Ill, przebiegajacy pomiedzy zabudowaniami, gdzie
znajdujg sie sieci elektroenergetyczne i teletechniczne. Wybér tego wariantu wigze sie z prze-
budowsg sieci, ingerujaca bezposrednio w instalacje odbiorcy (wymagane zgody przetgczanych
odbiorcow na wykonanie prac na terenie ich posesji). Przebudowy tego typu wigzg sie z cze-
stymi wytgczeniami odbiorcéw w trakcie realizacji projektu.

« Pod wzgledem przebudowy sieci wodno — kanalizacyjnej najkorzystniejszy jest wariant Il — cha-
rakteryzuje sie najmniejszg iloscig przebudéw w wariantowanej czesci projektu. Najmniej ko-

rzystny jest wariant lll — wigze sie z przebudowa magistrali Dn500 na dtugosci 1500 m oraz ze
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wzgledu na brak miejsca na lokalizacje magistrali z zachowaniem normatywnych odlegtosci.

e Pod wzgledem przebudowy sieci gazowych najbardziej korzystny jest wariant I, ze wzgledu na
najmniejsza iloé¢ sieci do przebudowy. Najmniej korzystny natomiast jest wariant Il, poniewaz
jego realizacja wigze sie z koniecznoscig przebudowy stacji redukcyjno — pomiarowej. W przy-
padku realizacji tego wariantu na czas przetaczenia znaczna czes¢ Opola przez kilka tygodni
pozbawiona zostataby dostaw gazu.

e Pod wzgledem budowy odwodnienia drogi najkorzystniejszy jest wariant Il, poniewaz charakte-
ryzuje sie najmniejszymi kosztami. Najmniej korzystny pod tym wzgledem jest wariant Il —
z powodu koniecznosci budowy kolektora zbiorczego, przejmujacego wody terenowe i kanali-
zacji zaktaddéw, zlokalizowanych po wschodniej stronie, przewiertu pod torami, przejscie kana-
lem przez teren do cieku (w rejonie ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej) oraz koniecz-

nosci skanalizowania rowu odwadniajgcego w/w ulice i rowu z terenu zaktadu.

* W ponizszej tabeli dokonano poréwnanie wariantéw obwodnicy Opola (na odcinku od Wezta
Niemodlinska do Obwodnicy P6tnocnej)

Kryterium drogowe Wariant | Wariant Il Wariant Il
1 Dlugos¢ odcinka w km 3,99 4,01 3,64
2 Geometria trasy (zastoso- 6 tukéw o promieniu 5 tukéw o promieniu 8 tukéw o promieniu
wane tuki poziome) R=300 — 1600 m R=350 — 1600 m R=300 — 1600 m
3 Przebudowa istniejacych ulic | - przebudowa ul. 10 - przebudowa wylotu nie wystepuje
SDZ na odcinku dtu- ul. Wspolnej do
gosci 0,4 km ul. Wroctawskiej,

- budowa ronda na
ul. Wroctawskiej

4 Budowa ukfadu obstuguja- - budowa drogi serwi- | -drogi serwisowe nie wystepuje
cego sowej ze wzgledu na | wrejonie cieku
zajecie ul. Zbozowej,
- korekta drogi
W rejonie cmentarza
5 Budowa wiaduktu nad bocz- | - + +

nicg kolejowg

Poréwnujac przedstawione warianty wg kryterium drogowego za najbardziej korzystny uznano

wariant . Kolejne miejsca w ocenie zajely odpowiednio: drugie miejsce — wariant Il, trzecie miejsce
wariant Ill.
Niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogdlnie przyjetego interesu spotecznego,
bezpieczenstwa ruchu i jakosci podré6zowania — a realizacja inwestycji w znaczacy sposéb poprawi
przepustowosé ruchu tranzytowego, z ominieciem centrum miasta, poprawi bezpieczenstwo tranzytowe
w korytarzu DK 45 a takze warunki ekologiczne mieszkancéw, mieszkajacych w istniejagcym korytarzu
DK 45

Analizuj ac uwarunkowania srodowiskowe stwierdzono:

1. Planowana droga pofozona jest od granicy panstwa w odlegtosci ok. 50 km. Nie przewiduje

sie tzw. transgranicznego oddziatywania.

2. Analizujgc $rednie natezenie ruchu pojazdéw na dobe na projektowanej obwodnicy piastowskiej

oszacowano zasieg oddziatywania projektowane] inwestycji na srodowisko w roku 2022 — okoto 174 m
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i 2037 - maksimum 205 m od osi jezdni.

3. W rejonie planowanej inwestycji nie znajduja sie ztoza surowcow naturalnych.

4. Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000.
W sasiedztwie inwestycji nie wystepujg parki narodowe, parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody,
obszary chronionego krajobrazu, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, ani stanowiska dokumentacyjne.
5. Projektowana inwestycja nie koliduje z pomnikami przyrody zywej i nieozywionej, pomniki przyrody
nie lezg takze w bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi

6. Wszystkie projektowane warianty trasy kolidujg z rzekg Olszankg oraz lokalnymi ciekami bez nazwy.
7. Na obszarze inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych, ani tez strefy ochronne
tych ujec.

8. Projektowany przebieg obwodnicy piastowskiej potozony jest na obszarze wystepowania Gtéwnych
Zbiornikéw Wad Podziemnych, objetych ONO i OWO. Na obszarze inwestycji ani w jej bezposrednim
sgsiedztwie nie wystepujg ujecia wéd podziemnych, ani ich strefy ochronne.

9. Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddziatywania nie zlokalizowano elementow
architektury wpisanych do rejestru zabytkow.

10. Przedmiotowa inwestycja w zadnym z analizowanych wariantéw nie koliduje z udokumentowanymi

stanowiskami archeologicznymi.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze zasadniczg roznicg w ocenie wptywu poszczegoélnych wa-
riantdbw na dane komponenty srodowiska jest wptyw inwestycji na ludzi.

W przypadku przebiegu wszystkich analizowanych wariantow ma miejsce kolizja z istniejacymi
ogrédkami dziatkowymi, co wigze sie z ryzykiem protestéw spotecznych.

Caly obszar ogrédkéw dziatkowych zajmuje powierzchnie okoto 19 ha.

Realizacja kazdego z analizowanych wariantu wigze sie z koniecznosci redukcji terenéw rekre-
acyjnych w réznym stopniu.

W przypadku wariantu | do likwidacji w fazie realizacji inwestycji przeznaczonych do likwidaciji
bedzie okoto 1 ha powierzchni.

W przypadku wariantu Il do likwidacji przeznaczonych bedzie tgcznie okoto 4 ha powierzchni.

W przypadku realizacji wariantu Ill konieczna bedzie redukcja terenu o ponad 2 ha powierzchni.
W przypadku realizacji wariantu Ill nalezy rozwazy¢ pozostawienie bgadz likwidacje ogrédkéw dziatko-
wych po prawej stronie od osi drogi w km ok. 4+000 — 4+300. Na skutek realizacji inwestycji tereny te
potozone beda w bezposrednim sasiedztwie drogi.

Zaplanowany na tym obszarze ekran akustyczny skutecznie spetni swojg funkcje — analizowany
teren rekreacyjny bedzie chroniony przed ponadnormatywnym hatasem.

Biorac pod uwage funkcje tego terenu, jako terenu przeznaczonego do wypoczynku i rekreaciji
mieszkancow osiedli nalezy rozwazy¢ czy w bezposrednim sasiedztwie drogi nadal bedzie spetniat
swojg role. Decyzja o checi pozostawieniu, badz likwidacji tego miejsca moze byé bardzo subiektywna.

W przypadku przebiegu wariantu | ma miejsce kolizja z terenem cmentarza komunalnego. Reali-
zacja wariantu | bedzie wymagata zajecia pasa terenu na obrzezu Cmentarza Komunalnego o szeroko-

sci okoto 40 m wzdtuz ulicy Zbozowej. Nalezy podkresli¢, ze zajecie tego terenu nastgpi dopiero w
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ostatnim etapie realizacji inwestycji. Realizacja inwestycji, wigze sie z koniecznoscig przeprowadzenia
ekshumacji i przeniesienia kilkudziesieciu grobéw w inne miejsce. Groby te zostaly zlokalizowane w
dzialce drogowe;.

Z przeprowadzonych konsultacji branzowych wynika, (wg stanowiska Wojewddzkiego Konserwa-
tora Ochrony Zabytkow w Opolu), ze obiekt ten nie podlega ochronie konserwatorskiej (pismo nr ZA-
GM-8/2010). Poniewaz cmentarz stanowi miejsce kultu religijnego préba ingerencji w ten obszar moze
prowadzi¢ do konfliktéw spotecznych z udzialem miejscowej ludnosci.

Biorac pod uwage aspekt wptywu hatasu na ludzi mozna stwierdzi¢, ze po zastosowaniu ekranéw
akustycznych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu nie pozostang zadne budynki, a na wszyst-
kich terenach, podlegajgcych ochronie akustycznej nie zostang przekroczone dopuszczalne poziomy
hatasu.

Analizujac ilo$¢ wyburzeh na etapie realizacji inwestycji stwierdzono, ze liczba budynkoéw, prze-
znaczonych do likwidacji jest w kazdym z analizowanych wariantéw porownywalna.

Najmniej wyburzen bedzie miato miejsce w przypadku wariantu Il (7 obiektéw, w tym jeden budy-
nek mieszkalny). W przypadku wariantu | i lll do wyburzenia przeznaczonych bedzie 8 obiektéw w tym

jeden budynek mieszkalny.

Ponizej, w tabeli przedstawiono ocene poszczegoélnych elementéw srodowiska (dla kazdego
z wariantow) w skali 0 — 5. Wariant najkorzystniejszy otrzymat 5 punktow. Im wigksza taczna ilosé

punktéw, tym wariant korzystniejszy dla srodowiska i ludzi. Maksymalna liczba punktéw wynosi 40.

Tabela 5 Wptyw planowanej inwestycji na poszczeg6in e komponenty $rodowiska

Wptyw poszczegoélnych wariantéw na: Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
ludzi 1 2 1 1
zwierzeta 2 3 3 3
rosliny 3 3 3 3
wody powierzchniowe 3 4 4 4
wody podziemne 2 4 4 4
powierzchnie ziemi 3 3 3 3
zabytki/archeologia 5 5 5 5
el s | s | s | s
Podsumowanie 24 28 28 28

5 brak wplywu; 4 wpltyw bardzo nieznaczny; 3 wplyw nieznaczny; 2 wplyw umiarkowany; 1 wplyw znaczny; 0 wplyw

bardzo znaczny
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Poszczegdlnym analizowanym kryterium przypisano odpowiednie wagi. Najwazniejszym
kryterium rozpatrywanym w analizie srodowiskowe] inwestycji drogowej jest wplyw na przedmioty
ochrony obszaréw Natura 2000. W przypadku przedsiewziecia budowy obwodnicy piastowskiej najblizej
potozonym obszar Natura 2000 potozony jest ok. 10 km od przedsiewziecia. W zwigzku z tym, ze nie
przewiduje sie oddziatywania inwestycji na obszary Natura 2000 kryterium to nie byto brano pod uwage.

Kolejnym pod wzgledem waznosci kryterium jest wptyw na ludzi, gdyz korzy$ci z budowy
obwodnicy majg wyrazny wymiar spoteczny. Przyszta droga bedzie stuzy¢ przede wszystkim poprawie
warunkoéw bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu kolowego i pieszego, zwiekszeniu przepustowosci
istniejacego uktadu drogowego, odcigzeniu centréw miast z ruchu tranzytowego oraz poprawie jakosci
zycia mieszkancow.

W nastepnej kolejnosci wzieto pod uwage wptyw na elementy przyrody ozywionej — gatunki
zwierzat chronionych, migrujacych i bytujgcych w poblizu wariantéw projektowanej obwodnicy, siedliska
roslin chronionych, w tym gleby oraz pomniki przyrody. Kryterium wptywu na przyrode ozywiong jest
istotne z tego wzgledu, iz jest ona najbardziej zewnetrzng i wrazliwg czescig biosfery.

Pozostate komponenty srodowiska potraktowano na podobnym stopniu waznosci. Wplyw na
obszary objete ochrong prawng i cenne przyrodnicze (traktowane jako kompleks siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw zamieszkujacych okreslony obszar) potraktowano na réwni
z elementami przyrody nieozywionej — wodami powierzchniowymi i podziemnymi.

Takg samg wage przyporzadkowano kryterium wplywu na elementy kulturowe chronione
prawnie, mianowicie zabytki i stanowiska archeologiczne.

Wplyw na powierzchnie ziemi, w tym krajobraz oceniony zostat na najnizszym stopniu istotnosci,
ze wzgledu na subiektywizm oceny tego elementu srodowiska. Inaczej oceni walory krajobrazowe

uzytkownik nowopowstatej drogi, a inaczej obserwator zewnetrzny.
Ponizej przedstawiono analize wariantdw z uwzglednieniem wagi poszczegoinych kryteriéw.

Tabela 6 Wplyw planowanej inwestycji na poszczeg6in e komponenty $rodowiska z uwzgl ednie-
niem wagi kryterium ( $rednia wa zona)

Wptyw poszczegoélnych wariantéw na: Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3 | Waga kryterium
ludzi 6,25 12,5 6,25 6,25 25
zwierzeta 7.5 11,25 11,25 11,25 15
rosliny 11,25 11,25 11,25 11,25 15
wody powierzchniowe 7,5 10 10 10 10
wody podziemne 5 10 10 10 10
powierzchnie ziemi 3,75 3,75 3,75 3,75 5
zabytki/archeologia 12,5 12,5 12,5 12,5 10
obszary chronione/cenne przyrodniczo 12,5 12,5 12,5 12,5 10
Podsumowanie 66,25 84,25 78 78 100
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Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie drogi w stanie istniejacym.

Bior ac pod uwag e kryteria, jakimi sugerowano si e dokonuj ac powy zszej oceny (aspekty
spoteczne), proponuje si e przyjac do realizacji wariant | z uwzgl ednieniem zabezpiecze n, wska-
zanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia oddzi alywania drogi na $rodowisko przyrodnicze

oraz ludzi.
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