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Zastrzezenia

do wniosku o dofinansowanie w ramach POIiS 6.1

w tryvbie pozakonkursowym

Szanowny Panie Ministrze,
Szanowna Pani Naczelnik,
Szanowni Panstwo,

Jako stowarzyszenie uczestniczace w postepowaniu §rodowiskowym
chcielibySmy ztozy¢ nasze uwagi do wniosku Urzedu Miasta Opola
(Beneficjenta) o dofinansowanie przedsiewziecia pn.:

sPoprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz
zastosowanie rozwiazan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu
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drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole-Wschod”



http://ste-silesia.org/listy/MR201612XX.pdf
http://ste-silesia.org/listy/RDOS201612XX.pdf
http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
http://ste-silesia.org/KRS.pdf
http://ste-silesia.org/statut.pdf

Strona 2

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko POIIS - Dzialanie 6.1
Rozwdéj publicznego transportu zbiorowego w miastach w trybie pozakonkursowym.

Wartoéé projektu wynosi w przyblizeniu 150 mln PLN.

Przeanalizowane dokumenty, w szczegdlnosci raport oddzialywania na srodowisko dla
inwestycji stanowiacej przedmiot wniosku o dofinansowanie sklaniaja nas ku ocenie, ze
wniosek Beneficjenta nie spelnia wymogéw granicznych dla szdstej osi priorytetowe;) POLS
(rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach), co uzasadnimy ponizej.

Z uwagi na:

o Nieprawidlowe (wprowadzajace w btad) opisy projektu we wniosku oraz informowanie
spoleczenstwa o jego celach w ramach programu miejskiego ,Smart City 2020”

e Sprzeczno$ci z wymogami Szczegétowego Opisu Osi Priorytetowych POLLS dla dzialania
6.1

e Brak konsultacji spotecznych dla Programu Gospodarki Niskoemisyjnej (naruszenie
dyrektywy EIA)

e Sprzeczno$¢ z dokumentami planistycznymi dotyczacymi komunikacji zbiorowe;j 1
wspotfinansowanych ze $§rodkéw unijnych.

Wnosimy o wnikliwe przeanalizowanie celowosci dofinansowania dla inwestycji wskazanej we
wniosku przez Beneficjenta a takze o ocene zasadno$ci wysokos$ci kwoty dofinansowania.

Zrédla, na ktére bedziemy sie powolywaé w uzasadnieniu, takie jak dokumenty planistyczne,
raport i1 zalaczniki postepowania srodowiskowego oraz artykuly prasowe 1 linki zamie$ciliémy
na serwerze stowarzyszenia pod adresem:

http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/

UZASADNIENIE

Opis miejsca inwestycji:

Dofinansowanie ma dotyczyé¢ budowy drogi w rozumieniu art..4 pkt 17 ustawy o drogach
publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2015 poz. 460) gdyz nastapi w wyniku jego realizacji
podwyzszenie parametrow eksploatacyjnych istniejacej drogi oraz zmiana granic pasa
drogowego.

Chodzi gléwnie o skrzyzowanie ul. Oleskiej (SDR ok 10 tys. pojazdéw/doba) biegnacej w linii
poinoc-poludnie z przedmieséé do centrum z dwujezdniows droga wojewoddzka DW 435 (SDR ok
22 tys. pojazdéw/doba) biegnacej w linii wschdd zachéd, tworzac obwodnice Srodmiejska. DW
435 na zachéd od skrzyzowania ma nazwe Batalionéw Chlopskich, na wschédd od skrzyzowania
zmienia na Bohateréw Monte Cassino.


http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
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Zaplanowano skrzyzowanie wielopoziomowe w formie tunelu otwartego ($cianka berlinska) dla
jezdni poludniowej 1 wyniesionej jezdni ograniczonej murem oporowym dla jezdni pétnocnej
DW 435.

W poblizu skrzyzowania znajduja sie trzy duze placowki szpitalne: szpital
neuropsychiatryczny przy ul. Rataja, szpital wojewodzki przy ul. Katowickiej oraz centrum
onkologiczne graniczace z ul. Monte Cassino. W bezpos$redniej bliskoéci skrzyzowania znajduje
sie takze kampus uniwersytetu oraz wyzszej zawodowej szkoly medycznej! — w tym zaréwno
obiekty edukacyjne jak i akademiki. Po pélnocnej stronie skrzyzowania znajduje sie glowne
wejscie na stadion pitkarski. Na pétnoc przy ulicy Oleskiej jest tez kampus politechniki.

Polozenie a takze sasiedztwo powoduje:

e duzy ruch pieszych 1 rowerzystow - ulica Oleska generowany przez studentéw trzech
kampuséw polozonych po obu stronach skrzyzowania

e duzy ruch pieszych - z dzielnic pétnocnych do centrum, w tym wiernych do parafii
jezuickiej (z os. Chabry)

e duzy ruch pieszych — kibicéw pitkarskich, korzystajacych z kapieliska otwartego przy
ul. Kusocinskiego a takze zwiedzajacych centrum targowe przy Oleskiej (znane
wystawy pséw 1 kotéw)

e duze zapotrzebowanie na miejsca parkingowe — studenci dzienni i1 zaoczni dwoch
kampuséw po potudniowej stronie skrzyzowania, pracujacy w Srodmiesciu oraz
odwiedzajacy targi.

e duze zapotrzebowanie na miejsca parkingowe — odwiedzajacy 1 pacjenci szpitali oraz
checacy parkowac poza strefa ptatnego parkowania

e zapotrzebowanie na wygodny dojazd autobusowy do szpitali przy ul. Katowickiej
e duze natezenie ruchu DW 435, ktéra stuzy jako obwodnica srodmiejska Opola.

W ramach konsultacji? spotecznych potrzeby w zakresie transportu zbiorowego zostatly
sformutowane w sposéb nastepujacy:

1. ulatwienie przejazdu i przejScia pieszym i rowerzystom przez ruchliwa, dwujezdniowa
DW 435 wzdluz ulicy Oleskiej (kampusy 1 osiedla — centrum)

2. budowe bezplatnych parkingéw poza strefa parkowania w niedalekiej odleglosci od
szpitali, kampusoéw 1 stadionu

1 Panstwowej Medyczne] Wyzsze) Szkolty Zawodowej (PMWSZ) — obecnie trwajq starania, by w tym
miejscu powstal wydzial medyczny uniwersytetu — Collegium Medicum (koszt o 45 mln PLN)

2 Opis uwag ze spotkania w dniu 23.11.2015 jest tutaj: http://www.opole.pl/wp-
content/uploads/2016/01/Podsumowanie-do-Planu-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-miasta-Opola-wraz-z-

uzasadnieniem-zawierajacym-informacj%C4%99-o-udziale-spo%C5%82ecze%C5%84stwa-w-ramach-
strategicznej-00%C5%9B-.pdf



http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Podsumowanie-do-Planu-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-miasta-Opola-wraz-z-uzasadnieniem-zawierajacym-informacj%C4%99-o-udziale-spo%C5%82ecze%C5%84stwa-w-ramach-strategicznej-oo%C5%9B-.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Podsumowanie-do-Planu-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-miasta-Opola-wraz-z-uzasadnieniem-zawierajacym-informacj%C4%99-o-udziale-spo%C5%82ecze%C5%84stwa-w-ramach-strategicznej-oo%C5%9B-.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Podsumowanie-do-Planu-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-miasta-Opola-wraz-z-uzasadnieniem-zawierajacym-informacj%C4%99-o-udziale-spo%C5%82ecze%C5%84stwa-w-ramach-strategicznej-oo%C5%9B-.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Podsumowanie-do-Planu-gospodarki-niskoemisyjnej-dla-miasta-Opola-wraz-z-uzasadnieniem-zawierajacym-informacj%C4%99-o-udziale-spo%C5%82ecze%C5%84stwa-w-ramach-strategicznej-oo%C5%9B-.pdf

Strona4

3. umozliwienie dojazdu komunikacja autobusowa do szpitali przy ulicy Katowickiej (byto
to mozliwe do roku 2011)

4. rozbudowa drég rowerowych na linii wschéd -zachdéd (DW 435) a szczegdlnie poinoc
potudnie (Oleska)

W sposob kategoryczny odrzucono wszelkie projekty promujace gospodarke niskoemisyjna
przez budowe drog (w mys$l ztotej zasady ,mniej korkéw oznacza nizsze emisje 1 oszczednos$é
energii”)

Aktualnie na dworcu wschodnim zatrzymuje sie jedna3 para (!) pociagdéw pasazerskich
dziennie. Ulica Oleska jezdzi linia 11 w dzien (co 60min) oraz N2 w nocy (kilka kursow).

Od roku 2011 nie kursuja autobusy MPK ulica katowicka, mimo istniejacego przystanku.

Droga DW 435 nie kursuja zadne autobusy miejskie, w tym ekspresowe, jednak jest to droga
dojazdowa dla wielu autobuséw miedzymiastowych, mozliwo$¢ zatrzymywania sie ich w
rejonie szpitali 1 kampuséw jest wlasciwa, aktualnie najblizszymi przystankami komunikacji
regionalnej jest pl. Konstytucji 3 Maja lub Dworzec Gtéwny w centrum (ok. 2 km).

Uwaga: nieprawidlowy opis projektu:

Zgodnie z opisem na stronie 174-175 PGN* projekt Beneficjenta (podkreslenia
stowarzyszenia):

LPoprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie rozwiqzan
zwiekszajqcych bezpieczeristwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschod”
obejmuje przede wszystkim:

o przebudowe uktadu komunikacyjnego umozliwiajgcego realizacje dwukierunkowego
skomunikowania ul. Katowickiej liniami autobusowymi,

e przebicie w nasypie kolejowym (przejazd pod torami przez nasyp kolejowy, jako
tacznik miedzy ul. Bohateréw Monte Casino a ulicq Rataja) umozliwi
przeprowadzenie linii autobusowych ze Srédmiescia (z ul. Katowickiej i ul.
Oleskiej) do ul. Rataja (w kierunku duzych osiedli mieszkaniowych). Przebicie w
nasypie kolejowym umozliwia ruch autobuséw w kazdym kierunku. Daje to
mozliwo$é organizacji ruchu okreznego na skrzyzowaniu z wyspq centralnag,

o przebudowe wigczenia ul. Katowickiej do ul. Bohateréw Monte Cassino i do ul.
Rataja (obecnie istnieje mozliwosé ruchu autobusowego tylko w 1 kierunku tj. z ul.
Batalionow Chtopskich w ul. Katowicka);

30d roku 2017 z inicjatywy Urzedu Marszatkowskiego majg by¢ trzy pary pociagdéw pasazerskich na
dobe — do Kartowic 1 Jelcza. - http://ste-
silesia.org/opole/trako/wschodni/OPOLE WSCHODNIE Odjazdy 2017.pdf

4 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Opola — zatacznik do uchwaty nr XX1V/449/16
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Uchwa%C5%82a-PGN-24-03-2016.pdf



http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/OPOLE_WSCHODNIE_Odjazdy_2017.pdf
http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/OPOLE_WSCHODNIE_Odjazdy_2017.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Uchwa%C5%82a-PGN-24-03-2016.pdf
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e wykonanie prawoskretu z ul. Oleskiej do autobusowej stacji przesiadkowej
uprzywilejowuje ruch autobusowy,

e komunikacyjne rozwiqzanie wielopoziomowe dla uzyskania uprzywilejowania
komunikacji zbiorowej oraz uprzywilejowania komunikacji pieszej i
rowerowej,

e budowe buspaséw w tunelu (Wschéd — Zachod) dla ekspresowych linii
komunikacji zbiorowej;

e Dla usprawnienia ruchu autobusowego na poziomie ,,0” konieczne jest przeniesienie
czesci ruchu (w tym linii ekspresowych) na poziom ,,-1””i/lub ,,1”,, co jednoczesnie
uplynni komunikacje pieszq i rowerowaq.

e autobusowa stacja przesiadkowa (zespot przystankowy);
o 8 przystankow autobusowych w obrebie uktadu komunikacyjnego,
o ] $luza przy stacji autobusowej w obrebie uktadu komunikacyjnego,

e budowa parkingéw Park & Ride (ok. 100 miejsc); budowa Bike &Ride (min.
2 stacje);

e wdrozenie systemu ITS w celu uprzywilejowania autobuséw oraz budowa systemu
informacji pasazerskiej;

e czeSciowa rewitalizacja stacji kolejowej Opole Wschod dla ruchu pieszego i
rowerowego.

Z opisu wynika, ze projekt wartosci ogdlnej 150 mln PLN stuzy¢ bedzie gléwnie komunikacji
zbiorowej, w tym autobusowej.

Nie znajduje to potwierdzenia w dokumentacji® postepowania $rodowiskowego, szczegdlnie dla
preferowanego wariantu W3A. W tym miejscu pragniemy podkresli¢, ze decyzja $rodowiskowa
(00$) wigze organ wydajace pozwolenie budowlane lub decyzje ZRID. Dlatego opis z raportu
oddzialywania na §rodowisko powinien byé¢ bezwzglednie wziety pod uwage by ocenié
prawdziwy cel inwestycji.

Zgodnie z opisem dzialania 6.1 (rozwéj publicznego transportu zbiorowego w miastach)
SZOOPs POIiS mozliwy typ projektu to:

przebudowa, rozbudowa drég majaca na celu wprowadzenie ruchu
uprzywilejowanego lub uprzywilejowanie ruchu istniejgcego pojazdow publicznego
transportu zbiorowego

Przy czym zgodnie z przypisem 280 do tego punktu:

5 Dokumentacja wraz z wariantami dostepna jest na stronie stowarzyszenia - http://ste-
silesia.org/opole/trako/wschodni/

6 Szczegotowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(Ministerstwo Rozwoju, 11.2016 - https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzO0OP_POIS 1 10.pdf )



http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzOOP_POIS_1_10.pdf
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Przypis 280: Rozbudowa w zakresie zmiany (poszerzenia) granic pasa drogowego, z
wylgczeniem budowy nowej drogi.

W opisie wariantu W3A (realizacyjnego) w raporcie’ srodowiskowym (str. 10 raportu)
inwestycja dotyczy budowy drogi w rozumieniu art..4 pkt 17 ustawy O drogach publicznych
(tekst jedn. Dz.U./2015 poz. 460) gdyz nastapi w wyniku jego realizacji podwyzszenie
parametrow eksploatacyjnych istniejacej drogi oraz zmiana granic pasa drogowego. Takze
lacznice 1 nowy wiadukt w linii ulicy Katowickiej stanowi budowe nowych drog.

Kolejny cel dziatania 6.1 SZOOP? POLS opisany jest nastepujaco (str. 164 SZOOP):

W obszarze transportu miejskiego kontynuowane beda dziatania majace na celu
zmniejszenie zatloczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawe plynnosci
ruchu, bezpieczenstwa i ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko
naturalne w miastach 1 na ich obszarach funkcjonalnych. Wsparcie bedzie dotyczyto
przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planow
gospodarki niskoemisyjnej miast, stuzacych podniesieniu jego bezpieczenstwa, jakosci,
atrakcyjnosci 1 komfortu. Przewiduje sie wdrazanie projektéow, ktore beda zawieraé
elementy redukujace/minimalizujace oddzialywania halasu/drgan/
zanieczyszczen powietrza oraz elementy promujace zréwnowazony rozwoéj ukladu
urbanistycznego. Projekty beda realizowane wedlug najlepszej Srodowiskowo
spo$rod badanych racjonalnych opcji, ze szczegélnym uwzglednieniem
rozwigzania danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wplywie na
klimat akustyczny 1 jako§¢ powietrza (w szczegolnosSci minimalizacji emisji
zanieczyszczen powietrza) oraz redukeji gazéow cieplarnianych

Zapisy raportu srodowiskowego stoja w sprzecznoséci do tych zatozen. Aktualnie zgodnie z
przeprowadzanymi okresowo badaniami® éredniego ruchu drogowego (SDR) wskazuja, ze ruch
drogowy w osi wschdod-zachdd, tj po DW 435 zmniejszyl sie w latach 2010-2015 maks. 26 662
poj/dobe na 23 943 poj/dobe a ruch w kolizyjnej osi pétnoc-potudnie (ul. Oleska) wynosi
aktualnie ok 9523-10 479 poj/dobe.

Tymczasem po rozbudowie wezta drogowego przewiduje sie drastyczny (raport- rysunki na
stronie 28 1 31 raportu) wzrost natezenia ruchu. O$ wschdod-zachéd (DW435) ma miec¢ po
rozbudowie odpowiednio dla roku 2020 1 2030 natezenie w wysokosci 38 296 1 44 616 poj./dobe
a dla osi pdtnoc-potudnie (ul. Oleska) 21919 1 19098. Oznacza to odwrdcenie aktualnie
korzystnego trendu spadkowego SDR 1 wzrost natezenia ruchu o 100% w stosunku do
roku 2015.

Drastycznie tez wzro$nie natezenie ruchu na ulicach Rataja i Katowickiej — aktualnie dosy¢
spokojnych, przy ktorych znajdujq sie placowki medyczne. W roku 2030 dla jednojezdniowej ul.

7 http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/raport.pdf (str. 10)

8 Szczegotowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(Ministerstwo Rozwoju, 11.2016 - https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzO0OP_ POIS 1 10.pdf )

9 Dane sg dostepne w formie tabelarycznej: Wyniki SDR 2010 i 2015 — éredniego pomiaru ruchu na
ulicach Opola: http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2015.pdf (dla 2015) oraz http:/ste-
silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf (dla 2010)



http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/raport.pdf
https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzOOP_POIS_1_10.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2015.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf
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Rataja przewiduje sie natezenie w wys. 20159 poj/dobe czyli tyle, ile dzi$ przejezdza
dwujezdniowg DW 435, ktéra mimo takich parametréw sie korkuje.

Ulica Katowicka ma przejezdzac¢ 12815 poj/dobe, czyli ponad dwa razy wiecej niz
aktualnie.

Dane te a takze schematy natezenia ruchu na stronie 28-31 raportu wskazuja, ze celem
projektu jest nie tyle ograniczenie iloSci samochodow w strefie srodmiejskiej, ile ulatwienie
wjazdu pojazdom do tej strefy, co spowoduje wzrost zatloczenia motoryzacyjnego w
strefie srodmiejskiej.

W Opolu aktualnie (dane GUS) jest ponad 650 pojazdéw na kazdych 1000 mieszkancéw — sa to
wielkos$ci wyzsze!® niz np. w Berlinie czy DreZnie. Inwestycje zwiekszajace dostep
komunikacyjny dla komunikacji indywidualnej na pewno nie poprawia w zaden sposéb
sytuacji.

Podobnie projekt nie spelnia zalozen dzialania 6.1 POILS dla emisji hatasu. Z raportu!!
srodowiskowego wynika, ze inwestycja zaréwno w fazie realizacji jak i1 eksploatacji bedzie
przekraczata dopuszczalne wielkosci hatasu, okreslone w rozporzadzeniu!? Ministra
Srodowiska.

Do tego mamy duze watpliwoéci, czy wplyw przyszlej inwestycji na otoczenie zostat w ogdle
poprawnie wyliczony. Zgodnie z raportem (str. 55 raportu) odzialywanie inwestycji na
otoczenie

opracowano w oparciu o obliczenia symulacyjne, wykorzystujqc w tym celu
kompilacje istniejqgcego numerycznego modelu terenu pozyskanego z zasobéw CODGIK w
Warszawie oraz numerycznych modeli zaprojektowanych dla poszczegolnych wariantow
przebudowy

Tymczasem, zaréwno DW435 jak 1 krzyzujaca sie z nig ulica Oleska wykazuja Srednie dobowe
natezenie ruchu powyzej 5 tys. poj./doba i tym samym, zgodnie z rozporzadzeniem?!s Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw halasu przez zarzadce
drogi dla takich drég nalezy regularnie co 5 lat przeprowadzaé pomiary emitowanego hatasu (§
3. 1 pkt. 1 w/w rozporzadzenia).

Obie te ulice sa ujete w systemie badan SDR co oznacza, pe MZD w Opolu takie badania
przeprowadzat.

10 Dane serwisu verivox.de dla roku 2013 (Drezno 1 Berlin, ok 350-370 poj./1000 mieszkancoéw).

11 Nasze zastrzezenia odnoénie hatasu opisaliSmy bardziej szczegétowo w pismie do RDOS w Opolu -
http://ste-silesia.org/listy/ RDOS20161205.pdf

12 Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogloszenia jednolitego
tekstu rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku
Dz.Z. 2014, poz. 112.

13 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w érodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz. 824)


http://ste-silesia.org/listy/RDOS20161205.pdf
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W takim wypadku wszelkie modele 1 obliczenia symulacyjne trzeba zweryfikowacé!4 z
pomiarami natezenia halasu w celu sprawdzenia, czy réznica miedzy wartoSciami
zmierzonymi a obliczonymi nie jest wieksza od 3 dB.

Takiej weryfikacji w raporcie zabraklo z tego wzgledu nie mozna okresli¢, czy po realizacji
inwestycji emisja halasu sie zmniejszy czy zwiekszy. Zwracamy jednak uwage ze przykladowo
4 pietrowy blok mieszkalny przy ul. Oleskiej 54 bedzie chroniony ekranem akustycznym,
ktéry, stojac tuz (4 m) przy bloku, bedzie siegat jedynie do polowy jego wysokosci...

Nie mozna tez okreslié¢, czy inwestycja, co wymaga SZOOP dla dziatania 6.1 POIiS jest
najlepsza $rodowiskowo, gdyz w raporcie $érodowiskowym poréwnuje sie jedynie dwa warianty
(‘a nie trzy?!, jak wymaga art. 66 ust.1 pkt. 5 ustawy uoo$) ,ktére w bardzo podobny'é sposéb
oddzialuja na $rodowisko

Zgodnie z SzOOP POIiS, str. 164-166 dziatania Beneficjenta musza wynikaé¢ z PGN. W Opolu!?
uchwalono dwa takie programy. Pierwszy w grudniu 2015 roku, ktéry byl konsultowany
spolecznie 1 drugi, w dniu 24 marca 2016 roku, ktéry takich konsultacji nie mial, mimo
licznych zmian w obu programach.

Zgodnie z art. 51 uoo$ dokumenty 1 plany wymienione w ustawie o udostepnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie musza by¢ upublicznione, powinny tez mie¢ sporzadzona
strategiczna ocene odziatywania na $rodowisko. Mozliwe jest odstepstwo od tego obowigzku —
art. 48 ust 2 uoo$, jednak odstepstwo to mozliwe jest jedynie na wniosek, sktadany do
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska (w Opolu) co w danym przypadku nie miato miejsca.

Tym samym Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) ktory jest podstawa do zamierzenia
inwestycyjnego, zostal uchwalony wbrew przepisom ustawy uoo$ a tym samym wbrew
unijnej Dyrektywie EIA (337/85/EWG).

W trakcie konsultacji do poprzedniego PGN w dniu 23 listopada 2015 roku projekt budowy
wezla nie byt blizej prezentowany, mimo tego opinia mieszkancéw odnoénie finansowania
inwestycji komunikacyjnych w ramach PGN byla negatywna!®

14 Weryfikacja odbywa sie wg wzoru 9, z podpunktu H, zatacznika nr 3 do w/w rozporzadzenia w
sprawie wymagan...

15 Nasze zastrzezenia odnosnie wariantowania opisaliémy bardziej szczegdtowo w pismie do RDOS w
Opolu - http://ste-silesia.org/listy/ RDOS20161205.pdf

16 Por. wyrok IT SA/Rz 792/13 - Wyrok WSA w Rzeszowie

17 Linki do PGN z roku 2015 oraz z 24 marca 2016 sa na naszej stronie: http://ste-
silesia.org/opole/trako/wschodni/

18 W dyskusji omawiane byly projekty zwiazane z budowg przepraw odrzanskich.


http://ste-silesia.org/listy/RDOS20161205.pdf
http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
http://ste-silesia.org/opole/trako/wschodni/
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Podsumowanie, wnioski koricowe:

7Z tego powodu wnosimy jak na wstepie

Pismo zostalo sygnowane podpisem zaufanym i1 wyslane za pomocg portalu ePUAP2.
Z powazaniem

Tomasz Wolny

STE Silesia Opole
stesilesia.org@gmail.com

Tel 77-4510349 ; Fax 77-4510349 ;
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Dokumenty Planistyczne:

Szczegotowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(Ministerstwo Rozwoju, 11.2016 - https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzO0P_POIS 1 10.pdf)

Strategia Rozwoju ZIT Aglomeracji Opolskiej (wersja II) — 2015, https://aglomeracja-opolska.pl/rpo-wo-

2014-2020/zapoznaj-sie-z-prawem-i-dokumentami/dokumenty-strategiczne-ao

PGN- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Opola — zatacznik do uchwaty nr XXIV/449/16 -
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Uchwa%C5%82a-PGN-24-03-2016.pdf

POP Program Ochrony Powietrza dla strefy Opole Miasto, Atmoterm 2013-
http://opolskie.pl/docs/pop strefa miasto opole.pdf

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Opola, Atmoterm 2013 -
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2013/11/Programo-chrony-%C5%9Brodowiska-przed-
ha%C5%82asem-dla-miasta-Opola-na-lata-2013-2018-z-perspektyw%C4%85-na-lata-2019-2020.pdf

Studium Komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej — Plan Rozwoju (Trako 2015) -
http://www.opole.pl/studium-komunikacyjne-aglomeracji-opolskiej/

Program ,Smart City 2020” Opole 2015 — prezentacja - http://www.opole.pl/opole-gotowe-na-zit-poznaj-

program-smart-city-2020/

Program rozwoju zintegrowanego systemu transportu miejskiego w Opolu - zarzadzanie ruchliwoscia
(mobility management) (Trako 2010) - http://ste-silesia.org/opole/trako/

Wyniki SDR 20101 2015 — éredniego pomiaru ruchu na ulicach Opola: http://ste-
silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2015.pdf (dla 2015) oraz http://ste-
silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf (dla 2010)

Strategia ZIT, str.114 - Projekty komplementarne do zadan realizowanych w formule Zintegrowanych

Inwestycji Terytorialnych na obszarze Aglomeracji Opolskiej

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne nie bedq jedyna forma finansowania przedsiewzie¢
prorozwojowych w perspektywie 2014-2020. Dla osiagniecia celu gtéwnego Strategii ZIT konieczna
bedzie rowniez realizacja zadan finansowanych z innych dostepnych zZrédet zewnetrznych oraz w
ramach érodkéw wlasnych gmin tworzacych Aglomeracje Opolska. Przedsiewziecia takie stanowia,
projekty komplementarne do Strategii ZIT.

Ponizej przedstawiono indykatywna liste przedsiewzie¢ o znaczeniu istotnym dla catego obszaru
funkcjonalnego, wpisujacych sie w zalozenia Strategii ZIT oraz przyczyniajacych sie do realizacji jej
celow. Projekty te zostaly zidentyfikowane przez wtasciwe instytucje jako projekty w trybie
pozakonkursowym (dot. PO IS 2014-2020) lub beda mogly by¢ realizowane w ramach RPO WO 2014-
2020, programow krajowych lub innych dostepnych zrédel. Sa to projekty planowane do realizacji
zar6wno przez gminy Aglomeracji Opolskiej jak 1 podmioty zewnetrzne. Niniejsze zestawienie nalezy
traktowac jako liste otwarta. Mozliwe jest jego uzupelnienie/ modyfikacja na dalszym etapie wdrazania
Strategii ZIT.


https://www.pois.gov.pl/media/29368/SzOOP_POIS_1_10.pdf
https://aglomeracja-opolska.pl/rpo-wo-2014-2020/zapoznaj-sie-z-prawem-i-dokumentami/dokumenty-strategiczne-ao
https://aglomeracja-opolska.pl/rpo-wo-2014-2020/zapoznaj-sie-z-prawem-i-dokumentami/dokumenty-strategiczne-ao
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2016/01/Uchwa%C5%82a-PGN-24-03-2016.pdf
http://opolskie.pl/docs/pop_strefa_miasto_opole.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2013/11/Programo-chrony-%C5%9Brodowiska-przed-ha%C5%82asem-dla-miasta-Opola-na-lata-2013-2018-z-perspektyw%C4%85-na-lata-2019-2020.pdf
http://www.opole.pl/wp-content/uploads/2013/11/Programo-chrony-%C5%9Brodowiska-przed-ha%C5%82asem-dla-miasta-Opola-na-lata-2013-2018-z-perspektyw%C4%85-na-lata-2019-2020.pdf
http://www.opole.pl/studium-komunikacyjne-aglomeracji-opolskiej/
http://www.opole.pl/opole-gotowe-na-zit-poznaj-program-smart-city-2020/
http://www.opole.pl/opole-gotowe-na-zit-poznaj-program-smart-city-2020/
http://ste-silesia.org/opole/trako/
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2015.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2015.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf
http://ste-silesia.org/obwodnica/pasieka/SDR2010.pdf
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Inwestycje w zakresie gospodarki niskoemisyjnej musza wynikaé z planow gospodarki
niskoemisyjnej. Zadania dotyczace niskoemisyjnego transportu publicznego musza wynikaé z planéw
gospodarki niskoemisyjnej zawierajacych odniesienia do zré6wnowazonej mobilnosci miejskiej. W
zwiazku z powyzszym projekty komplementarne wskazane w niniejszej czesci Strategii ZIT maja
charakter warunkowy i realizowane beda pod warunkiem potwierdzenia ich zasadno$ci w
PGN. W przypadku koniecznoéci zmiany w tym zakresie (wynikajacej z opracowanych PGN) konieczne
bedzie podjecie negocjacji z wtasciwg IZ KPO, w celu identyfikacji 48 projektéw komplementarnych do
Strategii ZIT wynikajacych z planu gospodarki niskoemisyjnej. W takim przypadku konieczna bedzie
réwniez aktualizacja Strategii ZIT w trybie przewidzianym w Statucie Stowarzyszenia Aglomeracja
Opolska.

PGN, str. 174 - Zadanie pn. ,,Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz
zastosowanie rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej
Opole Wschdd” obejmuje przede wszystkim:

e przebudowe uktadu komunikacyjnego umozliwiajacego realizacje dwukierunkowego
skomunikowania ul. Katowickiej liniami autobusowymi,

e przebicie w nasypie kolejowym (przejazd pod torami przez nasyp kolejowy, jako lacznik miedzy
ul. Bohateréw Monte Casino a ulicg Rataja) umozliwi przeprowadzenie linii autobusowych ze
Srédmieécia (z ul. Katowickiej 1 ul. Oleskiej) do ul. Rataja (w kierunku duzych osiedli
mieszkaniowych). Przebicie w nasypie kolejowym umozliwia ruch autobuséw w kazdym
kierunku. Daje to mozliwo§¢ organizacji ruchu okreznego na skrzyzowaniu z wyspa, centralna;

o przebudowe wilaczenia ul. Katowickiej do ul. Bohateréw Monte Cassino i do ul. Rataja (obecnie
istnieje mozliwo$é¢ ruchu autobusowego tylko w 1 kierunku tj. z ul. Batalion6w Chlopskich w ul.
Katowicka);

e przebudowe uktadu komunikacyjnego umozliwiajacego realizacje dwukierunkowego
skomunikowania ul. Rataja liniami autobusowymi — przebudowa wlaczenia ul. Rataja umozliwi
wprowadzenie do Srédmieécia linii autobusowych z duzych osiedli mieszkaniowych;

e wykonanie prawoskretu z ul. Oleskiej do autobusowej stacji przesiadkowej uprzywilejowuje ruch
autobusowy;

e wlaczenie do ukladu komunikacyjnego wszystkich kierunkéw mozliwych do wykorzystania przez
komunikacje autobusowa;

e komunikacyjne rozwiazanie wielopoziomowe dla uzyskania uprzywilejowania komunikacji
zbiorowej oraz uprzywilejowania komunikacji pieszej 1 rowerowe;j;

¢ budowe bus-pasé6w w tunelu (Wschod - Zachéd) dla ekspresowych linii komunikacji
zbiorowej. Dla usprawnienia ruchu autobusowego na poziomie ,,0” konieczne jest przeniesienie
czesci ruchu (w tym linii ekspresowych) na poziom ,,-1” 7 i/lub ,,1”, co jednoczeénie uplynni
komunikacje piesza i rowerowa.

e autobusowa stacja przesiadkowa (zespoél przystankowy);

e 8 przystankow autobusowych w obrebie ukladu komunikacyjnego;

e 1 §luza przy stacji autobusowej w obrebie uktadu komunikacyjnego;

e budowa parkingéw Park & Ride (ok. 100 miejsc);

e budowa Bike &Ride (min. 2 stacje);

e wdrozenie systemu I'TS w celu uprzywilejowania autobuséw oraz budowa systemu informacji
pasazerskie;j;

e czeSciowa rewitalizacja stacji kolejowej Opole Wschéd dla ruchu pieszego

1 rowerowego.

Caly projekt jest oparty o istniejacy uktad drogowy, ktory zostaje zmodyfikowany dla potrzeb
uprzywilejowania komunikacji zbiorowej oraz pieszej i rowerowej. Wyzej opisane uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowej bedzie wzmocnione wdrozeniem systemu ITS. Zadanie jest planowane do
realizacji w ramach POIiS i jest komplementarne do zadan planowanych do realizacji w ramach RPO
WO dotyczacych przebudowy infrastruktury miejskiej na rzecz transportu zbiorowego. Zadanie
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przyczyni sie do osiggniecia celéw okreslonych dla 6 Osi Priorytetowej POIiS Rozwoj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach.

Zgodnie z zapisami ww. programu w ramach POIiS finansowane beda inwestycje w infrastrukture
centrow przesiadkowych oraz elementéw wyposazenia drog 1 ulic w infrastrukture stuzaca obstudze
transportu publicznego 1 pasazeréw. Ponadto w ramach POIiS finansowane beda zadania usprawniajace
funkcjonowanie systemu transportowego (ITS), a takze stuzace rozwojowi transportu zbiorowego 1
podniesieniu bezpieczenstwa, jakosci, atrakeyjnosci i komfortu. Zadania beda realizowane wg najlepszej
srodowiskowo sposéréd badanych racjonalnych opcji, ze szczegélnym uwzglednieniem rozwigzania
danego problemu komunikacyjnego. Zadanie planowane do realizacji przez Miasto Opole przyczyni sie
do szerszego wykorzystania bardziej efektywnego transportu publicznego oraz
niezmotoryzowanego indywidualnego, do lepszej integracji gatezi transportu, do nizszej emisji
zanieczyszczen powietrza, halasu oraz nizszego zatloczenia a takze do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w mieécie.

SzOOP POIiS, str. 164-166

Dziatanie 6.1 Rozw0j publicznego transportu zbiorowego w miastach.
2. Opis dziatania (w tym cel dzialania/ poddzialania oraz zakres interwencji)

Wsparcie transportu publicznego bedzie jednym z elementéw realizacji dziatan w ramach priorytetu
inwestycyjnego 4.v, wynikajacych z przygotowanych przez samorzady planéw gospodarki
niskoemisyjnej, obejmujacych swoim zakresem zagadnienia zwiazane ze zréwnowazong mobilnoscia
miejska.

W obszarze transportu miejskiego kontynuowane beda dzialania majace na celu zmniejszenie
zatloczenia motoryzacyjnego w miastach, poprawe plynnosci ruchu, bezpieczenstwa i
ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne w miastach 1 na ich obszarach
funkcjonalnych. Wsparcie bedzie dotyczylo przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju transportu zbiorowego,
wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej miast, stuzacych podniesieniu jego bezpieczenstwa,
jakosci, atrakcyjnosci 1 komfortu. Przewiduje sie wdrazanie projektéw, ktore beda zawieraé elementy
redukujace/minimalizujace oddziatywania halasu/drgan/ zanieczyszczen powietrza oraz elementy
promujace zréwnowazony rozwoj ukladu urbanistycznego. Projekty beda realizowane wedlug
najlepszej érodowiskowo spoéréd badanych racjonalnych opcji, ze szczegdélnym uwzglednieniem
rozwiazania danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wplywie na klimat akustyczny 1
jako§é powietrza (w szczegdlnosSci minimalizac)i emisji zanieczyszczen powietrza) oraz redukeji gazoéw
cieplarnianych.

W miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje preferowany bedzie rozwdj tej galezi
transportu zbiorowego, w pierwszym rzedzie poprzez inwestycje w infrastrukture szynowa.

Natomiast w pozostatych miastach finansowane beda inne niskoemisyjne formy transportu miejskiego
spetniajace norme co najmniej EURO 6. Priorytetowo bedzie jednak traktowany zakup pojazdéw o
alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych, biopaliwa, napedzanych
wodorem itp.). Inwestycje beda miaty charakter zar6wno infrastrukturalny (budowa, przebudowa,
rozbudowa sieci szynowych, w tym infrastruktury metra, uzupelniana o elementy dotyczace sieci
energetycznych, zapleczy technicznych do obstugi i konserwacji taboru, centréw przesiadkowych oraz
elementéw wyposazenia drog 1 ulic w infrastrukture stuzaca obstudze transportu publicznego 1
pasazerow), jak 1 taborowy, a takze kompleksowy, obejmujacy obydwa typy projektéw. Realizowane
beda takze projekty wzbogacone o pozostate komplementarne wzgledem podstawowej infrastruktury
liniowej elementy (inwestycje), w tym ITS, usprawniajace funkcjonowanie calego systemu
transportowego, dzieki ktérym nastapi integracja infrastrukturalna
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istniejacych érodkéw transportu oraz dostosowanie systemu transportowego do obstugi oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Inwestycje te nie beda obejmowaty prac remontowych, jak
réwniez nie beda dotyczyly biezacego utrzymania infrastruktury. Inwestycje w programie krajowym
beda komplementarne z pozostalymi przedsiewzieciami realizowanymi w programach regionalnych,
dotyczacymi przebudowy infrastruktury miejskiej wyprowadzajacej z centrow miast indywidualny ruch
samochodowy na rzecz transportu zbiorowego i wspomagajacymi integracje przestrzenna 1
funkcjonalna poszczegdlnych podsystemoéw transportowych.

4. Lista wskaznikéw produktu
— Catkowita dtugoé¢ nowych lub zmodernizowanych linii tramwajowych 1 linii metra

— Liczba zakupionych lub zmodernizowanych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskie]

5. Typy projektow:

1. Inwestycje infrastrukturalne: adaptacja, budowa, przebudowa, rozbudowa sieci transportu
miejskiego, w tym m.in.:

— budowa, przebudowa, rozbudowa uktadu torowego na trasach, petlach, bocznicach oraz zajezdniach,
— budowa linii metra,

—budowa, przebudowa, rozbudowa sieci energetycznej i podstacji trakcyjnych tramwajowych,
trolejbusowych,

— przebudowa, rozbudowal® drog majaca na celu wprowadzenie ruchu uprzywilejowanego lub
uprzywilejowanie ruchu istniejacego pojazdéw publicznego transportu zbiorowego,

— wyposazenie drog, ulic, torowisk w obiekty inzynieryjne niezbedne urzadzenia drogowe/ zakup
niezbednego sprzetu stuzacego bezpieczenstwu ruchu pojazddéw transportu publicznego,

— wyposazenie drog, ulic w infrastrukture stuzaca obstudze transportu publicznego (np. zatoki,
podjazdy, zjazdy) oraz pasazeréw (np. przystanki, wyspy),

— budowa, przebudowa i rozbudowa weztéw przesiadkowych20 w tym systemy parkingéw dla
samochodéw ,,Parkuj i JedZ” (,Park & Ride”) oraz dla rowerow (,Bike & Ride”);

— budowa systeméw transportowych PRT 282

2. Inwestycje taborowe: zakup, modernizacja taboru szynowego (tramwajowego, metra), trolejbusowego 1
autobusowego wraz z niezbedna infrastruktura stuzaca do jego utrzymania (np. zaplecza techniczne do
obshugi 1 konserwacji taboru wraz z niezbednym sprzetem specjalistycznym, miejsca 1 urzadzenia
zasilania paliwem alternatywnym).

19 Przypis 280: Rozbudowa w zakresie zmiany (poszerzenia) granic pasa drogowego, z wylaczeniem
budowy nowej drogi.

20 Przypis 281: Definicja wezla przesiadkowego w art. 4.1 pkt 27 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym: ,zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace
dogodna zmiane srodka transportu wyposazone w niezbedna dla obstugi podréznych infrastrukture, w
szczegblnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjna lub siecig
komunikacyjna;
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Mozliwos$é realizacji projektow integrujacych w sobie ww. typy projektéw. Inwestycje z zakresu ITS
poprawiajacego funkcjonowanie transportu publicznego (w tym np. systemy biletowe) oraz z zakresu
budowy, przebudowy i rozbudowy wezlow przesiadkowych moga by¢ realizowane tylko jako element
projektu, rozumianego rowniez jako szersze zamierzenie inwestycyjne wynikajace ze Strategii ZIT 1
realizujace docelowe rozwiazania komunikacyjne miast wojewddzkich i ich obszaréw funkcjonalnych.

LINKI:

1. NTO 14.10.2012 — otwarcie parkingu przy ul. Rataja na 88 miejsc -
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4526487,opole-ma-nowy-parking-darmowy,id.t.html

2. MZK Opole 2016 — aktualny schemat linii autobusowych w Opolu - http://www.mzkopole.pl/wp-
content/uploads/schemat-2016-pazdziernik.pdf
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3. GW 04.09.2012 Zakup dziatki na droge Monte Cassino-Rataja
http://opole.wyborcza.pl/opole/1,35086,12415910,Ratusz kupi dzialke w_centrum Opola.html

4. NTO 16.04.2014 Pierwsza koncepcja wezla Oleska/Monte Cassino -
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4611227,rewolucyjna-koncepcja-usprawnienia-ruchu-w-
centrum-opola,id,t.html

5. Opole24 13.04.2014 Pierwsza koncepcja wezta Oleska/Monte Cassino
http://www.240pole.pl/14414.Znikna _korki na Oleskie] Zobacz koncepcje przebudowy skrzyzo
wania.,wiadomosc.html

6. NTO 22.06.2015 prezentacja wariantu 1 wezla Opole-Wschéd ( artykul, mapa i wideo) -
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4673072,0pole-przebuduje-skrzyzowanie-kosztem-150-
min-zl-wideo,id,t.html

7. GW 22.06.2015 22.06.2015 prezentacja wariantu 1 wezta Opole-Wschdd ( artykut, mapa 1 wideo)

http://opole.wyborcza.pl/opole/1,35114,18185975,150 milionow_zlotych na Opole Wschodnie
Centrum przesiadkowe.html



http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4526487,opole-ma-nowy-parking-darmowy,id,t.html
http://www.mzkopole.pl/wp-content/uploads/schemat-2016-pazdziernik.pdf
http://www.mzkopole.pl/wp-content/uploads/schemat-2016-pazdziernik.pdf
http://opole.wyborcza.pl/opole/1,35086,12415910,Ratusz_kupi_dzialke_w_centrum_Opola.html
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4611227,rewolucyjna-koncepcja-usprawnienia-ruchu-w-centrum-opola,id,t.html
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4611227,rewolucyjna-koncepcja-usprawnienia-ruchu-w-centrum-opola,id,t.html
http://www.24opole.pl/14414,Znikna_korki_na_Oleskiej_Zobacz_koncepcje_przebudowy_skrzyzowania.,wiadomosc.html
http://www.24opole.pl/14414,Znikna_korki_na_Oleskiej_Zobacz_koncepcje_przebudowy_skrzyzowania.,wiadomosc.html
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4673072,opole-przebuduje-skrzyzowanie-kosztem-150-mln-zl-wideo,id,t.html
http://www.nto.pl/wiadomosci/opole/art/4673072,opole-przebuduje-skrzyzowanie-kosztem-150-mln-zl-wideo,id,t.html
http://opole.wyborcza.pl/opole/1,35114,18185975,150_milionow_zlotych_na_Opole_Wschodnie__Centrum_przesiadkowe.html
http://opole.wyborcza.pl/opole/1,35114,18185975,150_milionow_zlotych_na_Opole_Wschodnie__Centrum_przesiadkowe.html
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Podsumowanie, wnioski konncowe:

Z tego powodu wnosimy jak na wstepie

Pismo zostalo sygnowane podpisem zaufanym i1 wysltane za pomoca portalu ePUAP2.
Z powazaniem

Tomasz Wolny

STE Silesia Opole
stesilesia.org@gmail.com

Tel 77-4510349 ; Fax 77-4510349 ;
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